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1 Introducao

A mobilidade urbana sustentavel constitui um elemento estratégico no desenvolvimento
equilibrado e inclusivo dos territorios. Promove a coesdo social, a competitividade
economica e a qualidade ambiental, enquanto contribui para enfrentar os desafios
climaticos e energeéticos do presente e do futuro. Neste enquadramento, os Planos de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) surgem como instrumentos integradores de
planeamento, orientados para a construcao de sistemas de transporte mais eficientes,
acessiveis, seguros e ambientalmente responsdaveis, com uma visdao de médio e longo
prazo.

Concebidos segundo uma abordagem transversal e participativa, os PMUS articulam
mobilidade com ordenamento do territorio, uso do solo, ambiente, inclusao social, satde
publica e inovacao tecnologica. A sua construcio assenta em uma base de conhecimento
robusta, leitura funcional do territorio e envolvimento ativo dos cidadaos e partes
interessadas, assegurando uma resposta holistica, contextualizada e adaptada aos
desafios da mobilidade contemporanea.

,

Um dos pilares orientadores desta abordagem ¢ a hierarquia modal, que confere
prioridade aos modos ativos e coletivos em detrimento do transporte individual
motorizado. Esta logica é representada pela piramide multimodal, que traduz os
Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS) em politicas de mobilidade centradas
nas pessoas, no ambiente e na eficiéncia sistémica.

# &6
Voe |
‘- Micromobilidade
Mobilidade essencial em
veiculo motorizado
Mobilidade eficiente em
veiculo motorizado

v Transporte Individual

Figura 1 - Piramide multimodal, de acordo com os objetivos do desenvolvimento sustentavel
Fonte: VTM, adaptado do Plano de Mobilidade Sustentavel (360) de Madrid (2019)
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A publicacdo da 2.2 edicao das Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable
Urban Mobility Plan pela Comissido Europeia (CE), em 2019, e a sua adaptacdo nacional
pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), em 2024, consolidaram uma nova
geracao de planos - designada PMUS 2.0 - que assenta em uma abordagem funcional,
digital, resiliente e centrada nos utilizadores. Estes planos reforcam a necessidade de
monitorizacdo continua, bases de dados solida, processos transparentes e inovacao
como fatores criticos de sucesso.

As guidelines europeias estruturam-se em torno de oito principios fundamentais (Figura
2), que servem de matriz metodoldgica para o desenvolvimento dos planos, desde o
diagnostico até a implementacao e revisao. Estes principios incluem: o planeamento da
mobilidade de forma funcional e intermunicipal, a cooperacao institucional, a
participacao ativa dos cidadaos, a avaliacdo continua, a visdo estratégica de longo prazo,
a integracao multimodal, a monitorizacdao com base em indicadores e a garantia de
qualidade e impacto positivo nos objetivos ambientais e sociais.

PLANEAMENTO PARA CIDADES SUSTENTAVEIS

0S OITO PRINCIPIOS DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

S ) :
PLANEAR A MOBILIDADE ; 2 i ol : 4 || PROMOVER A PARTICIPAGAO
URBANAFUNCIONAL ~ EL~7 o FOMENTAR UMA / DOS CIDADAOS E DAS
| COOPERACAO QUESUPERE | A . ] 7| PARTES INTERESSADAS
FRONTEIRAS INSTITUCIONAIS || X A =
@ HETES o

DEFINIR UMA VISAO DE

LONGO PRAZO E UM PLANO =/ 9

JN 1 B |
i ool AVALIAR O DESEMPENHO ‘ DE IMPLEMENTAGAO
: ATUALE FUTURO [ L

PROVIDENCIAR A
. MONITORIZACAOEA
AVALIAGAO

ST 7

QUALIDADE

THQay

Figura 2 - Os oito principios do planeamento da mobilidade urbana sustentavel
Fonte: Adaptado de ELTIS & Rupprecht Consult, 2019
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O primeiro passo consiste em planear a mobilidade urbana funcional de modo que todas
as areas funcionais e todos os cidadaos possam beneficiar de um sistema de mobilidade
adequado as suas necessidades. Em segundo lugar, ¢ necessario fomentar uma
cooperacao que ultrapasse as fronteiras institucionais, de modo a permitir a articulacao
entre os varios dominios de atividade no que concerne a melhoria da mobilidade do
territdrio. Promover a participacao dos cidadaos e das restantes partes interessadas €
um procedimento essencial em todos os processos de planeamento e implementacao.

Outro aspeto importante no &mbito do planeamento da mobilidade urbana sustentavel é
avaliar o desempenho atual e futuro, permitindo assim nao apenas diagnosticar a
situacdo existente, mas também identificar lacunas e projetar potenciais linhas de
desenvolvimento.

Segue-se a definicao de uma visao de longo prazo e de um plano de implementacao. Esta
etapa é particularmente importante, uma vez que é nesta etapa que o planeamento da
mobilidade é convertido em acodes concretas. O plano de implementacao determina as
metas, as etapas, a equipa necessaria a ser alocada, assim como 0s possiveis riscos.

O sexto principio refere-se a necessidade de desenvolver todos os modos de transporte
de forma integrada e equitativa, apostando na multimodalidade e na sua eficiéncia.

Providenciar a monitorizacao e avaliar a concretizacao dos objetivos e das metas permite
acompanhar a evolucao da realidade local de forma precisa e compreender tendéncias
atuais e futuras. No ambito dos PMUS, um acompanhamento e avaliacdo continuos
durante a fase de implementacao podem originar revisoes das metas e, se necessario,
respetivas adaptacdes ao proprio plano.

Por ultimo, a garantia de qualidade relaciona-se com a necessidade de assegurar a
implementacao bem-sucedida das medidas. Investir na mobilidade sustentavel promove
a cidade e impulsiona o desenvolvimento socioecondémico, uma vez que a melhoria dos
acessos a recursos, servicos, mercado de trabalho e pontos turisticos conduz a uma
maior competitividade e eficiéncia e a um aumento da qualidade de vida da populacao.

Neste quadro, a Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (CIM Alto Minho) decidiu
proceder a elaboracao do novo Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alto Minho
(PMUS Alto Minho 2.0), dando continuidade ao PAMUS desenvolvido em 2015/2016 e
incorporando os novos referenciais europeus e nacionais em matéria de acessibilidades,
descarbonizacao, digitalizacao e justica territorial. Este novo Plano insere-se no ambito
da candidatura ao Aviso n.° 5/2024 - Fundo para o Servico Publico de Transportes.

O PMUS Alto Minho segue uma estrutura metodologica faseada, garantindo coeréncia
entre diagndstico, definicao estratégica e plano de acdo. O desenvolvimento do Plano sera
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orientado pelos principios da participacdo publica, base cientifica, monitorizacao por
indicadores e alinhamento com os compromissos ambientais da Unido Europeia (EU).

Com base neste quadro de referéncia, o Plano ambiciona construir um sistema de
mobilidade que:

» Garanta a inclusao territorial e social, assegurando o acesso universal,
especialmente em territorios de baixa densidade e junto das populacoes mais
vulneraveis;

*» Promova a sustentabilidade ambiental e energética, reduzindo a dependéncia do
transporte individual e favorecendo solucoes de baixo carbono;

» Reforce a intermodalidade e a conectividade regional, integrando os diferentes
modos de transporte garantindo uma logica funcional e eficiente;

= Aposte na inovacdo tecnoldgica e na digitalizacdo, enquanto fatores de
capacitacao para a gestao inteligente da mobilidade;

= Valorize o capital natural e turistico da Regido, através de solucdes de mobilidade
suave, seguras e atrativas para residentes e visitantes.

Através deste Plano, a CIM Alto Minho reafirma o seu compromisso com os objetivos da
neutralidade carbonica, transicao energética justa, coesao territorial e melhoria da
qualidade de vida, assumindo um papel de lideranca regional na transformacao da
mobilidade.

Relatdrio da Fase Ill | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com

2 Abordagem metodoldgica

13

O desenvolvimento do PMUS Alto Minho 2.0 seguiu a abordagem proposta pelo IMT no

Guia de Orientacdes para a Elaboracio de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel,

gue teve como base de trabalho os documentos do Observatério da Mobilidade Urbana

da UE, nomeadamente a 2.2 edicao das Guidelines for developing and implementing a

Sustainable Urban Mobility Plan.
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Figura 3 - Ciclo de elaboracao de um PMUS

Fonte: Rupprecht Consult/IMT

Neste ambito, o desenvolvimento do PMUS Alto Minho 2.0 foi realizado em 3 fases:

Fase 2 - Identificagao de
condicionantes, definicdo
dos objetivos, avaliacaode
cenarios e definicaoda
visédo

Fase 1- Caracterizacdoe
Diagndstico

Fase 3 - Planode acéao,
modelode monitorizagao e
governanga

‘s )

Identificagdo de recursos; Diagnostico da

Identificacdo de fatores mobilidade;

de impacto no processo
de planeamento;

Construgdo de cendrios;

Desenvolvimento da visao

Andlise da mobilidade; e estratégias;

Definicdo de metas e
indicadores;

Identificagdo de barreiras
e oportunidades.

k >

Selecdo de medidas;

Estipulagdo de agBes. Eﬁ

Participagdo publica;
Programa de acdo;
Indicadores e metas;

Sistema de
monitorizacdo;

Elaboragdo do relatorio
final.

Figura 4 - Esquema metodolégico de desenvolvimento do Plano
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21 Fasel - Caracterizacao e Diagnéstico

A primeira fase do Plano consistiu na caracterizacdo detalhada do territério e no
diagndstico das condicoes atuais da mobilidade na regidao do Alto Minho. Esta etapa foi
essencial para fundamentar as decisdes estratégicas que se seguiram nas fases
seguintes, permitindo uma compreensao profunda dos desafios e das oportunidades do
sistema de mobilidade existente.

Nesta fase foram recolhidos, tratados e analisados os dados e elementos, existentes e
disponiveis, correspondendo a um conjunto racional de cada uma das areas tematicas
consideradas, e foi possivel identificar lacunas, padroes e tendéncias, pontos positivos
qgue orientaram as linhas de desenvolvimento, na Fase II. Esta visao integral da situacao
atual do sistema de transportes foi complementada pela informacdo presente nos
documentos de referéncia e tendéncias atuais no ambito da mobilidade.

Fase |: Caracterizacido e Diagndstico

Interpretacdo do territério fisico/social

Estudos, planos e projetos existentes Vis3o dos Stakehold
isao dos Stakeholders
Modos ativos e micromobilidades
Acessibilidade inclusiva
Sistema de transportes publicos . * CIM Alto Minho
Desafios ¢ Municipios
Identificados i
Infraestruturas de mobilidade + Operadores de transporte piblico
* AssociacBes de pessoas com deficiéncia
g
& - * AssociagOes comunitarias
e e
eguranca rodoviéria B
efinidas
Sistemas inteligentes de transporte
Qualidade do ambiente urbano ﬂ
Enquadramento legal e regulamentar

Diagndstico Global |::>

Percecdo da populagdo sobre a
qualidade do transporte publico

Oferta e procura de transportes

Andlise SWOT

Figura 5 - Resumo da abordagem da Fase |

A infraestrutura de mobilidade constitui a base fisica e funcional sobre a qual assenta o
sistema de transportes de uma cidade ou regiao. Trata-se do conjunto de elementos
estruturantes que tornam possivel o movimento de pessoas e mercadorias, assegurando
a acessibilidade ao territorio, a articulacao entre modos de transporte e a qualidade da
vivéncia urbana. As infraestruturas de mobilidade refletem a forma como o espaco
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urbano é organizado para responder as necessidades quotidianas de deslocacao da
populacao e das atividades econdmicas.

Houve ainda uma revisao do PAMUS Alto Minho, na qual foi avaliado o seu contributo no
periodo de vigéncia, identificadas metas atingidas, os objetivos alcancados e sublinhadas
as dificuldades sentidas pela CIM na sua operacionalizacao.

2.2 Fase Il - Identificacao de condicionantes, definicao dos objetivos, avaliacao
de cenarios e definicao da visao

A Fase II teve como objetivo estruturar as bases estratégicas do Plano, atraves de cinco
componentes principais:

» Identificacado de condicionantes: Realizou-se uma analise sistematica dos
fatores que podiam limitar ou potenciar a estratégia de mobilidade, abrangendo
dimensoes legais, ambientais, sociais, econdmicas e tecnoldgicas. Esta etapa
visou mapear riscos e oportunidades futuras;

= Definicao dos objetivos estratégicos: Com base nos desafios e necessidades
identificados, foram estabelecidos objetivos claros, alinhados com politicas
nacionais e europeias de sustentabilidade, inclusdo e coesao territorial;

= Construcio e avaliacdo de cenarios: Foram construidos diferentes cenarios de
evolucao da mobhilidade, considerando variaveis como demografia, tecnologia,
economia e politicas publicas. Cada cenadrio foi avaliado quanto a sua viabilidade
e impacto estratégico;

= Formulacao da visao de longo prazo: Desenvolveu-se uma visao estratégica
partilhada, assente em um processo colaborativo com decisores, técnicos e
sociedade civil, orientada para a mobilidade sustentdvel, acessivel e resiliente;

= Estratégia de intervencdo global: A estratégia consolida os principios
orientadores e eixos de acdo prioritarios, estruturados por areas tematicas (ex.
transporte publico, mobilidade ativa, logistica, digitalizacao, etc.), com base em
critérios de impacto, viabilidade e coeréncia territorial.
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Fase |l = Identificacdo de Condicionantes, Defini¢ao dos Objetivos, Avaliacdo de

Cenarios e Definicdo da Visdo

o Varidveis que influenciam, direta ou indiretamente os habitos
Condicionantes o
e de mobilidade
Caracterizagdo e

Diagnostico

(Fasel) Objetivos especificos de acordo com os objetivos gerais e
Objetivos com as diretrizes europeias, nacionais e regionais/locais para
a mobilidade

254

Base (BAU — Business As Usual)

3 Cenarios prospetivos Intermédio

AV

Plano de Agdo (Fase Ill) |:> Pacote de Medidas

Estimativas de custo
Indicadores

Metas

Fonte
Periodicidade/monitorizagdo

Financiamento
Implementagio
Prioridades
Responsabilidade

Figura 6 - Resumo da abordagem da Fase I

A fase incluiu também tarefas transversais como a definicdo metodolégica, coordenacao
técnica, e uma sessao de apresentacao intermédia.

2.3 Fasellll - Plano de a¢ao, modelo de monitorizacao e governanca

A Fase III traduz a estratégia em acoes concretas, articuladas e calendarizadas,
assegurando a sua implementacdo pratica. Nesta fase, foram desenvolvidas as seguintes
componentes:

* Programa de acdo: Organizacdo das medidas em eixos estratégicos como
infraestrutura, transporte coletivo, mobilidade ativa, digitalizacdo, seguranca e
sensibilizacao;

» Fichas de projeto: Cada intervencao relevante € descrita em uma ficha com
objetivos, duracao, entidades responsaveis, custos, financiamento, resultados
esperados e sinergias;

» Sistema de monitorizacao: Definicao de indicadores e metas temporais para
avaliar o progresso e impacto do Plano, com estrutura de acompanhamento
técnico e processos de revisao;
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= Modelo de governanca: Estrutura integrada e multilateral envolvendo CIM,

municipios, operadores e sociedade civil, com mecanismos de coordenacao

técnica e politica e reforco da cooperacao intermunicipal;

* Participacio e comunicacido publica: A visao estratégica foi validada em

processos participativos, assegurando transparéncia e envolvimento. Esta fase

culminou com uma apresentacao publica do Plano final.

FASE|
Caracterizagdo e Diagnostico

FASEIl

Identificagdo de Condicionantes,
Definigdo dos Objetivos, Avaliagdo
de Cendrios e Definicdo da Visdo

FASEII

Plano de A¢do, Modelo de
Monitorizagdo e Governanga

Instrumentos

* Inquérito online * Sessdo participagdo publica
K L]
&/
* Entrevistas com stakeholders * Interagdo coma CIM e os municipios

.
CIM Alto Minho CIM Alto Minho

* Interagdo coma CIM e os municipios

* Apresentagdo publica do PMUS

Municipios Municipios

Restantes stakeholders Restantes stakeholders

Sociedade civil Sociedade civil

Figura 7 - Participacao publica nas trés fases do PMUS Alto Minho

Nesta fase foram também abordados temas emergentes como a eletrificacdo das frotas,

a mobilidade turistica, o combate a pobreza nos transportes e a proposta de um projeto-

piloto de transporte flexivel a aplicar a um concelho onde ainda nao existe este tipo de

servico.
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3 Participacao publica

3.1 Enquadramento do processo participativo

A participacdo publica constituiu um elemento central no processo de elaboracao do
PMUS Alto Minho 2.0. O envolvimento dos diferentes agentes territoriais, entidades
institucionais, operadores de transporte, associacoes e representantes da sociedade civil
permitiu integrar diferentes perspetivas sobre os desafios e oportunidades associados a
mobilidade na Regiao.

O processo participativo foi desenvolvido ao longo das diferentes fases de elaboracao do
Plano, tendo permitido recolher contributos relevantes para a caracterizacao do sistema
de mobilidade regional, bem como para a definicao e validacao das propostas
estratégicas e das medidas incluidas no Plano de Acio.

Assim, a participacao publica foi integrada nas diferentes fases de desenvolvimento do
PMUS Alto Minho 2.0, nomeadamente:

= Fase I - Caracterizacao e diagnostico, através da auscultacdo institucional de
municipios e stakeholders e da recolha de contributos de entidades relevantes para
a mobhilidade regional;

» Fase Il - Estratégia e plano de acdo, através da realizacdo de sessbes de
participacdo publica destinadas a apresentacao e avaliacdo das propostas
preliminares de intervencao;

» Faselll - Plano de acdo e governanca, prevendo-se o envolvimento continuado das
entidades territoriais no acompanhamento e implementacao das medidas
propostas.

Este modelo participativo permitiu reforcar a transparéncia do processo de
planeamento e assegurar que as solucoes propostas refletem as necessidades e
prioridades identificadas pelos diferentes agentes do territério.

3.2 Participacao na Fase | - Caracterizacao e diagnoéstico

Durante a Fase I do PMUS Alto Minho 2.0 foram promovidos diversos momentos de
auscultacao institucional destinados a recolha de informacao e contributos junto dos
municipios da CIM Alto Minho e de entidades com intervencao relevante no sistema de
mobilidade regional.
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Estas iniciativas tiveram como objetivo apoiar a caracterizacao do sistema de mobilidade
da Regiao, identificar os principais desafios associados a mobilidade territorial e recolher
contributos que permitissem enriquecer o diagnostico desenvolvido.

3.21 Auscultacao institucional e recolha de contributos

No ambito desta fase foram promovidos contactos e reunides técnicas com os municipios
da CIM Alto Minho, bem como com entidades com intervencao nas dreas dos transportes,
infraestruturas, planeamento territorial, seguranca rodovidria e mobilidade sustentavel.

Este processo permitiu recolher informacao qualitativa sobre:
= 0s principais problemas de mobilidade identificados pelos Municipios;
» asnecessidades especificas de cada territorio;
= projetos e iniciativas em curso relacionados com mobilidade e transportes;
= prioridades de intervencao identificadas pelos agentes territoriais.

Os contributos recolhidos permitiram complementar a analise técnica desenvolvida no
diagnostico e aprofundar o conhecimento sobre as dindmicas territoriais e os padroes de
mobilidade na regiao do Alto Minho.

3.2.2 Inquérito aos residentes

Paralelamente, foi desenvolvido um inquérito dirigido aos residentes da Regido, com o
objetivo de recolher informacao sobre os padroes de deslocacao da populacgao e sobre a
percecao dos cidadaos relativamente ao funcionamento do sistema de mobilidade.

O inquérito permitiu recolher informacao relevante sobre:
= o0s modos de transporte utilizados nas deslocacoes diarias;
= 0s principais motivos de deslocacao;
= asdificuldades sentidas na mobilidade quotidiana;

\

= a percecao dos cidadaos relativamente a qualidade da oferta de transporte
publico;

* asexpectativas relativamente a evolucao futura da mobilidade na Regiao;

= as propostas de melhoria do sistema de mobilidade da Regiao.
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Os resultados deste inquérito constituiram um contributo importante para a
caracterizacao da mobilidade regional e foram integrados na analise desenvolvida no
diagnéstico do PMUS.

3.3 Participacao na Fase Il - Sessoes de participacao publica

No ambito da Fase IT do PMUS Alto Minho foram realizadas trés sessoes de participacao
publica, no dia 27 de janeiro de 2026, em Ponte de Lima, destinadas a apresentacao dos
resultados intermédios do Plano e a discussao das propostas preliminares de acao com
os principais stakeholders regionais.

As sessoes foram organizadas de forma a permitir a participacao de diferentes grupos
de atores envolvidos na mobilidade regional, designadamente:

* sessdo com municipios do Alto Minho;
* sessao com atores locais e associacoes da sociedade civil;

* sessdocom operadores de transporte publico e associacdes do setor do transporte
em taxi.

Este formato permitiu promover uma discussao mais focada sobre os desafios da
mobilidade na Regido, garantindo a participacdo de diferentes perspetivas
institucionais, técnicas e operacionais.

Foram convidadas diversas entidades com intervencdo relevante nas areas da
mobilidade, transportes, seguranca rodoviaria, inclusdo social, educacdo e
desenvolvimento territorial, incluindo:

= CIM Alto Minho;

* municipios da Regiao;

= operadores de transporte publico rodoviario;

= associacoes do setor do transporte;

» forcas de seguranca;

» associacoes da sociedade civil;

» entidades do setor da educacao e inclusao social;

* associacoes promotoras da mobilidade ativa e sustentavel,

= cidadaos interessados.
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Participaram nas sessoes representantes de diferentes entidades institucionais e
organizacoes da sociedade civil. Na sessdo dedicada aos municipios estiveram
representados os municipios de Caminha, Moncao, Paredes de Coura, Ponte de Lima,
Valenca, Viana do Castelo e Vila Nova de Cerveira, bem como a CIM Alto Minho.
Participaram igualmente representantes de associacoes da sociedade civil, entidades
promotoras da mobilidade ativa e da inclusao social, forcas de seguranca e operadores
de transporte publico rodoviario e associacoes do setor do taxi.

A diversidade de entidades presentes permitiu promover uma discussao alargada sobre
os principais desafios da mobilidade no Alto Minho e recolher contributos relevantes
para o desenvolvimento do Plano.

3.3.1 Metodologia das sessées participativas

As sessoes de participacao publica foram estruturadas de forma a promover a discussao
das propostas de acao e a recolha sistematica de contributos por parte dos participantes.

Cada sessao foi organizada em trés momentos principais. Numa primeira fase foi
realizada uma apresentacao dos principais resultados do processo de elaboracao do
PMUS, incluindo o enquadramento do Plano, os principais resultados da fase de
diagnostico, os padroes de mobilidade identificados na Regido e os objetivos estratégicos
definidos para o desenvolvimento do Plano.

1. Apresentacdo das Fase | & Fase Il

Objetivo: enquadrar o processo e
apresentar os principais resultados
intermédios.

Objetivo: recolher contributos

+ Apresentacao da equipa técnica; estruturados sobre as propostas iniciais.
+  Apresentacio global do Plano; + Indicagdo do nivel de relevancia; Objetivo: identificar medidas
— . mplemen relevan
* Apresentacdo das Fase | & Fase Il. * Avaliacao do impacto esperado das ggrr‘rg;rioe tares relevantes para o

propostas no territdrio;

* Registo estruturado em fichas
(suporte papel).

* Formulacao de novas medidas por
area tematica;

» Justificacdo das medidas propostas;

* Registo estruturado em fichas
(suporte papel).

wntt

Figura 8 - Estrutura das sessdes participativas

Posteriormente, os participantes foram convidados a avaliar um conjunto inicial de 32
medidas propostas para o Plano de Acao, organizadas por diferentes areas tematicas da
mobilidade, designadamente Transporte Publico, Modos Ativos e Mobilidade
Condicionada, Mobilidade Partilhada e Taxis, Transporte Individual e Seguranca
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Rodoviaria, Estacionamento, Logistica e Transporte de Mercadorias, Eficiéncia
Energética e Mobilidade Elétrica, Sistemas Inteligentes de Transporte, Ordenamento do
Territorio e Promocao, Educacao e Governanca.
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Grafico 1- Avaliacao pelos Municipios das propostas de acao preliminares!

1 Os codigos das medidas apresentados neste grafico correspondem a lista preliminar de propostas de acao
(32 medidas) utilizada durante o processo de participacdo publica. Na sequéncia da analise dos contributos
recolhidos nas sessoes realizadas, foram acrescentadas seis novas medidas, tendo a codificacdo das medidas
sido posteriormente ajustada na versao final do Plano de Acao.
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Grafico 2 - Avaliacdo pelos atores locais das propostas de a¢ao preliminares’

A avaliacdo das medidas foi realizada através da indicacdo do grau de relevancia das
diferentes propostas e da apreciacao do seu potencial impacto no territério, numa escala
de 1 (Nada relevante) a 5 (Muito relevante).

De forma geral, os resultados evidenciaram uma avaliacao global positiva das medidas
apresentadas, verificando-se elevados niveis de concordancia relativamente a maioria
das intervencoes propostas.
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3.3.2 Principais contributos recolhidos

O processo participativo permitiu recolher um conjunto diversificado de contributos por
parte dos Municipios, dos atores locais e dos operadores de transporte publico que
participaram nas sessoes de trabalho.

Municipio Area temdtica Medida

Articulagdo entre comboio e autocarros, integrando transporte flexivel com carreiras fixas para responder

Transporte Publico X . .
ao envelhecimento ativo e ao turismo.

Caminha
Promogao, Educagdo e Acdes de sensibilizagdo para promover o uso de modos alternativos a viatura prépria, estilos de vida
Governanga sauddveis e habitos de mobilidade sustentavel.
Promogao, Educagdo e Promogdo de habitos de utilizagdo de modos de transporte sustentaveis através de acGes de sensibilizagdo
Governanga em contexto escolar.

Mongdo Transporte Publico Aumento da oferta de hordrios e circuitos de transporte publico ao longo de todo o ano.
Eficiéncia Energética e Aquisigdo de viaturas 100% elétricas para o transporte escolar, instalagdo de postos de carregamento e
Mobilidade Elétrica capacitacdo de recursos humanos.

Servigo de transporte publico noturno para assegurar o regresso a casa e reduzir a sinistralidade rodovidria

Transporte Publico 2 A
associada ao consumo de alcool.

Paredes Transporte Publico e

o @ S Rettor it Atualizagdo da sinalizagdo rodoviaria de acordo com o Cédigo da Estrada.

Criagdo de uma rede de transporte flexivel envolvendo operadores, municipios, IPSS e taxis, para garantir o

Mobilidade Partilhada e Taxis . - . o
acesso a servigos essenciais como saude e comércio.

Aumento da oferta de hordrios e criagdo de linhas especificas com autocarros elétricos, incluindo ligagdes a

Transporte Publico . . . ..
polos universitarios e zonas industriais.

Ponte da - . .. Servigos de transporte a pedido em colaboragdo com associagdes recreativas e juntas de freguesia,
Mobilidade Partilhada e Taxis ~ . ¢ P . P X i ¢ ) g
Barca articulados com servigos existentes.

Reforgo do controlo de velocidade através do aumento da rede de radares nas principais vias de ligagdo

ranca Rodoviari
Seguranca Rodoviaria intermunicipal.

Eficiéncia Energética e Expansdo da rede de carregamento de veiculos elétricos, com especial incidéncia em nucleos urbanos, vias
Mobilidade Elétrica de maior circulagdo e locais de estadia prolongada.

Ponte de Sistemas Inteligentes de

. Implementagdo de sistemas de informagdo em tempo real sobre a oferta e localizagdo dos veiculos.
Lima Transporte

Criagdo de um sistema urbano de transporte publico com linhas circulares de elevada frequéncia, operadas

Transporte Publico . o
por miniautocarros elétricos.

Eficiéncia Energética e Implementacdo da rede de postos de carregamento elétrico prevista em estudo e protocolo existentes,
Valenca Mobilidade Elétrica com refor¢o em zonas industriais e centros urbanos.
Transporte Publico Sinalizagdo das paragens das linhas de transporte publico em todo o concelho.
- Estudo dos movimentos pendulares intermunicipais com vista a otimizagdo da rede regional de transporte
Transporte Publico g
publico.
Viana do - . .. Implementagdo de um sistema Unico de mobilidade partilhada integrando operadores de mobilidade
Mobilidade Partilhada e Taxis p' ¢ . o P g P
Castelo partilhada e micromobilidade.
Transporte Individual e Implementacdo de sistemas de monitorizagdo da sinistralidade associados a medidas de redugdo de
Seguranca Rodoviaria velocidade em zonas urbanas.

Eficiéncia Energética e
Mobilidade Elétrica
Vila Nova Transporte
de Publico/Mobilidade
Cerveira Partilhada

Aumento do numero de postos de carregamento elétrico instalados no concelho.

Promogdo da colaboragdo entre entidades prestadoras de transporte de passageiros, evitando duplicacGes
e melhorando a eficiéncia da oferta.

Reforgo das frequéncias e horarios das ligagdes intermunicipais, assegurando cobertura para além das
sedes de concelho.

Quadro 1 - Sintese dos contributos recolhidos na sessao participativa com os Municipios

Transporte Publico

Entre os contributos apresentados pelos Municipios destacaram-se propostas
relacionadas com o reforco da oferta de transporte publico, a melhoria da articulacao
entre diferentes modos de transporte e o desenvolvimento de solucoes de mobilidade
mais sustentaveis e adaptadas as caracteristicas do territorio. Foram também
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apresentadas sugestoes relacionadas com a expansao da rede de carregamento elétrico,
acriacao de servicos de transporte flexivel e a melhoria da ligacao entre centros urbanos,
zonas industriais e polos geradores de deslocacoes.

Entidade Area tematica Medida

Sistemas
N&o identificada Inteligentes de
Transporte (ITS)
APPACDM Viana
do Castelo
(Delegacgdo de
Ponte de Lima)

Criagdo de uma aplicagdo que facilite a comunicagdo entre o sistema de transportes e os
utilizadores, permitindo decisdes em tempo real sobre deslocagdes e viagens.

Disponibilizagdo de informagdo relevante e horarios em linguagem acessivel (leitura facil) e
Transporte Publico implementagdo de um sistema em determinadas paragens que permita ligagdo direta a uma linha
de apoio para suporte em tempo real aos utilizadores.

Implementacgdo de cddigos QR com tecnologia NAVILENS nas paragens, permitindo o acesso a
Iris Inclusiva  Transporte Publico informacgdo estatica ou dindmica sem necessidade de alinhamento do telemdvel, garantindo
acessibilidade universal a informagéo.

Transporte ~ . - . . s
S P - Integragdo do transporte publico com a mobilidade ativa, garantindo condigdes para o transporte
Publico/Mobilidade > X - . .
Ativa de bicicletas/trotinetes e facilitando a intermodalidade.
Transporte
Viana Ciclavel Individual e Implementagdo de politicas de restricdo do automdvel nos centros urbanos, articuladas com o
Seguranga reforgco do transporte publico e modos ativos.
Rodoviaria
Promogao, ~ I S . -
Educa cﬁo o Formagao e sensibilizagdo obrigatdria de agentes publicos e forgas de seguranga para a protegdo
¢ de utilizadores vulneraveis.
Governanga

Quadro 2 - Sintese dos contributos recolhidos na sessao participativa com os atores locais

No caso dos atores locais e associacoes, os contributos incidiram sobretudo na promocao
da mobilidade inclusiva e na melhoria da acessibilidade aos sistemas de transporte, bem
como no reforco da seguranca dos utilizadores mais vulneraveis. Entre as propostas
apresentadas destacaram-se a criacao de ferramentas digitais de apoio a utilizacao do
sistema de transportes, a melhoria da informacao ao passageiro em formatos acessiveis
e a integracao entre transporte publico e mobilidade ativa.

Foram ainda sugeridas medidas relacionadas com a implementacao de politicas de
restricao do automovel em determinados contextos urbanos, bem como com o reforco de
acoes de formacao e sensibilizacao dirigidas a diferentes grupos da populacao e aos
agentes responsaveis pela gestao da mobilidade.

Os operadores de transporte publico apresentaram igualmente contributos relevantes
para a melhoria da organizacao e funcionamento do sistema de mobilidade regional. As
propostas apresentadas incidiram sobretudo na revisao do modelo tarifario atualmente
aplicado, na melhoria da cobertura territorial da rede de transportes e no reforco da
articulacao entre diferentes operadores.

Foram também sugeridas medidas relacionadas com a criacdo de centros coordenadores
de transporte, a implementacao de sistemas de bilhética integrados e a melhoria do
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planeamento das rotas e da articulacao entre servicos, com vista a aumentar a eficiéncia
e a atratividade do transporte publico na Regido.

Operador Area tematica Medida
Transporte aq . e 2
Publicpo Abandono da légica tarifaria quilométrica, adotando um modelo tarifario por areas/concelhos.
Auto Viagdo Minho Transporte Alargamento da cobertura da rede de transporte publico, garantindo operagdo ao longo de todo o
/ AVIC Publico ano e nao limitada as necessidades escolares.
Transporte Reforco da oferta em pontos estratégicos, nomeadamente através de centros coordenadores de
Publico transportes.
Transporte Implementagdo de um sistema de bilhética comum entre operadores, com método Unico, simples e
e Publico integrado para toda a rede.
ura
Transporte Melhoria do planeamento de rotas, implementagdo de corredores BUS e prioridade semaférica para
Publico o transporte publico.
Transporte Criagdo de um centro coordenador de transportes em Ponte da Barca, Unico concelho do distrito
Publico sem infraestrutura fisica dedicada.
Transporte ~ P - aO-R
Barquense Publicr:) Alteragdo das regras de transito para dar prioridade ao transporte publico.
T ~ P . P
P[]abf;i:rzjorte Implementagdo de um passe Unico valido para toda a rede de transporte publico.

Quadro 3 - Sintese dos contributos recolhidos na sessao participativa com os operadores

Na sessao dedicada aos operadores de transporte publico e associacoes do setor do taxi
esteve igualmente representada a ANTRAL - Associacao Nacional dos Transportadores
Rodoviarios em Automoveis Ligeiros. Apos a realizacao da sessao, esta entidade remeteu
contributos adicionais por escrito a CIM Alto Minho, nomeadamente no ambito do
desenvolvimento de solucdes de transporte flexivel e transporte a pedido, bem como na
integracao do setor do taxi em servicos de mobilidade complementar ao transporte
publico regular.

3.3.3 Integracao dos contributos no Plano de Acao

Os contributos recolhidos no ambito das sessdes de participacdo publica foram
analisados e considerados no processo de consolidacao das propostas de intervencao do
PMUS Alto Minho 2.0.

Com base na analise dos contributos apresentados foram introduzidos ajustamentos as
propostas de intervencao preliminares e identificadas novas oportunidades de atuacao
em determinadas dreas da mobilidade. Este processo permitiu enriquecer o conteudo
das medidas inicialmente propostas e assegurar uma maior adequacao das intervencoes
as necessidades identificadas pelos diferentes agentes do territorio.

Como resultado deste processo de andlise e integracao de contributos, o Plano de Acao
final passou a integrar 39 medidas, refletindo ndo apenas a andlise técnica desenvolvida
ao longo do processo de elaboracao do PMUS, mas também os contributos recolhidos
junto dos Municipios, dos operadores de transporte e dos diferentes atores envolvidos
no processo participativo.
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Desta forma, o PMUS Alto Minho 2.0 constitui um instrumento de planeamento
desenvolvido de forma participada, incorporando o conhecimento e a experiéncia dos
diferentes agentes do territério e promovendo uma abordagem integrada e colaborativa
para o desenvolvimento de solucdoes de mobilidade mais sustentaveis, acessiveis e
eficientes na Regiao.

3.4 Participacao na Fase lll - Implementacdao e acompanhamento do Plano

A participacdo dos agentes territoriais prolonga-se tambeém para a fase de
implementacao e acompanhamento do PMUS Alto Minho 2.0. Nesta fase, o envolvimento
dos Municipios, da CIM Alto Minho e das restantes entidades com intervencao no sistema
de mobilidade assume um papel fundamental para garantir a concretizacao das medidas
previstas no Plano de Acao.

O modelo de governanca do PMUS prevé a articulacdo entre diferentes niveis
institucionais, envolvendo os municipios da Regido, a CIM Alto Minho, os operadores de
transporte e outras entidades relevantes na drea da mobilidade. Este processo permitira
promover o acompanhamento da execucao das intervencoes previstas, avaliar a
evolucao dos principais indicadores associados a mobilidade regional e identificar
eventuais necessidades de ajustamento das medidas ao longo do tempo.

A participacao continuada das entidades territoriais contribuira assim para reforcar a
cooperacao intermunicipal e institucional na gestao do sistema de mobilidade,
garantindo uma implementacao progressiva e coordenada das acoes previstas no PMUS
Alto Minho 2.0.
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4 Plano de acao

O Plano de Acao do PMUS Alto Minho 2.0 operacionaliza a estratégia de mobilidade
sustentavel definida na Fase II, integrando os principais resultados do diagndstico e os
contributos recolhidos junto dos stakeholders ao longo do processo.

Este plano estrutura-se em 39 medidas prioritarias, organizadas em torno de trés
principios orientadores - integracao e coesao, equidade e inclusao, e inovacao e transicao
energetica - e distribuidas pelas dez areas de intervencao definidas na Fase II.

As 39 medidas apresentadas correspondem as linhas de atuacao estrategicas do Plano,
podendo cada uma integrar um conjunto de acdes, projetos ou iniciativas
complementares a desenvolver em fase de implementacdo. Optou-se por uma
abordagem sintética, centrada na definicao e caracterizacdo das medidas, de forma a
facilitar a leitura, a analise e a operacionalizacdo do Plano, remetendo o detalhe das acoes
para fases subsequentes de concretizacao.

As medidas propostas resultam da articulacao entre o diagnostico territorial e setorial
desenvolvido nas Fases I e II, a visao estratégica e os objetivos definidos para o PMUS Alto
Minho 2.0, bem como os contributos recolhidos no &mbito do processo participativo.

A sua priorizacao teve em consideracdo a relevancia estratégica e o contributo para o
cumprimento dos objetivos do Plano, a viabilidade técnica e institucional, a relacao
custo-beneficio estimada, o potencial de financiamento e as sinergias intermunicipais.

Areas de

odi Pr a
intervengdo ’ Eodiee ‘ opostas de acdo

TP.1 Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informag&o ao utilizador
TP.2 Implementar servigos complementares de transporte em centros histdricos e zonas turisticas
TP.3 Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos de menor procura

TP.a Ampliar e melhorar as infraestruturas e informagdo ao publico nos interfaces, centros coordenadores

Transporte de transporte e centrais de camionagem
Publico . = S -
TP.5 Promover a integragdo tarifaria e bilhética intermunicipal
™6 Implementar corredores preferenciais e prioridade semaférica ao transporte publico nos principais
’ centros urbanos
TP.7 Desenvolver e testar um servigo direto de transporte publico entre sedes de concelho nos eixos do

Vale do Lima e Vale do Minho

MAC.8 Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligagdes intermunicipais

MAC.9 Expandir e requalificar a rede pedonal com acessibilidade universal e continuidade de percursos
MAC.10 | Promover os modos ativos na comunidade escolar
MAC.11 | Implementar cicloficinas nas sedes de concelho

MAC.12 | Implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos, interfaces e abrigos de paragem
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MPT.13 | Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e bicicletarios nas centralidades urbanas

MPT.14 | Elaborar um estudo da oferta e da procura da mobilidade partilhada a escala intermunicipal

TSR.15 Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade nos eixos e locais com maior sinistralidade
TSR.16 Reforgar a sinalizagdo e adaptacdo da rede rodoviaria
Transporte
Individual e TSR17 Promover solugGes de circulagdo periférica e desvio do trafego de atravessamento dos centros
Seguranga ’ urbanos
Rodovidria TSR.18 Estudar e reconfigurar os sentidos de circulagdo para melhorar a seguranga rodovidria e otimizar fluxos
TSR.19 Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos
E.20 Implementar uma politica de gestdo racional e ordenamento do estacionamento
Estacionamento E.21 Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte publico
£22 Reorganizar o estacionamento nos centros histéricos, priorizando residentes, servigos e cargas e
’ descargas

LTM.23 Implementar um projeto-piloto de microhub logistico para distribuicdo urbana de mercadorias

LTM.24 | Regular as operagGes de cargas e descargas com hordrios e zonas dedicadas

EE.25 Reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica

Eficiéncia
Energética e EE.26 Promover a renovagdo da frota de transporte publico com veiculos elétricos ou de baixas emissdes
Mobilidade ~ , - . N
et Promover a renovagdo da frota de recolha de RSU com veiculos elétricos ou hibridos e otimizagdo de
Elétrica EE.27
rotas
ITS.28 Implementar um sistema interoperavel de informagdo em tempo real para a mobilidade
ITS.29 Desenvolver uma Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal
ITS.30 Instalar uma rede de sensores ambientais para apoio a gestdo da mobilidade
ITS.31 Implementar um sistema de monitorizagdo da quota modal com contadores automaticos

0T.32 Rever e atualizar os PDM para integrar objetivos de mobilidade sustentavel
0oT.33 Integrar as medidas do PMUS nos instrumentos de gestdo territorial municipais

0T.34 Promover a elaboragdo de Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica

PEG.35 Implementar o Observatério da Mobilidade da CIM Alto Minho

PEG.36 Reforgar a capacitagdo técnica da CIM Alto Minho

PEG.37 Implementar programas de educagdo rodovidria e ambiental e estruturas de apoio associadas
PEG.38 Implementar programas de incentivos a adogdo de modos de transporte sustentaveis
PEG.39 Implementar um plano anual de promogéo e campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade

sustentavel

Quadro 4 - Medidas de acao do PMUS Alto Minho 2.0

O Plano de Acao visa assim consolidar uma abordagem integrada a mobilidade,
promovendo solucdes sustentaveis, seguras e inclusivas a escala intermunicipal. A
concretizacao das medidas devera contribuir, até 2036, para o aumento da quota modal
do transporte publico e dos modos ativos, a reducao das emissoes de gases com efeito de
estufa (GEE) e da sinistralidade rodovidria, o reforco da eficiéncia dos sistemas de
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mobilidade - suportado na digitalizacao e nos sistemas inteligentes de transporte - e a
melhoria da qualidade de vida e da coesao territorial.

4.1 Transporte publico

O transporte publico assume um papel estruturante na promocao de uma mobilidade
mais sustentavel, inclusiva e eficiente na regiao do Alto Minho, constituindo o principal
instrumento de reducdo da dependéncia do transporte individual motorizado, de
mitigacao de emissoes e de reforco da coesao territorial. Contudo, o diagndstico
evidenciou desafios significativos ao nivel da cobertura territorial, da atratividade do
servico, da qualidade das infraestruturas de apoio, da integracdo tarifaria e da
articulacao intermunicipal, particularmente em zonas de baixa densidade e nos
principais eixos de ligacao entre sedes de concelho.

Neste contexto, propde-se um conjunto articulado de medidas orientadas para a
melhoria da qualidade do servico, o reforco da eficiéncia operacional, a modernizacao
das infraestruturas e a promocao da integracao da rede a escala regional:

= TP.1-Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informacao
ao utilizador

= TP.2 -Implementar servicos complementares de transporte em centros histéricos
e zonas turisticas

= TP.3 - Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos
de menor procura

* TP.4 - Ampliar e melhorar as infraestruturas e informacdo ao publico nas
interfaces, centros coordenadores de transporte e centrais de camionagem

» TP.5 - Promover a integracao tarifaria e bilhética intermunicipal

» TP.6 - Implementar corredores preferenciais e prioridade semaférica ao
transporte publico nos principais centros urbanos

= TP.7 - Desenvolver e testar um servico direto de transporte publico entre sedes de
concelho nos eixos do Vale do Lima e Vale do Minho

Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informacao ao
utilizador [TP.1]

O diagnostico realizado no ambito da Fase I do PMUS Alto Minho 2.0 evidenciou
fragilidades nas condicoes fisicas, funcionais e informativas das paragens da rede de
transporte publico intermunicipal. A avaliacao efetuada as paragens existentes revelou
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caréncias generalizadas ao nivel da acessibilidade pedonal, da protecdo contra as
condicoes climatéricas, da iluminacao, do mobiliario urbano e da disponibilizacao de
informacao clara e acessivel aos utilizadores, fatores que condicionam a atratividade e a
percecao de qualidade do servico de transporte publico.

Atendendo a que a disponibilizacao de informacao, bem como as condicoes de conforto
e seguranca no acesso ao transporte publico, constituem fatores determinantes para
facilitar e promover a sua utilizacao, recomenda-se a reabilitacdo e modernizacao dos
abrigos de paragem existentes, bem como o reforco da informacao da rede ao publico,
com o objetivo de melhorar as condicoes de Acessibilidade, Conforto, Seguranca e
Informacao (ACSI) dos utilizadores dos servicos de transporte publico.

Para auxiliar a definicdo de prioridades de intervencao, foi construido um indicador
sintético de condicdo das paragens, com base na informacéao recolhida no levantamento
fisico e funcional realizado pela CIM Alto Minho. Este indicador resulta da agregacao
cumulativa de um conjunto de variaveis diretamente relacionadas com as dimensoes
ACSI, assumindo um modelo de penalizacao por auséncia de elementos ou por existéncia
de condicoes deficitarias. Neste &mbito, foram considerados os seguintes critérios:

= Presenca de abrigo e banco;

= Existéncia de sinalética;

» Disponibilizacdo de hordrios, tarifas e mapa da rede;

* Condicoes de iluminacao publica;

» [Existéncia de obstaculos a mobilidade;

= Estado de conservacao dos elementos instalados;

» Area disponivel e capacidade de acomodacio durante o tempo de espera.

A cada paragem foi-lhe atribuido um valor global correspondente a soma das
insuficiéncias identificadas. Assim, valores mais elevados correspondem a condicoes
globais mais precdrias, traduzindo uma necessidade prioritaria de intervencdo. Para
efeitos operacionais e de planeamento, os valores obtidos foram convertidos em quatro
niveis de prioridade de intervencao: Baixa, Moderada, Alta e Muito Alta.

Verifica-se que, em varios municipios do territorio da regiao Alto Minho, mais de 2/3 das
paragens se encontram classificadas com prioridade “Alta” ou “Muito Alta”, evidenciando
a necessidade de uma intervencao estruturada a escala intermunicipal (Figura 9).
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Grafico 3 - Prioridade de intervencao nas paragens da regiao do Alto Minho
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Figura 9 - Localizagdo das paragens por nivel de prioridade de intervengao

As intervencoes a desenvolver deverao contemplar, de forma integrada, os seguintes
aspetos:

» Garantia de acesso universal aos abrigos, assegurando larguras adequadas a
mobilidade condicionada e a implementacao de pavimento tatil diferenciado nas
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imediacoes, com aplicacao de um modelo standard de abrigo definido pela CIM
Alto Minho, permitindo uma identificacdo uniforme e reconhecivel da rede em
todo o territoério;

» Disponibilizacao de informacao acessivel ao utilizador, através da instalacao de
mapas tateis inclinados para melhor leitura, com texto em Braille e recurso a
legenda universal de cores ColorADD, complementados, sempre que possivel, por
painéis digitais com servico de voz e mensagens de texto, apresentando
informacdo em tempo real sobre horarios, linhas, interrupcoes de servico e
tempos de espera;

» Instalacdo ou melhoria de mobilidrio urbano funcional, nomeadamente bancos
de descanso, protecoes laterais e elementos de abrigo, garantindo conforto
durante o tempo de espera e protecao adequada contra intempéries;

= Melhoria das condicoes de seguranca, incluindo reforco de iluminacao e
eliminacao de obstaculos a mobilidade;

» Uniformizacao e modernizacao dos abrigos de paragem, contribuindo para elevar
o padrao de qualidade do transporte publico, reforcar a acessibilidade universal e
promover uma imagem de rede coesa, legivel e identificavel em toda a regiao do
Alto Minho.

Complementarmente, a iniciativa de expansao da informacao da rede ao publico devera
considerar ndo apenas a digitalizacdo da informacao, mas também a sua adequacao aos
diferentes perfis de utilizadores, em particular a populacdo mais envelhecida
identificada no diagndstico regional. Neste dmbito, recomenda-se a instalacdo de
spidermaps digitais em Mobilidrio Urbano para Informacao (Mupis), distribuidos pelos
municipios da CIM Alto Minho, localizados preferencialmente em polos geradores de
viagens.

A opcao pela utilizacao de Mupis digitais justifica-se pela facilidade de atualizacao da
informacao, pela flexibilidade na adaptacao a alteracoes da oferta e pelos custos
reduzidos de manutencao, permitindo assegurar uma comunicacao eficaz, inclusiva e
atualizada da rede de transporte publico.

Implementar servicos complementares de transporte em centros historicos e zonas
turisticas [TP.2]

Entre 2017 e 2024, a regiao do Alto Minho registou um crescimento significativo da
procura turistica, traduzido num aumento superior a 50% no numero de dormidas. Este
acréscimo, aliado a realizacao regular de eventos, feiras e iniciativas de carater cultural,
recreativo e comercial em varios municipios da Regido, tem vindo a exercer uma pressao
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crescente sobre os sistemas de mobilidade, em particular nos centros histdricos, nas
zonas turisticas e nos locais de elevada concentracdo sazonal ou periddica de visitantes.

Durante os periodos de maior afluéncia, verifica-se frequentemente o aumento do
congestionamento vidrio, da pressao sobre o espaco publico e da procura por
estacionamento, com impactos negativos na qualidade da experiéncia de visita, no
quotidiano dos residentes e no desempenho global do sistema de mobilidade. Na
auséncia de alternativas competitivas, o transporte individual tende a assumir um papel
dominante, agravando os tempos de deslocacdo, as emissoes de GEE e a ineficiéncia
energética.

Neste contexto, a presente medida visa promover o estudo e a implementacdao de
servicos de transporte publico complementares, concebidos para reforcar a rede
existente e responder de forma flexivel as variacoes espaciais e temporais da procura
turistica e associada a eventos. Estes servicos deverdao assegurar ligacoes diretas e
eficientes entre parques de estacionamento periféricos, interfaces de transporte, zonas
residenciais e os principais polos de atracao turistica, cultural e recreativa, contribuindo
para a reducao do uso do transporte individual e para uma utilizacao mais eficiente do
espaco publico. Deverdo igualmente contemplar ligacdes direcionadas para a estacao
ferroviaria de Valenca a partir dos municipios de Melgaco e Moncao, enquanto principal
interface de chegada e partida da populacdo universitaria residente nestes territorios
que frequenta estabelecimentos de ensino superior fora da regiao.

A organizacdo destes servicos devera assentar na légica de uma rede adaptada ao
contexto local, com percursos e horarios ajustados aos periodos de funcionamento das
atracoes, aos picos de procura e as caracteristicas dos eventos. As paragens deverao
localizar-se em pontos estratégicos, nomeadamente entradas de equipamentos
turisticos, centros historicos, praias, miradouros, recintos de eventos, feiras municipais
e interfaces de transporte, garantindo acessibilidade, legibilidade do servico e reducao
dos tempos de acesso.

Para a sua operacionalizacao, recomenda-se a utilizacao de viaturas de média lotacao,
preferencialmente elétricas ou hibridas, como miniautocarros, dimensionadas em
funcao da procura expectavel e com capacidade para garantir niveis adequados de
conforto, fiabilidade e regularidade. As viaturas deverao assegurar acessibilidade
universal, incluindo plataformas de acesso para pessoas com mobilidade reduzida,
contribuindo simultaneamente para a melhoria da eficiéncia energética e para a reducao
das emissoes de CO2, em alinhamento com os objetivos de mobilidade sustentavel e
neutralidade carbénica definidos no PMUS Alto Minho 2.0.
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Zonas turisticas a ERoThEE
cobrir/reforcar P

Arcos de Valdevez
Melgaco

Arcos de Valdevez
Ponte da Barca
Ponte de Lima
Viana do Castelo

Caminha
Ponte de Lima

Melgaco
Mongdo
Valenca

Paredes de Coura

Paredes de Coura
Vila Nova de Cerveira

Ponte de Lima

Ponte de Lima
Viana do Castelo

Valenca

Viana do Castelo

Vila Nova de Cerveira

Santuario da Peneda

Servico de praias

Serra de Arga e praias

Servigo de praias

Festival de Paredes de
Coura

Servico de praias

Feiras Novas

Servico de praias

Feira de Cerdal

Romaria da Agonia

Feira semanal de Vila Nova

de Cerveira

Linha entre Arcos de Valdevez e Castro de Laboreiro

Linha sazonal (Arcos de Valdevez - Ponte da Barca - Ponte de Lima - Praia do
Cabedelo (Viana do Castelo)

Linha sazonal (Ponte de Lima - Serra de Arga - Venade - Caminha -Moledo) e
reforgo na Romaria de Sao Jodo de Arga

Linha sazonal (Melgaco - Mongao - Estacao ferrovidria de Valenca). Este
servico funcionaria, igualmente, as sextas-feiras e domingos de tarde durante
o periodo letivo para servir o publico universitario.

Reforco dos servicos de autocarro, durante o evento, nos eixos Viana do
Castelo - Ponte de Lima - Paredes de Coura e Valenga - Paredes de Coura

Linha sazonal (Paredes de Coura - Estacdo ferroviaria de Vila Nova de Cerveira)

Reforco dos servicos de autocarro, durante o evento, nos eixos Viana do
Castelo - Ponte de Lima, Barcelos - Ponte de Lima, Braga - Ponte de Lima e
Arcos de Valdevez/Ponte da Barca - Ponte de Lima

Linha sazonal (Freixo - Barroselas - Castelo do Neiva)

Reforgo dos servigos de autocarro, durante o evento, no eixo Tui - Estacao
ferrovidria de Valenca - feira)

Reforco dos servicos de autocarro, durante o evento nos eixos, Braga - Viana
do Castelo e Arcos de Valdevez/Ponte da Barca/ Ponte de Lima - Viana do
Castelo.

Reforco do servico ferroviario entre Valenca e Viana do Castelo

Reforco dos servicos ferroviarios entre Viana do Castelo e Valenca.
Linha de autocarro nos eixos Tui - Tomifio - Vila Nova de Cerveira e A Guardia -
0 Rosal - Vila Nova de Cerveira.

Quadro 5 - Propostas de mobilidade para zonas turisticas

Em contextos de eventos periodicos ou sazonais de elevada afluéncia, como feiras
municipais ou outras iniciativas de relevancia local ou regional, a medida prevé a
articulacdo com os Municipios para a adocdo de solucoes de gestdo tempordria da
mobilidade, designadamente a definicao de perimetros de circulacao condicionada, a
criacao de parques de estacionamento periféricos e a disponibilizacao de servicos de
transporte coletivo dedicados, com frequéncias ajustadas a procura e a duracao dos
eventos. Estas solucoes deverao ser acompanhadas de uma estrategia de comunicacao
antecipada e clara, assegurando a informacao ao publico sobre acessos, percursos,
horarios, paragens e alternativas ao transporte individual.

As propostas elencadas no Quadro 5 concretizam esta abordagem atraves da
identificacao de propostas especificas orientadas para os principais polos de atracao
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turistica e eventos do territorio. As solucdes passam, maioritariamente, pela criacao de
linhas sazonais e pelo reforco temporario de servicos existentes, assegurando ligacoes
entre municipios, interfaces ferroviarias e areas costeiras ou de montanha, bem como
pela intensificacdo da oferta durante periodos criticos de procura. Esta diversidade de
respostas evidencia uma logica de adaptacdao as caracteristicas especificas de cada
contexto, combinando acessibilidade a destinos turisticos dispersos com a gestao de
picos de procura associados a eventos, e reforcando a articulacdo intermunicipal e
multimodal como elemento-chave da estratégia.

Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos de menor
procura [TP.3]

Nos termos do Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros
(RJSPTP), aprovado pela Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, todos os lugares com populacao
residente igual ou superior a 40 habitantes devem dispor de servico publico de
transporte de passageiros, regular ou flexivel, garantindo o direito a mobilidade e a
acessibilidade territorial.

O diagnostico desenvolvido no ambito do PMUS Alto Minho 2.0 permitiu identificar 76
localidades, correspondendo a aproximadamente 4.600 habitantes, que atualmente nao
dispoem de acesso a transporte coletivo regular. Esta situacao verifica-se sobretudo em
territérios de baixa densidade e ocupacao dispersa, onde a exploracao de carreiras
convencionais apresenta reduzida viabilidade econdémica. Os municipios com maior
incidéncia desta problematica sdo Moncao, Arcos de Valdevez e Caminha.

Face a este enquadramento, propoe-se a implementacao faseada de um servico de
transporte flexivel a escala intermunicipal, iniciando-se com um projeto-piloto no
municipio de Moncdao. A selecao deste territério decorre da expressao das caréncias
identificadas, da sua configuracao territorial e da representatividade das dinamicas de
baixa densidade no contexto da CIM Alto Minho. O projeto-piloto permitira testar o
modelo operacional, aferir niveis de procura, avaliar a sustentabilidade financeira e
consolidar procedimentos técnicos antes da sua expansao a outros municipios.
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Figura 10 - Pontos de recolha/largada do servigo de transporte flexivel (projeto-piloto de Mongao)

Figura 11 - Eixos operacionais do servigo de transporte flexivel (projeto-piloto de Moncao)
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O servico de transporte flexivel assume-se como complemento a rede regular existente,
constituindo uma solucao ajustada as necessidades reais de mobilidade das populacoes
residentes em dreas ndo servidas ou insuficientemente servidas.

A Figura 10 apresenta a localizacao dos principais pontos de recolha do servico de
transporte flexivel no municipio de Moncao, definidos com base na distribuicao da
populacao dos lugares nao servidos por transporte publico regular, proximidade aos
principais pontos de interesse e acessibilidade a rede viaria.

Camara Municipal Unido das freguesias de Mongao e Troviscoso

Centro Coordenador de Transportes  Unido das freguesias de Mazedo e Cortes

Centro de Saude Unido das freguesias de Mazedo e Cortes
Nucleo central
Igreja Unido das freguesias de Mongéao e Troviscoso
Largo da Nossa Senhora da Guia Uni&o das freguesias de Moncé&o e Troviscoso
Seguranca Social Unido das freguesias de Mazedo e Cortes
Abedim Abedim
Agrelo Unido das freguesias de Mazedo e Cortes
Bouga-Moreira Moreira
Boucas Unido das freguesias de Mazedo e Cortes
Eixo Norte-Sul
Cruzeiro Pinheiros
Lamoso Pias
Rodas Uni&o das freguesias de Moncé&o e Troviscoso
Tariz Trute
Cascarneiro Barbeita
Corgo Longos Vales
Messegaes Unido das freguesias de Messegaes, Valadares e Sa
Eixo Este-Oeste
Serzedo Longos Vales
Telheira-Bela Bela
Torre de Cima Unido das freguesias de Ceivaes e Badim
Granja de Baixo Merufe
Outeiro-Longos Vales Longos Vales
Eixo Sudeste-Noroeste = Quinteiro Merufe
Santa Marinha Tangil
Santa Tecla Longos Vales

Quadro 6 - Eixos operacionais e pontos de recolha/largada do transporte flexivel (projeto-piloto de Moncgao)

A organizacgdo do servico assenta numa estrutura baseada em trés eixos rodoviarios
principais, os quais correspondem aos principais corredores de mobilidade de acesso a
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vila de Moncao e estruturam integralmente a operacao do servico, sendo apresentados
na Figura 11:

= Eixo Norte—Sul (EN101);
= Eixo Este—Oeste (EN202);
= Eixo Sudeste—Noroeste (EM304/EN202-2).

Para a operacionalizacao do sistema, sugere-se a criacao de parcerias com as
cooperativas locais de taxis ou diretamente com os proprios taxistas, formando assim
um agrupamento de motoristas parceiros.

A utilizacdo do taxi como modo principal num sistema de transporte flexivel em
territorios de baixa densidade justifica-se pela sua maior adequacao a padroes de
procura dispersos, irregulares e de reduzida escala, caracteristicos da regiao do Alto
Minho. Nestes contextos, a oferta de transporte regular com percursos e horarios fixos
tende a revelar niveis de eficiéncia operacional limitados, em particular quando
associada a baixas taxas de ocupacao e a custos de exploracao desproporcionados face a
procura efetiva.

O recurso a taxis permite, pelo contrario, estruturar uma resposta mais ajustada a
variabilidade da procura, com maior flexibilidade operacional e menor necessidade de
investimento inicial. Ao assentar em ativos ja existentes no territorio, esta solucao evita
a criacao de nova capacidade instalada, reduz o esforco financeiro de arranque e acelera
a implementacao do servigo. Simultaneamente, contribui para a valorizacao de recursos
locais ja disponiveis, gerando atividade econémica complementar para os profissionais
do setor e reforcando a sustentabilidade do tecido econémico regional.

Acresce que os operadores de taxi dispdem, em regra, de um conhecimento aprofundado
do territério, das necessidades da populacao e das condicoes reais de acessibilidade, o
que constitui uma vantagem relevante na prestacao de servicos de proximidade. Neste
enquadramento, o taxi afirma-se ndo apenas como uma solucdo operacionalmente
eficiente, mas também como um instrumento adequado para promover acessibilidade,
coesao territorial e continuidade de resposta em dreas onde os modelos convencionais
de transporte publico apresentam menor viabilidade.

A afetacao dos veiculos (taxis) devera ser realizada por eixo operacional, sendo cada eixo
servido de forma auténoma. Nao € prevista a prestacao de servico entre eixos distintos,
garantindo uma operacao mais eficiente, com reducao de tempos de percurso, maior
previsibilidade e melhor adequacao dos recursos a procura efetiva.
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O servico funciona em regime flexivel, com percursos variaveis e horarios ajustaveis,
ativados mediante reserva prévia. Este modelo permite adaptar a oferta a procura real,
otimizar a cobertura territorial e reduzir custos operacionais, sendo particularmente
adequado a territorios de baixa densidade e com padroes de mobilidade dispersos.

Nos termos do Decreto-Lei n.° 60/2016, que estabelece o regime juridico do servico
publico de transporte de passageiros flexivel, é legalmente admissivel o recurso a
empresas de taxi, em regime individual ou de parceria, para a prestacao deste tipo de
servico. No ambito do processo de participacao publica, a ANTRAL manifestou a sua
disponibilidade para colaborar na implementacao da medida, tendo sido identificado
que, dos 228 operadores de taxi existentes na area territorial da CIM Alto Minho,
aproximadamente 63% se encontram associados na ANTRAL.

Como ja referido, a integracao destes operadores permitird reforcar a capacidade de
resposta do sistema, potenciar recursos ja instalados no territério e contribuir para a
sustentabilidade econémica do setor.

Numa fase inicial do projeto-piloto, a gestdao das reservas e a afetacdo dos motoristas
poderad ser assegurada através de uma central teleféonica, enquanto solucao operacional
simples, de rapida implementacao e ajustada ao carater experimental da iniciativa. Esta
abordagem permitira testar procedimentos, validar padroes de procura e consolidar o
modelo de funcionamento com baixa complexidade tecnolégica. Numa fase posterior, e
em funcao dos resultados obtidos, o sistema podera evoluir para uma solucao
tecnologicamente mais robusta, assente em plataformas digitais de reserva, despacho e
monitorizacao da operacao.

Com vista a assegurar reconhecimento imediato e confianca por parte da populacao,
recomenda-se a criacdo de uma identidade propria para o servico de transporte flexivel,
com comunicacao clara e orientada para a simplicidade de utilizacao. A designacao e
imagem deverdo reforcar a percecao de proximidade e acessibilidade do servico. A titulo
indicativo, podera ser adotada a designacao: TAM - Transporte Alto Minho | Transporte
a Pedido. Assinatura: O seu transporte, sempre que precisa.

Foi igualmente desenvolvido material informativo de apoio (dois panfletos
exemplificativos), incluidos no Anexo II, contendo:

= descricao do processo de reserva;
*= horarios de funcionamento;
= contactos;

*» mapa darede proposta;
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= condicOes tarifarias.

Numa primeira fase, recomenda-se a implementacao do projeto-piloto no municipio de
Moncao, acompanhado por um processo de monitorizacdo e avaliacao técnica baseado
em indicadores de procura, cobertura territorial, satisfacdo dos utilizadores e
sustentabilidade financeira.

Apos consolidacao do modelo e eventual ajustamento dos pontos de recolha e
parametros operacionais, e mediante avaliacao positiva dos resultados, recomenda-se a
sua expansdo faseada a outros municipios da CIM Alto Minho, podendo Valenca
constituir um dos primeiros territorios de extensao do modelo, atendendo as dindmicas
de mobilidade identificadas e a articulacdo funcional com Moncao e com o eixo do Vale
do Minho.

Numa fase subsequente, o modelo podera ser progressivamente alargado aos restantes
municipios da CIM Alto Minho (Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco e Ponte da Barca e
os restantes municipios), garantindo uma cobertura regional articulada, coerente e
sustentavel.

Ampliar e melhorar as infraestruturas e informacido ao publico nas interfaces,
centros coordenadores de transporte e centrais de camionagem [TP.4]

As interfaces de transporte existentes constituem elementos estruturantes da rede de
mobilidade da regiao do Alto Minho, desempenhando um papel central na articulacao
entre diferentes modos de transporte e na promocao de uma intermodalidade eficiente,
segura e inclusiva. Estas infraestruturas asseguram a ligacao funcional entre o
transporte publico, os modos ativos, o transporte individual e a logistica urbana, sendo
determinantes para a qualidade do sistema de mobilidade e para a experiéncia de
utilizacao por parte dos diferentes perfis de utilizadores.

A andlise territorial evidencia que, apesar da existéncia de um conjunto de interfaces,
centros coordenadores e terminais rodoviarios distribuidos pelos municipios, subsistem
assimetrias funcionais e diferencas significativas no nivel de qualificacdo destas
infraestruturas. Neste contexto, a presente medida estabelece como prioridade
estratégica:

* A modernizacao integral das interfaces, centros coordenadores e terminais
rodovidrios existentes;

= O reforco da cobertura territorial através da implementacdo de um Centro
Coordenador de Transportes no municipio de Ponte da Barca, assegurando maior
equidade funcional na rede intermunicipal;
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A criacao e/ou relocalizacao estratégica de infraestruturas de apoio ao transporte
coletivo, nomeadamente no municipio de Moncao, que se encontra em fase de
estudo para a deslocalizacao do atual centro coordenador de transportes e
desenvolvimento de uma nova infraestrutura funcionalmente mais adequada as
necessidades de articulacdo intermodal e operacdo do sistema de transporte
publico.

A reabilitacdo das infraestruturas existentes devera assegurar a sua adequacao aos

atuais requisitos de ACSI, promovendo a utilizacao autdbnoma e segura por parte de todos

os utilizadores.

Melgaco

Paredes de Coura

Vila Nova
de Cerveira

Arcos de Valdevez

Ponte da Barca //\}

,/\/\)f\‘/

Ponte de Lima

Viana do Castelo

®
Legenda
® Interfaces/centros/terminais existentes
O Infraestruturas com necessidade de requalificacdo (ACSI)
! Novo Centro Coordenador (Ponte da Barca)
[ Relocalizacio/Novo Centro Coordenador

25 Km
y

Figura 12 - Modelo intermunicipal de interfaces/centros/terminais e requalificacdo estratégica

Sempre que aplicavel, as intervencoes deverao integrar:

Piso tatil de encaminhamento, garantindo a orientacdo continua entre acessos,
zonas de espera e elementos informativos;

Mapas inclinados e a altura acessivel a pessoa com cadeira de rodas, integrando,
sempre que possivel, informacdo sonora, Braille e sistemas de codificacao
cromatica inclusiva, como o ColorADD, exemplificado na Figura 13;

Rampas de acesso em todos os pontos de entrada e saida da interface/do terminal;
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= Sinalética direcional clara e intuitiva;

» Painéis digitais com informacao em tempo real,;

» [InstalacoOes sanitarias adaptadas, quando existentes;
» Sistemas de orientacao assistida, como NavilLens;

» Solucoes de pagamento acessiveis e diversificadas para aquisicao de titulos de
transporte, incluindo terminais automaticos e sistemas eletronicos de
pagamento;

»= Mobiliario urbano de abrigo e descanso, com protecao climatica e condicoes de
conforto para tempos de espera prolongados.

A
@Y,
&

Amarelo [ Azul | [ Azul ] [_Roxo_|
Amarelo

Figura 13 - Cdédigo de identificacdo de cores ADD
Fonte: Coloraddsocial, s.d.

Sempre que operacionalmente viavel, os sistemas de informacao em tempo real deverao
abranger os servicos municipais e intermunicipais, com implementacao prioritaria nos
principais terminais rodoviarios e interfaces da rede regional. A integracao de servicos
expresso e internacionais devera ser promovida de forma progressiva, em articulacao
com as plataformas e entidades nacionais competentes.

O sistema NavilLens é um sistema de orientacdo e informacao acessivel que combina
marcadores visuais de alta densidade com uma aplicacdo movel. Ao contrario dos
codigos QR tradicionais, os marcadores NaviLens sao lidos de forma imediata, a varios
metros de distancia e sem necessidade de focagem precisa. A aplicacao fornece
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instrucoes por voz e feedback através de um sistema tatil, indicando informacéao sobre a
rede e um guia orientador espacial até ao destino pretendido.

A modernizacao destas infraestruturas reforcara o papel estruturante das interfaces e
dos centros coordenadores de transporte enquanto noés de intermodalidade,
promovendo maior articulacdo entre transporte publico, mobilidade ativa e modos
individuais, sem necessidade de expansao significativa da ocupacao do solo.

A implementacdo desta medida permitird consolidar uma rede intermunicipal
funcionalmente equilibrada, reduzindo assimetrias territoriais e assegurando niveis
mais elevados de equidade, inclusao e qualidade no acesso ao sistema de mobilidade da
CIM Alto Minho.

Promover a integracao tarifaria e bilhética intermunicipal [TP.5]

A implementacdo de um sistema integrado de tarifario e bilhética, com &ambito
intermunicipal, e posteriormente interregional, abrangendo servicos rodoviarios e
ferrovidrios, exige enquadramento claro quanto as competéncias das Autoridades de
Transporte (AT), criacao de titulos integrados e regras de articulacao operacional.

Em termos nacionais, o RISPTP, aprovado pela Lei n.° 52/2015, define as competéncias
das AT na organizacao, coordenacao e integracao do servico publico. A Portaria n.°
298/2018 estabelece as regras aplicaveis a criacao de titulos de transporte e a fixacao de
tarifas, constituindo o referencial para a formalizacao de produtos tarifarios integrados.
No modo ferroviario, o Regulamento (CE) n.° 1370/2007 enquadra as obrigacoes de
servico publico e os mecanismos de compensacdo e articulacdo contratual entre
autoridades e operadores, sendo particularmente relevante quando a integracao envolve
diferentes entidades e modelos de financiamento.

Conforme destacado na Fase I do Plano, a regidao do Alto Minho mantém relacoes
funcionais significativas com territérios contiguos, em particular com a Area
Metropolitana do Porto (AMP) e a CIM Cavado. Apesar da aplicacao de medidas de
reducao tarifaria no ambito do Programa de Apoio a Reducdo Tarifaria (PART) e da
existéncia de regulamentos intermunicipais préprios, subsiste auséncia de integracao
tarifaria e bilhética, tanto no interior do territério da CIM Alto Minho como na articulacao
com os territorios da AMP e da CIM Cavado.

Esta fragmentacao traduz-se em maior complexidade para o utilizador, necessidade de
aquisicao de multiplos titulos e penalizacdo indireta do transporte publico face ao
transporte individual, sobretudo em deslocac¢oes intermunicipais e interregionais.
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Paralelamente, encontra-se em desenvolvimento a iniciativa 1Bilhete.pt, coordenada
pelo IMT, que visa criar uma plataforma nacional de interoperabilidade, permitindo a
aceitacao e validacao de titulos entre diferentes sistemas de bilhética mediante adesao
das entidades competentes e implementacao faseada.

Complementarmente, devera ser promovido o desenvolvimento de solucoes digitais de
apoio a bilhética e aquisicao de titulos de transporte, incluindo plataformas de compra
online e canais digitais integrados, reforcando a simplicidade de utilizacao, a
acessibilidade e a atratividade do transporte publico.

Refira-se ainda que o processo de integracao tarifaria e bilhética ja apresenta
desenvolvimentos em curso no territorio do Alto Minho, designadamente no municipio
de Viana do Castelo, onde a rede municipal, gerida diretamente pelo Municipio, se
encontra ja em processo de evolucao e adaptacao ao modelo 1Bilhete.pt.

Neste contexto, propde-se que a integracao tarifaria e bilhética no interior da CIM Alto
Minho e na sua articulacdo com a AMP e a CIM Cavado seja integralmente alinhada com
a adesao ao 1Bilhete.pt, assegurando interoperabilidade por desenho e evitando
solucoes isoladas ou de natureza transitoria. Esta opcao permite:

= garantir coeréncia técnica e institucional com o modelo nacional;

= estruturar a integracdo plena entre operadores rodoviarios e ferroviarios no
interior da CIM Alto Minho;

= facilitara articulacao com sistemas ja consolidados, designadamente da AMP e da
CP;

» reduzir custos de manutencao e integracgoes ad-hoc;

= reforcar a sustentabilidade operacional do sistema a médio e longo prazo.

1. Entendimento politico intermunicipal/interregional

[]
) 4
2. Adesdo formal (1Bilhete.pt)
[
3. Estrutura de governanga

4. Interoperabilidade tecnoldgica
) 4
5. Modelo de partilha de receita

Figura 14 - Etapas de implementacao da integracao tarifaria e bilhética
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Recomenda-se que a medida incorpore, desde a fase inicial de concecao, um teto tarifario
interregional, garantindo previsibilidade de custos para o utilizador e evitando
penalizacoes associadas a transbordos ou ao atravessamento de fronteiras
administrativas. Este mecanismo devera ser calibrado com base em principios de
equidade territorial e sustentabilidade financeira, assegurando compatibilidade com as
politicas tarifarias em vigor e prevendo articulacao com servicos ferrovidrios regionais e
de longa distancia, mediante solucoes integradas ou beneficios tarifarios
contratualizados.

A implementacao poder-se-a iniciar com corredores ou linhas piloto selecionados com
base na relevancia dos fluxos pendulares e no potencial de transferéncia modal, sendo
posteriormente alargada de forma progressiva em funcao dos resultados da
monitorizacao.

A medida devera ainda integrar mecanismos regulares de avaliacdo da utilizacao,
desempenho financeiro e satisfacdo dos utilizadores, bem como um plano de
comunicacao, orientado para a simplificacao da experiéncia do utilizador e o reforco da
atratividade do transporte publico.

Implementar corredores preferenciais e prioridade semaforica ao transporte
publico nos principais centros urbanos [TP.6]

Atualmente, a competitividade temporal entre o transporte publico e o transporte
individual revela-se desfavoravel ao primeiro, comprometendo a sua atratividade e
eficacia enquanto alternativa modal. O transporte publico regular assegura cobertura
territorial e acessibilidade social, o que implica maior nimero de paragens e tempos de
percurso estruturais. Contudo, na auséncia de infraestruturas dedicadas, os autocarros
partilham a via com o trafego geral, ficando sujeitos a congestionamento, fator que reduz
a velocidade comercial e afeta a regularidade do servico.

No contexto da CIM Alto Minho, esta problematica assume particular relevancia nos
principais centros urbanos, designadamente Viana do Castelo e Ponte de Lima, onde se
concentram maiores volumes de trafego e de procura de transporte publico.

Com vista a restabelecer condi¢coes de competitividade em termos de tempo de viagem e
fiabilidade, propde-se a implementacdo de corredores prioritarios nesses centros
urbanos, complementados por sistemas de prioridade semaférica nos principais eixos
estruturantes e pontos criticos de estrangulamento operacional.

A implementacao de corredores dedicados permitirda aumentar a velocidade média de
circulacao, reduzir a variabilidade dos tempos de percurso e melhorar aregularidade das
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carreiras, com impacto direto na previsibilidade do servico e na confianca dos
utilizadores.

Os sistemas de prioridade semafdrica baseiam-se na detecdo da aproximacao dos
autocarros, através de sensores ou dispositivos de comunicacdo embarcados,
permitindo ajustar dinamicamente o funcionamento dos semaforos, quer através da
extensao do verde, reducao do tempo de espera ou antecipacao de fases. Desta forma
torna-se possivel minimizar paragens e melhorar a regularidade e velocidade comercial
do servico.

Legenda
e=== Corredor bus
$# Seméforos com prioridade bus

" Ry

— , E:

Figura 15 - Corredores bus e semaforos prioritarios propostos para Viana do Castelo

Para além da dimensao operacional, a medida assume também relevancia na
reorganizacao do espaco publico urbano. Ao reservar capacidade viaria para o transporte
publico, promove-se uma distribuicdo mais equilibrada do espaco, privilegiando o
interesse coletivo e reforcando o papel do transporte publico como modo prioritario no
sistema de mobilidade.
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~ P = Legenda
Y = == Corredor bus
$E Seméforos com prioridade bus

] 023 0,45 Km
[ A SRy

Figura 16 - Corredores bus e semaforos prioritarios propostos para Ponte de Lima

Para o municipio de Viana do Castelo foram definidos dois corredores bus: um ao longo
da Avenida Capitao Gaspar de Castro, em toda a sua extensao, e outro estruturado no eixo
Rua da Povoenca - Av. da Povoenca - Av. do Meio. No municipio de Ponte de Lima, €
proposta solucao idéntica no corredor constituido pela Via de Sabadao e pela Via do Foral
de D. Manuel I.

A implementacdo destes trés corredores implicara intervencdoes de engenharia,
nomeadamente ao nivel do alargamento da plataforma viaria e da reorganizacao do perfil
transversal das vias. A selecdo destes eixos justifica-se por se localizarem em
arruamentos com maiores volumes de trafego e maior oferta de transporte publico,
concentrando servicos de diferentes tipologias e operadores, designadamente urbanos,
interurbanos e expressos, assumindo-se como corredores estruturantes da mobilidade
urbana e interurbana.

Para os eixos anteriormente referidos, propoe-se igualmente a instalacao de sistemas
semaféricos equipados com dispositivos de detecdo que permitam atribuir prioridade
aos veiculos de transporte publico de passageiros. Esta medida é também preconizada,
no municipio de Viana do Castelo, para a EN202 no atravessamento da Meadela e para a
EN13 no atravessamento de Darque. No municipio de Ponte de Lima, propde-se a
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implementacdo do mesmo sistema no semaforo existente na EN203, localizado entre o
né da A3 e a entrada nascente da Vila.

Em termos globais, aimplementacao desta medida contribuird para reforcar a eficiéncia
operacional, melhorar a qualidade do servico prestado e aumentar a atratividade do
transporte publico, criando condicoes favoraveis a transferéncia modal do transporte
individual para modos mais sustentaveis.

Desenvolver e testar um servico direto de transporte publico entre sedes de concelho
nos eixos do Vale do Lima e Vale do Minho [TP.7]

No ambito da adequacao da oferta aos niveis de procura identificados no PMUS Alto
Minho 2.0, quer através da analise dos dados de mobilidade pendular dos Censos, quer
através do inqueérito aos residentes aplicado na Regiao, propoe-se a implementacao de
um servico direto estruturante nos principais corredores regionais, orientado para
reforcar a competitividade do transporte coletivo face ao transporte individual.

A proposta incide sobre dois eixos territoriais com forte relevancia funcional e
concentracao de deslocacoes intermunicipais: o Vale do Lima, assegurando a ligacao
entre Viana do Castelo, Ponte de Lima e Arcos de Valdevez/Ponte da Barca, e o Vale do
Minho, estruturado em torno da ligacao entre Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova de
Cerveira, Valenca, Moncao e Melgaco. Estes corredores organizam uma parte
significativa das deslocacoes pendulares regionais.

O servico devera posicionar-se como uma alternativa mais rapida, mais simples e mais
competitiva, através da utilizacao de ligacoes rodovidrias mais diretas e da reducao do
numero de paragens, assegurando maior previsibilidade e legibilidade do sistema. Nao
se pretende substituir a rede regular existente, mas antes complementa-la com um
patamar adicional de desempenho nos eixos de maior procura.

A implementacdo devera assumir uma légica progressiva e escalavel. O conceito pode
iniciar-se através de um projeto-piloto nos eixos com maior intensidade de fluxos
pendulares, designadamente no troco Viana do Castelo-Ponte de Lima, a titulo
exemplificativo. Esta fase permitird testar a procura real, aferir a atratividade do modelo,
ajustar horarios e consolidar o modelo operacional.
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Figura 17 - Eixo estruturante do Vale do Lima: proposta de servico direto

O servico é concebido como um modelo replicavel e facilmente expansivel. Apds a fase
piloto, podera ser progressivamente alargado as restantes sedes de concelho integradas
nos corredores do Vale do Lima e do Vale do Minho, assegurando cobertura estruturada
e coerente ao longo de ambos os eixos.

\

Para garantir reconhecimento imediato e diferenciacdao face a restante oferta,
recomenda-se a criacdo de uma identidade propria, com marca e imagem especificas
para cada eixo - por exemplo, Mobi Via Lima e Mobi Via Minho - assegurando coeréncia
visual, clareza na comunicacao e facil identificacao pelos utilizadores. Esta identidade
devera incluir logotipo, paleta cromatica diferenciada por eixo, mapa de rede
simplificado e suportes normalizados de divulgacao.

Ao nivel operacional, recomenda-se a utilizacao de viaturas elétricas ou hibridas, de
média ou elevada capacidade, ajustadas aos niveis de procura observados. As viaturas
deverao garantir acessibilidade universal, elevados padroes de conforto e fiabilidade,
contribuindo simultaneamente para a reducao das emissoes de GEE e para o
cumprimento das metas de descarbonizacao estabelecidas no PMUS Alto Minho 2.0.
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Figura 18 - Eixo estruturante do Vale do Minho: proposta de servico direto

Servico direto

-

P E L

<

Mobi

Via Minho

Mobi

Via Lima

Figura 19 - Exemplo ilustrativo da identidade do servico (Mobi Via Lima/Mobi Via Minho)
Sugere-se também a utilizacdo de uma aplicacdo movel propria para o sistema, onde os

passageiros possam comprar passes e titulos, verificar informacdes sobre os servicos
disponiveis e horarios, além do acompanhamento em tempo real da localizacao dos
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autocarros. Adicionalmente, pode-se explorar a possibilidade de realizar, através da
aplicacao movel, reservas de lugares e definicao de locais e horarios de embarque e
desembarque para otimizar os percursos e diminuir o tempo de viagem. Dessa forma, os
autocarros apenas pararao nas paragens solicitadas e ndo havera necessidade de
validacao de passes dentro dos veiculos.

Tendo ainda em conta que, de acordo com as andlises realizadas na Fase I do Plano, se
verificaram movimentos pendulares relevantes entre a CIM Alto Minho e a CIM Cavado e
a AMP, prevé-se também a eventual possibilidade de, numa etapa subsequente, poder
ser equacionada a expansao deste conceito a ligacoes interregionais que reforcem a
integracao funcional do territorio:

* Numa primeira fase de articulacdo externa, poderdao ser eventualmente
consideradas, a titulo exemplificativo, as ligacoes Viana do Castelo-Barcelos e
Ponte de Lima-Braga, assegurando resposta aos fluxos identificados e reforcando
a conectividade com os principais polos de emprego, ensino e servicos do Cavado.

= Numa fase posterior, também podera ser ponderado o reforco e consolidacao
destas ligacoes, bem como a avaliacdo de possiveis solucdes que reforcem a
acessibilidade ao Porto, enquanto principal polo metropolitano da regiao Norte.

Porém, ¢ importante reforcar que a possibilidade de expansao deste conceito a ligacoes
interregionais tera sempre de ser complementada com estudos de viabilidade
especificos para esta expansdo, que analisem a procura potencial associada a estas
ligacdes, que garantam coeréncia e evitem redundancias com a oferta ja existente e com
arede ferrovidria, e que assegurem um enquadramento territorial adequado.

Adicionalmente, no Ambito desta medida, importa garantir que, nas ligacoes onde existe
oferta ferroviaria estruturada, este novo conceito de transporte publico rodoviario se
posicione de forma complementar e nao concorrencial, privilegiando articulacao
horaria, integracdo modal e eventual alimentacdo a interfaces ferroviarias estratégicas.

4.2 Modos ativos e mobilidade condicionada

A promocao dos modos ativos constitui um eixo central da mobilidade sustentavel no
século XXI, contribuindo para a reducao das emissoes, a melhoria da satde publica, o
reforco da coesao social e a qualificacdo do espaco urbano. A evidéncia internacional
demonstra que a adocao de padroes de mobilidade mais sustentaveis depende nao
apenas da disponibilidade de infraestruturas, mas sobretudo da sua qualidade,
continuidade, seguranca e integracao com politicas de gestdo do espaco publico e de
restricao do uso do automével em contextos urbanos.

Relatdrio da Fase Ill | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com 53

Neste contexto, o PMUS Alto Minho 2.0 assume a mobilidade ativa (pedonal e ciclavel) no
topo da hierarquia da mobilidade, promovendo uma abordagem integrada que articula
infraestrutura, regulacao, informacao, educacao e participacao publica. A mobilidade
condicionada ¢ tratada de forma transversal, garantindo que todas as intervencoes
respeitam os principios de acessibilidade universal, seguranca e autonomia. Para esta
area de intervencao sio propostas as seguintes acoes estratégicas:

= MAC.8 - Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e
ligacdes intermunicipais

= MAC.9 - Expandir e requalificar a rede pedonal com acessibilidade universal e
continuidade de percursos

= MAC.10 - Promover os modos ativos na comunidade escolar
= MAC.11 - Implementar cicloficinas nas sedes de concelho

= MAC.12 - Implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos,
interfaces e abrigos de paragem

Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligacdes
intermunicipais [MAC.8]

A expansao da rede ciclavel devera orientar-se prioritariamente para a mobilidade
quotidiana e pendular, assegurando ligacoes seguras, diretas e funcionais entre areas
residenciais, estabelecimentos de ensino, interfaces de transporte, zonas industriais,
servicos publicos e centralidades urbanas.

Para garantir utilizacdo efetiva, a rede devera apresentar continuidade, coeréncia e
previsibilidade, evitando descontinuidades, atravessamentos inseguros e desvios
excessivos relativamente aos percursos mais diretos.

A sua estruturacao devera articular dois niveis complementares:

= ligacdes intermunicipais e eixos estruturantes de ambito regional, incluindo a
integracao com infraestruturas existentes como ecopistas, ecovias e EuroVelo,
sempre que aplicavel;

= malhas ciclaveis municipais, assegurando capilaridade e ligacdo aos principais
polos geradores de viagens.

A priorizacdo das intervencdes devera assentar em critérios objetivos que integrem
seguranca, conectividade, procura potencial e cobertura territorial, aplicando o
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principio estruturante de “rede antes de trocos”, privilegiando segmentos que
assegurem continuidade funcional e fecho de malhas existentes (Figura 20).

Conectividade

Figura 20 - Critérios de priorizagao da rede ciclavel

A concecao e execucao das infraestruturas devera respeitar as normas técnicas
nacionais aplicaveis, designadamente o Documento Normativo para Aplicacdo a
Arruamentos Urbanos - Fasciculo III do IMT (versao revista de abril de 2024), garantindo
qualidade geométrica, adequada separacdao modal e tratamento correto de intersecoes e
atravessamentos.

A tipologia de infraestrutura devera ser proporcional ao risco e ao contexto vidrio,
considerando volumes de trafego e velocidades praticadas, privilegiando segregacao
fisica sempre que tecnicamente justificado, em linha com boas praticas reconhecidas.

A implementacdo devera incluir de forma sistematica:
» sinalizacado horizontal e vertical da infraestrutura e das regras de uso;
* tratamento de intersecoes com solucoes que reforcem visibilidade e prioridade;
» atravessamentos ciclaveis continuos;

» integracdo com medidas de acalmia de trafego e controlo de estacionamento
abusivo, assegurando seguranca e continuidade operacional.

A monitorizacao devera avaliar ndo apenas a extensao da rede executada, mas também
indicadores de desempenho, designadamente niveis de utilizacdo, continuidade
funcional, percecao de seguranca e evolucao da reparticao modal.
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Neste enquadramento, as propostas de vias ciclaveis para o Alto Minho incidem

sobretudo no fecho de malhas existentes e na articulacao entre percursos estruturantes

e centros urbanos.
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Figura 21 - Rede ciclavel existente e proposta

Os 42 km de vias propostas distribuem-se de forma diferenciada no territério e

estruturam-se em dois objetivos principais:

= reforco das ligacdes intermunicipais, com particular incidéncia nos municipios

de Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco e Moncao, quer ao longo do eixo do rio

Minho, quer na articulacao Ponte da Barca-Arcos de Valdevez;

= consolidacao das ligacOes intraurbanas, promovendo a conectividade entre

centros urbanos e respetivas areas periféricas.

As intervencoes detalhadas encontram-se sistematizadas no Quadro 7, onde se

identifica, para cada municipio, a tipologia de atuacao prevista e as vias concretas a

intervir.

As propostas contemplam diferentes tipologias de intervencao, incluindo requalificacao

de trocos existentes, sinalizacao, conversao em vias partilhadas, introducao de medidas

de acalmia de trafego e consolidacdo de segmentos ja executados, assegurando

continuidade funcional a rede.
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Virn

unicipo—[proposta_______|vasamterar |

Arcos de
Valdevez

Caminha

Melgaco

Mongao

Paredes de
Coura

Ponte da Barca

Ponte de Lima

Valenca

Viana do Castelo

Conclusao e sinalizagcao da Ecovia do
Vez no casco urbano de Arcos de
Valdevez

Construcao de ciclovia entre Ponte da
Barca e Arcos de Valdevez

Concluséao da Ecovia do Litoral Norte e
Rio Minho

Conclusao da Ecovia “Onde Portugal
Comega” entre Cevide e 0 municipio de
Moncéao

Continuagao da Ecopista Valenca -
Moncao até a antiga estagao de caminho
de ferro

Continuacao da Ecovia do Minho até ao
municipio de Melgaco

Eixo Interface de transportes - EPRAMI -
Escola Basica de Paredes de Coura

Conclusao daciclovia entre o
Continente Bom Dia e a Rua D. Manuel |,
ligando a ciclovia adjacente a N203.

Ligacdo entre a Escola Profissional do

Alto Lima e o Passeio 25 de Abril

Sinalizagao das ciclovias existentes

Sinalizacéo e conclusao da ciclovia do
casco urbano ligando-a a ciclovia do rio
Lima e ao novo mercado

= N202 entre a entrada sul da Ecoviado Veze o
cruzamento com a Rua da Quinta da Fonte do
Valverde;

= Frente ribeirinha no casco urbano da Vila.

= N101;

= N101 (medidas de acalmia de trafego entre a
ponte sobre o Rio Lima e a rotunda do
Intermarché).

= Avenida de Santana, em Moledo;

» Rua do Pombal (conversao em via partilhada);

= Rua Benemérito Joaquim Rosas (conversao em
via partilhada);

= N13 entre a Rua das Pedras Ruivas e a ponte
sobre o Rio Coura;

= Rua de S3o0 Joao;

= Ponto sobre o Rio Coura (redugao da velocidade
maxima permitida para 30kmh);

= N13 entre as estacgoes ferrovidrias de Lanhelas e
de Esqueiro.

= Avenida Afonso lIl.

= Rua Dr. Afonso Viana;

= Rua Dr. Albano Barreiro;

= Rua dos Emigrantes;

= Rua dos Combatentes de Travanca;

= Largo 5 de Outubro;

= Rua Pereira da Cunha (conversao em via
partilhada).

= N203 entre o Continente Bom Dia e a Rua Diogo
Bernardes;

= Rua Diogo Bernardes;

= Rua D. Manuel Il (conversao em via partilhada).

= Avenida Anténio Feijo.

= Avenida da Juventude;
= Avenida do Colégio Portugués;
mAvenida de Sdo Teotdnio.

= Passeio das Mordomas da Romaria (sinalizagao);
mRua Nova de Santana (sinaliza¢ao);

mAvenida Rocha Paris (sinalizagao);

=Rua Martim Velho.
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Conclusao da nova ponte pedonal sobre
orio Lima

= Rua Manuel Fitza Junior;

= Rua de Aveiro;

= Passagem inferior a Avenida 25 de Abril e via-
férrea (instalagcao de calhas de encaminhamento
de bicicletas).

Construcao de nova ciclovia entre a
Escola Basica Frei Bartolomeu dos
Martires e aintersecao entre a Rua de
Aveiro e Rua Nova de Santana

Nova ciclovia entre a estacdo CP e o
Centro Escolar de Cerveira, passando
pela interface de transportes, castelo e
Praca da Liberdade bem como ligagcao a
Ecopista do Rio Minho

mRua da Estagao;
mRua Dr. José Pereira;
mRua da Costa Brava;
=Rua do Forte.

Vila Nova de
Cerveira

Quadro 7 - Propostas de intervencdo na rede cicldvel do Alto Minho

Importa referir que as vias pedonais ou partilhadas ja existentes, atravessadas ou
utilizadas pelos percursos ciclaveis propostos, nao foram enumeradas no Quadro 7, por
integrarem ja a malha de mobilidade suave atualmente disponivel.

Expandir e requalificar a rede pedonal com acessibilidade universal e continuidade
de percursos [MAC.9]

A rede pedonal constitui a infraestrutura-base da mobilidade urbana e deve ser tratada
como elemento estruturante do sistema de mobilidade regional. A sua requalificacao €
determinante para garantir ligacdes continuas, seguras e confortaveis entre
centralidades, bairros, equipamentos publicos, polos de servicos e interfaces de
transporte.

No ambito da Fase I do Plano, foi realizado um levantamento técnico nos municipios da
CIM Alto Minho, incidindo sobre espacos representativos e areas de elevada utilizacao
pedonal, nomeadamente envolventes de escolas, centros de saude, mercados
municipais, estacoes ferrovidrias ou terminais rodoviarios/interfaces de transporte,
centros historicos e equipamentos administrativos. Este levantamento permitiu
identificar constrangimentos recorrentes relacionados com descontinuidade de
passeios, larguras insuficientes, obstdculos fisicos, degradacdo de pavimentos,
inexisténcia de passadeiras acessiveis e conflitos com estacionamento indevido.

O Quadro 8 apresenta os locais identificados no levantamento técnico que carecem de
intervencao na rede pedonal, bem como as respetivas propostas de melhoria. Importa
sublinhar que a tabela ndao assume carater exaustivo, constituindo antes uma base inicial
de intervencao. Poderdo ser integrados outros locais a medida que o programa seja
aprofundado e articulado com os Municipios.
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Virn

Localidade Proposta de melhoria

Caminha

Darque

Moncgao

Paredes de
Coura
Ponte da
Barca
Ponte de
Lima

Valenca

Viana do
Castelo

Vila Nova de
Anha

Vila Nova de
Cerveira

Mercado Municipal

Centro de Saude

Estacao Ferrovidria de
Darque

Centro de Saude/
Escola EB 2,3
Carteado Mena
Centro Historico -
Praga Deu-La-Deu

Centro de Saude e
Escola Secundéria
Mercado Municipal

Escola Basica e
Secundaria
Centro Saude/
Tribunal/ Hospital

Camara Municipal
Estacao Ferrovidria de
Valencga

Centro de Saude de
Valenca

Escola Basica do
Carmo

Santudario Santa Luzia

Escola Basicado 1.°
Ciclo

Junta de Freguesia

Estacao Ferroviaria

Requalificacdo dos passeios, nomeadamente no Largo da Feira, com
delimitagao do espago pedonal e remocgao de obstaculos.

Aumento dos passeios e instalacao de passadeiras proximas ao centro
de saude que estejam adaptadas a pessoas com mobilidade reduzida.
Criacao de percursos pedonais continuos e acessiveis, bem como a
implementacao de passadeiras adaptadas na envolvente da estacao.
Requalificacao dos passeios, permitindo continuidade do fluxo pedonal,
bem como ainstalagao de passadeiras de acesso as paragens de
autocarro.

Remocao e reorganizagao dos obstaculos no passeio. Requalificagao
das passadeiras com rebaixamento de lancis e melhoria da sinalizagao
Alargamento dos passeios junto a paragem de autocarro do centro de
saude, bem como adaptacao da passadeira adjacente a pessoas com
mobilidade reduzida.

Alargamento dos passeios na Av. da Porta do Sol, hem como adaptacao
das passadeiras a pessoas com mobilidade reduzida.

Requalificagao dos passeios junto a escola, permitindo ligacao continua
entre a escola e a paragem de autocarro.

Instalacao de limitadores fisicos, que impegam o estacionamento
abusivo. Reforgo da fiscalizacao.

Instalacao de limitadores fisicos, que impegam o estacionamento
abusivo. Reforgo da fiscalizacao.

Criacao de percurso pedonal continuo e acessivel até a estacao
ferrovidria. Execucao de novas passadeiras adaptadas e requalificagao
do passeio existente.

Implementacao de passadeiras acessiveis que garantam a ligacao
segura entre o centro de saude e a rede pedonal envolvente.

Criacao de baia ou zona especifica para paragem de autocarro,
garantindo maior seguranca no acesso a escola.

Requalificacdo dos passeios junto ao elevador, permitindo continuidade
do fluxo pedonal, e eliminacao de barreiras existentes.

Criacao de passeios continuos e implementagao de passadeiras
adaptadas na envolvente da escola.

Alargamento do passeio na Rua Sao Tiago, garantindo maior seguranca e
acessibilidade universal aos servi¢os existentes.

Alargamento e reabilitagdo dos passeios degradados e criagao de
passadeiras adaptadas a pessoas de mobilidade reduzida.

Quadro 8 - Locais prioritarios para requalificacdo pedonal identificados na Fase |

A intervencao devera adotar principios de ACSI, assegurando qualidade homogénea do

espaco pedonal e atencdo particular a utilizadores vulneraveis e pessoas com mobilidade

condicionada, sendo que a requalificacao devera privilegiar:

= continuidade e largura util adequadas, livres de obstaculos;

= pavimentos confortaveis, antiderrapantes e sujeitos a manutencao regular;

*» ijluminacao adequada, sombreamento e zonas de descanso;
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= atravessamentos seguros, preferencialmente sobrelevados e com reforco de
visibilidade;

»= organizacao do mobilidrio urbano em faixa propria, preservando a faixa livre de
circulacao.

A eficacia desta medida depende igualmente da articulacio com politicas
complementares, nomeadamente controlo de velocidade com solucoes fisicas, combate
ao estacionamento indevido, manutencao regular da infraestrutura pedonal e melhoria
da legibilidade e continuidade dos percursos pedonais.

Promover os modos ativos na comunidade escolar [MAC.10]

A promocao dos modos ativos em contexto escolar constitui um instrumento
determinante para reduzir o trafego automaével nas imediacoes dos estabelecimentos de
ensino, melhorar a seguranca rodoviaria e consolidar habitos de mobilidade sustentavel
desde idades precoces. Para além do impacto ambiental, esta medida contribui para a
autonomia das criancas e jovens, para a melhoria da saude publica e para a
requalificacdo do espaco publico urbano.

A medida propoe a implementacao de um programa estruturado de mobilidade escolar
ativa, assente numa abordagem integrada que articula intervencao fisica no espaco
publico, organizacdo comunitaria e educacao para a mobilidade.

Numa primeira fase, recomenda-se a sua aplicacdo prioritaria nas Escolas Basicas e
Secundarias (EBS) localizadas nas sedes de concelho da CIM Alto Minho, onde se verifica
maior concentracdo de fluxos pendulares casa-escola e maior pressao automovel na
envolvente. Esta abordagem permitira testar o modelo, avaliar impactos e ajustar
metodologias antes de eventual alargamento a outros estabelecimentos de ensino.

O programa devera incluir:

= Implementacao de pedibus e comboios de bicicleta, particularmente dirigidos ao
1.° e 2.° ciclos integrados nos agrupamentos, com definicao de rotas seguras,
pontos de encontro, horarios e acompanhamento por adultos ou voluntarios;

» Integracdo de contetidos de mobilidade ativa, seguranca rodoviaria e utilizacao
segura da bicicleta nos projetos educativos e em acoes regulares dirigidas a
comunidade escolar;

* Promocado de campanhas tematicas, incluindo dias sem carro, semanas da
mobilidade e desafios interturmas;
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» Articulacio com medidas de acalmia de trafego e implementacao de “ruas
escolares”, permanentes ou temporarias, sempre que aplicavel,

» Envolvimento de associacoes locais, forcas de seguranca, autarquias e
voluntariado, garantindo continuidade, legitimacao social e reforco comunitario.

Para reforcar a literacia em mobilidade e alinhar a acao local com iniciativas de &mbito
nacional, recomenda-se a articulacdo com o projeto Escola Mobility Hub, promovido pela

AMT - Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, incentivando as escolas da Regiao a
participar e a desenvolver projetos enquadrados nos objetivos da mobilidade
sustentavel.

A monitorizacao do programa devera basear-se em indicadores simples e comparaveis,
incluindo:

= Evolucao da reparticao modal nas deslocacoes casa-escola;

* Reducao do numero de veiculos na envolvente escolar em horas de ponta;

»= Percecdode seguranca por parte de alunos, encarregados de educacao e docentes;
» Taxa de participacao nas iniciativas promovidas.

A médio prazo, esta medida contribuira para a reducao da dependéncia do automovel
nas deslocacoes de curta distancia, para a melhoria da qualidade do ambiente urbano e
para a formacao de geracoes mais conscientes e responsaveis no dominio da mobilidade
sustentavel.

Implementar cicloficinas nas sedes de concelho [MAC.11]

A consolidacao da mobilidade ciclavel nao depende exclusivamente da existéncia de
infraestrutura dedicada a circulacdo. A utilizacao regular da bicicleta exige igualmente
condicoes de suporte que reforcem a autonomia dos utilizadores e reduzam barreiras
associadas a manutencao, reparacao e adaptacao do equipamento.

Neste contexto, propoe-se a implementacao de cicloficinas comunitarias em pelo menos
trés sedes de concelho da regidao do Alto Minho, enquanto medida de baixo custo e
elevado potencial de impacto. Estas estruturas deverdao funcionar como espacos de
proximidade, promovendo a capacitacdo técnica dos utilizadores, a partilha de
conhecimento e a criacdo de uma cultura local de mobilidade ativa.

As cicloficinas deverao assumir uma dupla funcao: ponto de apoio técnico informal a
manutencao de bicicletas e espaco comunitario de encontro e aprendizagem. O seu
funcionamento podera assentar na participacao voluntaria de utilizadores experientes e
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membros da comunidade disponiveis para dinamizar o espaco, garantindo regularidade
e previsibilidade, recomendando-se uma periodicidade quinzenal ou mensal.

Os espacos deverao ser disponibilizados pelos Municipios, preferencialmente em areas
centrais e facil acesso, como parques urbanos, escolas, mercados municipais, interfaces
de transporte ou equipamentos desportivos.

Figura 22 - Exemplo ilustrativo de uma cicloficinas

Os municipios deverao apoiar a instalacao e funcionamento das cicloficinas, garantindo
a disponibilizacao de:

= ferramentas essenciais de manutencao (suportes de reparacao, chaves
especificas, bombas de ar, kits de reparacao, lubrificantes e consumiveis);

» bicicletas para demonstracdo pedagogica;

= meios adequados ao transporte de material em eventos comunitarios, quando
aplicavel.

Para além da dimensdo técnica, as cicloficinas poderdo integrar mecanismos de
reutilizacdo e economia circular, nomeadamente através da aceitacdo de doacoes de
bicicletas e componentes. As bicicletas recuperadas poderao ser disponibilizadas a
pessoas em situacao de maior vulnerabilidade, contribuindo para a inclusao social e para
0 acesso equitativo a mobilidade. Poderd ainda ser promovido um sistema informal de
troca de bicicletas, permitindo a adaptacdo do equipamento as necessidades dos
utilizadores ao longo do tempo.
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Esta medida contribuird para reforcar a autonomia dos utilizadores, aumentar a taxa de
utilizacao da bicicleta no quotidiano e consolidar uma comunidade ativa em torno da
mobilidade sustentavel.

Implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos, interfaces e
abrigos de paragem [MAC.12]

Garantir a acessibilidade universal implica qualificar o espaco publico envolvente, em
particular os atravessamentos pedonais, interfaces de transporte e dreas de paragem. E
nestes pontos que se concentram situacoes criticas para utilizadores com mobilidade
condicionada, deficiéncia visual ou auditiva e para outros grupos vulneraveis, exigindo
uma abordagem integrada centrada na seguranca, na legibilidade do espaco e na
reducao do risco.

A presente medida propdoe a implementacdao de sistemas de aviso visual e sonoro
destinados a reforcar os niveis de ACSI, promovendo condicoes de atravessamento mais
seguras e intuitivas.

As intervencoes poderao incluir:

*» Instalacdo de sinalizacdo sonora associada a semadforos pedonais, com
temporizador de atravessamento;

» Reforco luminoso ao longo do eixo do atravessamento, melhorando a visibilidade
noturna;

» Sistemas de iluminacao inteligente ativados por detecao de pedes;

» Integracdo de sinalética tatil e contraste cromatico adequado nas zonas de espera
e atravessamento.

A implementacao deverd ser precedida de levantamento técnico e classificacao de
criticidade, com base em critérios objetivos, designadamente volumes de trafego,
velocidades praticadas, histérico de sinistralidade, proximidade a equipamentos
sensiveis (escolas, interfaces, lares, unidades de saude) e condicoes de visibilidade. A
calendarizacao das intervencoes devera priorizar os pontos com maior risco e maior
utilizacao por parte de utilizadores vulneraveis.

Importa sublinhar que os sistemas tecnologicos deverdo, sempre que possivel, ser
complementados por solucdes fisicas de acalmia de trafego, as quais se revelam
estruturalmente mais eficazes na reducao do risco rodoviario. Entre estas incluem-se
plataformas elevadas, estreitamentos de via, melhoria da geometria dos cruzamentos e
reducao efetiva das velocidades de circulacao.
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Esta medida contribuird para aumentar a percecao de seguranca no espaco publico,
reduzir conflitos entre modos e promover uma mobilidade mais inclusiva e equitativa.

4.3 Mobilidade partilhada e taxis
No ambito desta area de intervencao sao propostas duas acoes, nomeadamente:

= MPT.13 - Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e
bicicletarios nas centralidades urbanas

= MPT.14 - Elaborar um estudo da oferta e da procura da mobilidade partilhada a
escala intermunicipal

Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e bicicletarios nas
centralidades urbanas [MPT.13]

Com base na analise demografica e territorial realizada, que evidencia um territorio
policéntrico com dindmicas urbanas, turisticas e pendulares interligadas, propoe-se a
implementacdo de um sistema intermunicipal de bicicletas elétricas partilhadas
(pedelec), complementado por uma rede de docas de estacionamento, com o objetivo de
incentivar a utilizacao deste modo de transporte nos principais centros urbanos da
regiao do Alto Minho.

A proposta assenta em referéncias nacionais e europeias de projetos analogos, bem
como em racios técnicos de dimensionamento recomendados na literatura
especializada. Estudos de benchmarking apontam para um racio entre 1,5 e 1,8 docas por
bicicleta elétrica, garantindo maior flexibilidade operacional, capacidade de
redistribuicao da frota, reducao de situacoes de saturacao e maior fiabilidade do sistema.

Assim, propoe-se que o sistema intermunicipal a implementar a longo prazo na CIM Alto
Minho seja composto por 333 bicicletas (priorizando modelos elétricos nas zonas com
maiores declives), 571 docas e 41 estacoes, distribuidas pelos dez municipios de acordo
com critérios de populacao, centralidade urbana e intensidade de fluxos.

Numa fase inicial, recomenda-se a implementacao de cerca de 20% do sistema total,
correspondendo a 88 bicicletas, 155 docas e 25 estacoes, permitindo desenvolver uma
fase-piloto para monitorizacao da procura e ajustamento do modelo antes da expansao
integral.
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. = . .Metas - " Bicicletas Docas (fase Estagbes

Municipio Populagdo (b|C|the:z/)1.000 Bicicletas | Docas | Estagdes (fase Inicial) infclal) (Fase Inicial)
Arcos de Valdevez 20.819 1,1 23 40 3 5 8 2
Caminha 16.604 1,2 20 34 2 4 7 2
Melgaco 7.557 0,8 6 11 2 2 3 2
Mongdo 18.004 1,2 22 38 3 5 8 2
Paredes de Coura 8.688 0,9 8 14 2 2 3 2
Ponte da Barca 11.210 1,0 11 19 2 3 4 2
Ponte de Lima 41.066 1,5 62 106 7 13 22 3
Valenga 14.297 1,4 20 34 2 4 7 2
Viana do Castelo 86.975 1,8 152 259 16 31 52 6
V"ge'::;?ade 9.425 1,0 9 16 2 2 4 2

Tabela 1- Proposta de sistema de bicicletas partilhadas na regiao do Alto Minho

Alocalizacao das estacoes devera seguir principios orientadores claros, nomeadamente:
* integracdo com o transporte publico, promovendo complementaridade modal;
» proximidade a polos de atracao urbana, educativa, turistica e de servicos;
» cobertura equilibrada das principais centralidades urbanas.

A distribuicao proposta das estacoes contempla pontos estratégicos em cada municipio,
privilegiando a proximidade a estacOes ferrovidrias, interfaces rodoviarias, centros
histéricos, equipamentos coletivos e zonas de maior atratividade (Quadro 9).

Para assegurar adaptacao as diferentes realidades urbanas, propéem-se duas tipologias
de estacao:

» estacoes urbanas, com 15 docas, a implementar em Viana do Castelo, Ponte de
Lima, Arcos de Valdevez e Moncao;

» estacoes de proximidade, com 5 docas, a implementar nos restantes municipios.

A implementacdo deste sistema permitird reforcar a complementaridade com o
transporte publico, reduzir a dependéncia do automével em deslocacoes de curta
distancia e promover a mobilidade ativa, contribuindo simultaneamente para a melhoria
da qualidade ambiental e funcional dos centros urbanos do Alto Minho.
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Arcos de Arcos de Centro Coordenador de
Valdevez Valdevez Transportes, Mercado Municipal

Caminha Estagdo ferroviaria
Caminha

Vila Praia de Centro Coordenador de
Ancora Transportes
Centro Coordenador d

Melgaco Melgaco entro Coordenador de

Transportes

Centro Coordenador de

Monga Monga
ongeo ongao Transportes, Praca da Republica
Paredes de Centro Coordenador de
Paredes de Coura
Coura Transportes
HIICICE Ponte da Barca Praca Ferndo Magalhdes
Barca
Ponte de ) Centro Coordenador de
) Ponte de Lima -
Lima Transportes, Largo de Camdes,
Valencga Valenga Estacdo ferrovidria
Interface de Transportes, Estagdo
) - ferroviaria, Instituto Politécnico
Viana do Conurbagdo ) .
Castelo Viana do Castelo de Viana do Castelo, Estadio
Sport Clube Vianense, Praga da
Republica
Vila Nova de Vila Nova de Centro Coordenador de
Cerveira Cerveira Transportes

Centro Comercial Norte Vez,
Jardim dos Centenarios

Praga Conselheiro Silva Torres,
Jardim das Muralhas da Matriz

Largo Dr. Luis Ramos Pereira,
Mercado Municipal

Praca da Republica, EBS Melgago

Av. Boavista, Largo do Loreto

Parque Urbano "Portas do Corno
de Bico", Largo Visconde de

Jardim dos Poetas, Bairro de Santo

Parque Urbano de Ponte de Lima,
ES de Ponte de Lima, Pavilhdo de
Feiras e Exposi¢Bes- Expolima

Terminal Rodoviario, Feira

Hospital de Santa Luzia, Novo
Mercado Municipal, Jardim da
Marina, Praga da Galiza

Praca da Galiza, EBS Vila Nova de

Pavilhdo Desportivo Municipal

Largo Jodo de Deus, Colégio
do Minho- Polo de Mongdo

Estadio Municipal do Cruzeiro,
Jardim Adelino Sampaio, Largo
da Picota

Largo da Matriz (V.N. Anha),
Zona de Atividades
Econdmicas (Darque), Estagdo
ferroviaria (Darque), Jardim da
Marginal, Praga da Republica,
Pavilhdo Desportivo da
Meadela

Quadro 9 - Localizag6es indicativas das estacdes de bicicletas partilhadas

A gestdo do sistema deverd assentar numa plataforma digital integrada, permitindo

monitorizacao da utilizagao, redistribuicao eficiente da frota e articulacdo com outros

servicos de mobilidade.

Elaborar um estudo da oferta e da procura da mobilidade partilhada a escala

intermunicipal [MPT.14]

Conforme evidenciado na Fase I do Plano, a distribuicao territorial da oferta de

transporte individual remunerado na CIM Alto Minho apresenta algumas assimetrias.

Verificam-se municipios com racios de oferta acima das referéncias tradicionalmente

consideradas adequadas, coexistindo com outros onde a procura € reduzida ou irregular,
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resultando em situagdes de subutilizacdo, pressdao econdémica sobre os operadores e
desequilibrios no funcionamento do sistema.

Atualmente, a Regido dispoe de 335 licencas de taxi, correspondendo a cerca de 1,43
veiculos por 1.000 habitantes. Embora a referéncia historica de 1 taxi por 1.000
habitantes continue a ser utilizada como indicador comparativo, a expansao dos servicos
de Transporte Individual e Remunerado de Passageiros em Veiculos Descaracterizados
a partir de Plataforma Eletrénica (TVDE) alterou substancialmente o equilibrio entre
oferta e procura, tornando inadequada a aplicacdo direta de racios tradicionais sem
analise integrada.

Neste contexto, propde-se a realizacao de um estudo especifico destinado a avaliar, de
forma técnica e territorialmente diferenciada, o equilibrio entre a oferta de taxi e TVDE
e a procura efetiva de mobilidade partilhada na CIM Alto Minho. O objetivo é
fundamentar a eventual definicdo ou ajustamento de contingentes regulatorios por
municipio, regras de crescimento controlado e requisitos minimos de qualidade e
servico. O estudo devera contemplar:

» caracterizacao detalhada da oferta existente, por tipologia de operador e
localizacao territorial;

»= anadlise da procura e dos niveis de servico efetivamente prestados;
» benchmarking com territérios de dimensao e perfil comparaveis;

* modelacdo de cendrios que permitam testar os impactos de diferentes
configuracoes de frota na qualidade de servico, sustentabilidade econémica e
equilibrio concorrencial.

O desenvolvimento do estudo devera envolver os principais stakeholders do setor,
incluindo associacdoes representativas como a ANTRAL, operadores de TVDE e
municipios.

Paralelamente, a Fase I do Plano identificou a mobilidade noturna como uma
necessidade emergente em determinados contextos municipais, particularmente
associada a festivais de verao, festas municipais, romarias e eventos culturais com forte
participacao jovem.

Neste sentido, apos definicdo de um contingente ajustado a realidade territorial, podera
ser equacionada a utilizacdo complementar do sistema regulado de transporte
individual como resposta estruturada a mobilidade noturna municipal e intermunicipal.
Paredes de Coura evidenciou esta necessidade, recomendando-se a implementacao de
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um projeto-piloto neste municipio, abrangendo um conjunto de eventos ao longo do ano,
e permitindo testar diferentes padroes de procura e avaliar a viabilidade do modelo.

O sistema podera assentar em circuitos noturnos definidos, pontos de recolha
identificados, horarios alargados e articulacao entre municipios limitrofes, contribuindo
parareforcar a seguranca rodoviaria e mitigar situacoes de conducao sob efeito de alcool.

Caso os resultados se revelem positivos, o modelo podera ser ajustado e
progressivamente alargado a outros municipios da CIM Alto Minho que evidenciem
padroes semelhantes de procura sazonal ou défice de oferta noturna.

4.4 Transporte individual e seguranca rodoviaria

A mobilidade sustentavel assenta na utilizacdo racional e equilibrada do transporte
individual, promovendo a eficiéncia no uso do espaco urbano e a integracao harmoniosa
com modos de mobilidade sustentaveis. Neste contexto, as acdes propostas neste Plano
nao visam estigmatizar o transporte individual, mas antes dissuadir a sua utilizacao
excessiva, contribuindo para multiplos objetivos: regular a velocidade, reduzir a
sinistralidade rodoviaria, educar para uma conducao segura e consciente e gerar receitas
gue possam ser reinvestidas em medidas que tornem o transporte publico e os modos
ativos opcoes mais viaveis, seguras e atrativas.

Estas medidas exigem firmeza politica, consisténcia técnica e capacidade de gestao da
mudanca, mas sao imprescindiveis para o cumprimento dos objetivos estratégicos do
PMUS Alto Minho 2.0. A sua implementacao coerente e sustentada permitira consolidar
uma cultura de mobilidade responsavel, melhorar de forma estrutural a seguranca
rodovidria e reduzir o impacto ambiental do transporte.

Em ultima instancia, o sucesso destas acoes refletir-se-a na mudanca de paradigma: de
um modelo assente na dependéncia do automdvel, para um sistema de mobilidade
integrada, sustentavel e centrada nas pessoas. No dmbito desta drea de intervencao,
foram propostas quatro acoes prioritarias:

= TSR.15 - Implementar sistemas de gestao ativa da velocidade nos eixos e locais
com maior sinistralidade

= TSR.16 - Reforcar a sinalizacao e adaptacao da rede rodovidria

= TSR.17 - Promover solucoes de circulacdo periférica e desvio do trafego de
atravessamento dos centros urbanos

= TSR.18 - Estudar e reconfigurar os sentidos de circulacao para melhorar a
seguranca rodovidria e otimizar fluxos
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= TSR.19 - Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos

Implementar sistemas de gestao ativa da velocidade nos eixos e locais com maior
sinistralidade [TSR.15]

Conforme evidenciado na Fase I do Plano, a sinistralidade rodoviaria na regidao do Alto
Minho concentra-se maioritariamente nos principais eixos estruturantes regionais e nos
trocos urbanos onde se verifica coexisténcia intensa entre trafego automovel,
atravessamentos pedonais e interfaces de mobilidade. Foram identificados como eixos
criticos, entre outros, a A28, A3, A27, 1C28, EN13, EN101, EN201, EN202, EN203 e
EN305.

A analise revelou que a velocidade excessiva ou inadequada ao contexto urbano constitui
um dos principais fatores de risco. Neste contexto, propoe-se a implementacao de
sistemas de gestdo ativa da velocidade, visando adequar a circulacdo do transporte
individual as caracteristicas do meio envolvente e alinhar a Regido com as diretrizes
europeias de seguranca rodoviaria, nomeadamente os principios da “Visao Zero”.

A medida prevé a instalacao de sensores e equipamentos de controlo de velocidade nos
principais eixos vidrios urbanos e intermunicipais identificados como criticos. Os
dispositivos deverao integrar um sistema automatizado de detecao e registo de infracoes,
garantindo:

* monitorizacdo continua dos niveis de velocidade;
» aplicacao eficaz de sancoes nos casos legalmente previstos;
»= recolha de dados para apoio a decisao e planeamento.

A operacionalizacdo do sistema exigira uma infraestrutura robusta de processamento e
tratamento de dados, assegurando o envio automatizado de notificacoes e a
conformidade com o enquadramento legal aplicavel. Devera igualmente ser assegurado
um plano continuo de manutencdo preventiva e calibracdo dos equipamentos,
garantindo fiabilidade técnica e credibilidade institucional.
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Legenda

Eixos criticos - prioridade de
@ intervencao em gestdo ativa
da velocidade

Rede Estruturante
amm Nivel | (A/IP)
=== Nivel Il (IC/EN)
Nivel IIl (ER)
—— Nivel IV (EM/CM)

Figura 23 - Eixos vidrios prioritarios para implementacao de sistemas de gestao ativa da velocidade

A implementacdo deverd ser faseada, priorizando trocos com maior histérico de
sinistralidade, maior intensidade de trafego e maior exposicao de utilizadores
vulneraveis, designadamente em atravessamentos urbanos, proximidade de escolas,
interfaces de transporte e zonas comerciais.

Esta medida contribuird para a reducdo da sinistralidade, aumento da percecao de
seguranca e melhoria da convivéncia entre modos, reforcando uma cultura de
mobilidade responsavel e segura no territorio da CIM Alto Minho.

Reforcar a sinalizacdo e adaptacio da rede rodoviaria [TSR.16]

Em simultaneo com a identificacao dos eixos criticos, a fase de diagnostico evidenciou
algumas lacunas a nivel de sinalizacdo rodovidria, tanto vertical como horizontal,
situacdes estas igualmente apontadas pela maioria dos municipios no ambito do
processo de auscultacdo técnica. Foram observados desgastes de marcacoes, auséncia
ou incoeréncia de sinalizacao regulamentar, fraca percecao dos limites de velocidade
praticados, descontinuidade de percursos pedonais e ciclaveis e insuficiente reforco em
zonas sensiveis, designadamente dreas escolares, atravessamentos urbanos e interfaces
de transporte.
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Estarealidade compromete a previsibilidade do ambiente rodoviario, aumenta o risco de
conflito entre utilizadores e reduz a percecao de seguranca, particularmente para peoes
e ciclistas. Neste contexto, recomenda-se a implementacdo de um programa sistematico
de reforco, normalizacdo e manutencdo da sinalizacdo e da infraestrutura viaria,
articulado com a adaptacdo progressiva da rede rodoviaria segundo principios de
hierarquizacao funcional e seguranca rodoviaria.

A intervencao devera iniciar-se com uma auditoria técnica intermunicipal a sinalizacao
e ao estado de conservacdo da rede vidria, identificando lacunas, redundancias,
incoeréncias regulamentares, deficiéncias de manutencdo e pontos criticos de
sinistralidade ou conflito modal. Com base nesse levantamento, devera ser definido um
plano faseado de intervencao, assegurando coeréncia territorial, uniformizacao de
critérios entre municipios da CIM Alto Minho e programacao regular de acoes de
conservacao preventiva.

Ao nivel da sinalizacdo, recomenda-se a renovacao e reforco da sinalizacao vertical e
horizontal, garantindo visibilidade, legibilidade e compreensao imediata das regras de
circulacdo por todos os utilizadores. Deverao ser priorizadas zonas escolares,
atravessamentos pedonais, interfaces de transporte, acessos a centros histdricos e eixos
ciclaveis estruturantes.

Paralelamente, a adaptacdao e manutencdo da rede rodoviaria devera incorporar
principios de acalmia de trafego e de desenho urbano seguro, incluindo a correcao de
pavimentos degradados, a eliminacdo de obstaculos fisicos, a introducao de passadeiras
sobrelevadas, o reforco da iluminacao em atravessamentos e a clarificacdo geométrica
de cruzamentos e rotundas. Sempre que possivel, devera ser assegurada a continuidade
e adequada segregacao dos percursos pedonais e ciclaveis.

Promover solucdes de circulacao periférica e desvio do trafego de atravessamento
dos centros urbanos [TSR.17]

A crescente pressao automovel sobre os centros urbanos do Alto Minho, associada ao
aumento dos movimentos pendulares, ao crescimento urbano e a intensificacao das
atividades econdmicas e logisticas, tem contribuido para niveis elevados de
congestionamento, conflitos rodoviarios e degradacao da qualidade urbana em varias
centralidades da Regido. Em diversos municipios, os atravessamentos urbanos
continuam a concentrar fluxos de trafego de passagem, incluindo veiculos pesados e
transporte de mercadorias, gerando impactos negativos ao nivel da seguranca
rodovidria, do ruido, da qualidade do ar e da ocupacao do espaco publico.
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Neste contexto, torna-se necessario promover solucoes de redistribuicao do trafego e
circulacao periférica que permitam reduzir a penetracao de fluxos de atravessamento
nas areas urbanas mais sensiveis, reforcando simultaneamente a eficiéncia da rede
viaria regional. Estas solucdoes poderao incluir variantes urbanas, corredores
alternativos, reconfiguracao funcional da rede rodoviaria e medidas de hierarquizacao
viaria articuladas com os principais eixos estruturantes do territorio.

A implementacao desta medida devera privilegiar:

= areducao do trafego de atravessamento nos centros historicos e areas urbanas
consolidadas;

* amitigacao da circulacao de veiculos pesados e mercadorias perigosas em zonas
sensiveis;

= amelhoria das condicoes de seguranca rodoviaria e fluidez da circulacao;

* areducao de congestionamentos, emissdes atmosféricas e ruido;

= aarticulacao eficiente entre areas industriais, zonas empresariais e os principais
corredores rodovidrios regionais e nacionais;

= amelhoria das condicoes de circulacdo para os modos ativos e transporte publico
nos centros urbanos.

Legenda
=== \/ariante Proposta (PDM e PU)
=== Variante Sul - Parte 02 L ) 1

Figura 24 - Necessidades de redistribuicdo dos fluxos de atravessamento em Ponte de Lima
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As solucoes a desenvolver deverdo ser avaliadas caso a caso, considerando critérios de
viabilidade técnica, integracao territorial, enquadramento urbanistico e compatibilidade
ambiental, privilegiando abordagens que promovam simultaneamente a funcionalidade
da rede e a qualificacao do espaco urbano.

No ambito desta estratégia, destaca-se o caso de Ponte de Lima, onde foram identificadas
necessidades de redistribuicao dos fluxos de atravessamento atualmente concentrados
no centro urbano, nomeadamente através da articulacao entre a EN203, EN201 e os
acessos a A3/A27. Os elementos técnicos e estudos recentemente desenvolvidos pelo
Municipio evidenciam a relevancia desta problematica face ao crescimento urbano,
econdmico e dos fluxos pendulares registados no territorio, bem como face a circulacao
de veiculos pesados e mercadorias perigosas.

A concretizacao desta medida permitira reforcar a segurancga rodoviaria, melhorar a
qualidade ambiental dos centros urbanos e promover uma gestao mais eficiente e
sustentavel dos fluxos de mobilidade no Alto Minho.

Estudar e reconfigurar os sentidos de circulacdo para melhorar a seguranca
rodoviaria e otimizar fluxos [TSR.18]

Conforme evidenciado na Fase I do Plano, verificam-se em varios centros urbanos da CIM
Alto Minho situacoes de congestionamento localizado, conflitos entre modos,
constrangimentos a circulacao pedonal e ciclavel e dificuldades de articulacdo com o
transporte publico. Em determinados arruamentos, os atuais sentidos de circulacao e a
organizacao do espaco viario ndo se encontram plenamente alinhados com os principios
de hierarquizacao funcional da rede e de promocao da mobilidade sustentavel.

Neste contexto, propode-se a realizacdo de um estudo técnico destinado a avaliar a
necessidade e a viabilidade de reconfiguracdo de sentidos de circulacao nos centros
urbanos e nos principais eixos de ligacdo intermunicipal, com o objetivo de otimizar o
uso do espaco publico, melhorar a fluidez viaria e criar condicbes mais seguras e
equilibradas para todos os modos de transporte. O estudo devera:

» identificar e mapear eixos vidrios criticos, com base em volumes de trafego,
conflitos modais e padroes de congestionamento;

= avaliar a coeréncia da hierarquizacao funcional da rede, distinguindo vias
estruturantes, distribuidoras e locais;

» analisar a compatibilidade dos sentidos de circulacao com o transporte publico,
nomeadamente em termos de regularidade e acessibilidade as paragens;
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= avaliar impactos na acessibilidade local, no comércio e na mobilidade
intermunicipal;

= considerar efeitos na seguranca rodoviaria, na reducdo de emissoes e na
requalificacdo do espaco publico.

Com base na analise técnica, poderdo ser formuladas propostas de reconfiguracao,
designadamente:

= conversao de arruamentos de duplo sentido para sentido unico, libertando espaco
para passeios ou ciclovias;

* introducdo de corredores dedicados ou prioritarios para transporte publico;

= implementacao de zonas de acesso condicionado ou circulacido restrita em
centros historicos;

» reorganizacao de cruzamentos e eliminacao de movimentos conflitantes.

Qualquer proposta devera ser devidamente fundamentada em critérios de seguranca,
eficiéncia operacional e sustentabilidade urbana, sendo acompanhada por simulacao de
trafego, avaliacado de impactos e processos de auscultacdo publica. A implementacao
devera assumir carater faseado, iniciando-se com projetos-piloto em dareas onde se
verifique maior pressao viaria ou conflito modal.

Esta medida articula-se diretamente com as acoes de reforco da mobilidade pedonal,
ciclavel, controlo de velocidade e gestdo de estacionamento, constituindo um
instrumento estruturante de redistribuicao equilibrada do espaco vidrio na CIM Alto
Minho.

Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos [TSR.19]

Conforme evidenciado na Fase I do Plano, uma parte significativa dos conflitos
rodovidrios e situacoes de risco ocorre em meio urbano, particularmente em
atravessamentos, envolventes escolares, centros historicos e areas com elevada
presenca de peoes e ciclistas. A velocidade praticada, mesmo quando dentro dos limites
legais, revela-se frequentemente inadequada ao contexto urbano e a coexisténcia modal.

Neste enquadramento, propoe-se a definicao e implementacao progressiva de zonas 30
e zonas de coexisténcia nos centros urbanos da CIM Alto Minho, como instrumento
estruturante de reducao da sinistralidade e promocao da seguranca dos utilizadores
vulneraveis.
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As zonas 30 deverao abranger areas residenciais, escolares e comerciais, onde a reducao
da velocidade maxima para 30 km/h seja acompanhada por medidas fisicas que
induzam o cumprimento efetivo desse limite, designadamente:

=  estreitamentos de via;

» passadeiras sobrelevadas;

» plataformas de intersecao;

» alteracao de pavimentos e texturas;
» reforco dalegibilidade espacial.

As zonas de coexisténcia deverao ser implementadas em contextos urbanos de elevada
intensidade pedonal e perfil viario reduzido, designadamente centros histéricos e
arruamentos de carater local, privilegiando a prioridade ao pedo e a partilha equilibrada
do espaco publico. Nestes casos, o desenho urbano devera assumir papel determinante
na inducao de velocidades muito reduzidas e na hierarquia modal.

A delimitacao destas zonas devera resultar de analise técnica integrada, considerando
niveis de sinistralidade, intensidade pedonal, presenca de equipamentos sensiveis e
articulacao com a rede de transporte publico.

Neste contexto foram selecionadas 20 zonas para a implementacao de zonas 30 e/ou
zonas de coexisténcia, bem como a sua delimitacao e vias excluidas do programa.

Rio Vez, Rua Dr. Germano Amorim, Rua
Centro histdrico de Arcos de Padre Manuel Himalaia, Rua de S&o
Valdevez Bento, Rua General Amilcar Mota e Rua

Dr. Joaquim Carlos da Cunha Cerqueira.

Arcos de Valdevez
Centro histérico do Soajo Aldeia do Soajo -

Envolvente ao Santuario da
Peneda

Rio Minho, Rio Coura, Linha do Minho e

Centro histdrico de Caminha pinhal do Camarido N13
Centro histérico de VilaPraiade  Oceano Atlantico, Rio Ancora, N13 e Rua
A Anténio Ped N3
Caminha ncora nténio Pedro
Oceano Atlantico, Rua da Meia Légua,
Centro histoérico de Moledo Avenida de Santana, N13 e Rua da -
Fontela
. Rio Minho, Avenida 25 de Abril, N202,
Centro histérico de Melgaco Rua Fonte da Vila e Rua da Oliveira N202
Melgaco

Centro histérico de Castro

. Aldeia de Castro Laboreiro -
Laboreiro
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Viana do Castelo

Vila Nova de
Cerveira
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Centro histérico de Mongao

Centro histdrico de Paredes de

Coura

Centro histérico de Ponte da
Barca

Centro histérico do Lindoso

Centro histdrico de Ponte de
Lima

Centro histérico de Freixo
Centro histoérico de Valenga

Centro histdrico de Viana do
Castelo

Centro histérico de Darque
Centro histdrico de Barroselas

Centro histérico de Lanheses

Centro histérico de Vila Nova de

Cerveira

Rio Minho, Avenida das Caldas, Avenida
Porta do Sol, Avenida da Boavista e
Avenida da Galiza

N301, N303, Rua Dr. Aquilino Ribeiro,
Rua Frei Antdnio de Jesus, Rua dos
Combatentes de Travanca, Rua do
Taboao.

Rio Lima, Variante a N101, Rio Vade

Aldeia do Lindoso

Rio Lima, N201, N203, Avenida dos
Bombeiros Voluntarios, Rua da Devesa,
Rua Francisco Sa Carneiro, N203, Rua
Ponte do Crasto e Rua do Arrabalde.

Largo da Feira e vias envolventes

Rio Minho, A3, Linha do Minho

Rio Lima e Linha do Minho

Rio Lima, N13, Monte Galedo, N203 e
Variante a N203

Largo da Feira e vias envolventes

Largo Capitao Gaspar de Castro e vias
envolventes

Rio Minho, N13 e Ponte da Amizade

75

Avenida da Galiza

Variante a N101,
N101 e Avenida da
Liberdade

N201,N203 e Rua da
Ponte do Crasto

A3

N13 e N203

N202

N13 e Ponte da
Amizade

Quadro 10 - Localizacao das areas a implementar zonas 30 e/ou zonas de coexisténcia

A definicdo destas zonas revela uma estratégia coerente de acalmia de trafego centrada
na valorizacao dos nucleos histéricos e na priorizacao da mobilidade suave. A exclusao
dos principais eixos rodovidrios sugere uma abordagem equilibrada entre a qualificacao
do espaco urbano e a manutencao da funcionalidade do transito automaovel.

4.5 Estacionamento

Conforme evidenciado na Fase I do PMUS Alto Minho 2.0, a oferta de estacionamento
publico na Regido apresenta distribuicao territorial assimétrica, verificando-se elevada
concentracao de lugares nos centros urbanos de maior dimensao, nomeadamente em
Viana do Castelo e Ponte de Lima. A anadlise realizada identificou igualmente lacunas ao
nivel da caracterizacdo da oferta, auséncia de dados consolidados a escala

intermunicipal e existéncia de instrumentos regulamentares apenas nalguns

municipios.
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A Fase I evidenciou ainda que a disponibilidade e organizacdo do estacionamento
influenciam diretamente a ocupacao do espaco publico, a pressao automovel nos centros
histéricos e a competitividade do transporte individual face aos modos sustentaveis.

Neste enquadramento, torna-se necessario evoluir de uma abordagem
predominantemente descritiva para uma estratégia ativa e integrada de gestdo do
estacionamento, articulada com os objetivos de mobilidade sustentavel, seguranca
rodoviaria e requalificacdo urbana. E neste contexto que se estruturam as trés acoes
prioritarias para esta area de intervencao:

= E.20 - Implementar uma politica de gestdo racional e ordenamento do
estacionamento

* E.21 - Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o
transporte publico

= E.22 - Reorganizar o estacionamento nos centros histéricos, priorizando
residentes, servicos e cargas e descargas

Implementar uma politica de gestao racional e ordenamento do estacionamento
[E.20]

Face as assimetrias territoriais e a auséncia de harmonizacdao intermunicipal
identificadas na Fase I, torna-se necessario estruturar uma politica integrada de gestao
do estacionamento a escala da CIM Alto Minho. A existéncia de regulamentagao apenas
nalguns municipios e a heterogeneidade da informacdo disponivel evidenciam a
necessidade de normalizacao de critérios e instrumentos de gestao.

Propode-se, assim, o desenvolvimento de uma politica municipal e intermunicipal de
gestdo racional do estacionamento, ajustada a dispersdo territorial da Regiao,
promovendo eficiéncia na utilizacdo do espaco publico e integracio com modos
sustentaveis.

A aplicacao de tarifas diferenciadas, limitacao temporal de utilizacdo e definicao de
zonas de curta duracao deverao funcionar como instrumentos ativos de gestao da
procura, promovendo rotatividade nas areas de maior pressao urbana e reduzindo o
estacionamento prolongado em via publica. Esta abordagem permitira libertar espaco
publico, melhorar a acessibilidade ao comércio local e reduzir a circulacao associada a
procura de estacionamento.

Todos os perimetros tarifados deverao ser devidamente sinalizados e acompanhados por
sistemas de informacdao acessiveis ao publico. Recomenda-se a instalacdo progressiva de
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sistemas digitais de monitorizacao e informacao em tempo real, especialmente nos
municipios com maior concentracdao de oferta, garantindo maior transparéncia e
eficiéncia na utilizacdo dos lugares disponiveis.

Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte
publico [E.21]

A Fase I evidenciou que a concentracao de lugares de estacionamento nos centros
urbanos contribui para elevados niveis de pressao automovel nas zonas centrais e
histéricas. Esta situacao € agravada em periodos de maior procura, nomeadamente em
contexto turistico ou durante eventos, resultando em congestionamento, conflitos no
espaco publico e degradacao da qualidade urbana.

Neste contexto, torna-se essencial promover solucdes que permitam captar fluxos
automoveis e veiculos de mercadorias antes da entrada em areas mais sensiveis,
incentivando a transferéncia para modos de transporte mais sustentaveis.

Assim, propde-se a criacdo de bolsas de estacionamento periféricas, preferencialmente
gratuitas ou de baixo custo, localizadas em pontos estratégicos de acesso aos centros
urbanos, podendo integrar, em localizacoes estratégicas, solucoes complementares de
apoio e estacionamento organizado para veiculos pesados de mercadorias. Estas bolsas
deverao:

» reduzir a pressao automaével nos centros historicos e zonas de maior sensibilidade
urbana;

= funcionar como parques dissuasores, nomeadamente em periodos de maior
afluéncia e eventos;

= reforcar aintermodalidade e estimular a transferéncia modal para solucdes mais
sustentaveis.

A definicao das localizagoes devera assentar numa logica de intercecao dos fluxos de
entrada, privilegiando a implantacao ao longo dos principais eixos rodoviarios de acesso
as AUF e nas suas areas periurbanas.

Neste sentido, foram identificados corredores prioritarios de entrada nos principais
centros urbanos da regido do Alto Minho, conforme apresentado no quadro seguinte, que
constituem referéncias para a localizacao destas infraestruturas.
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C;clc?(ivdei Arcos de Valdevez  EN303 (Rio Frio), EN101 (Prozelo), EM101 (Arcos de Valdevez (Sdo Paio) e Giela)
Caminha EN13 (Moledo e Cristelo), EN13 (Seixas), EN301 (Venade e Azevedo)
Caminha Vila Prai .
yila Fraia e EN13 (Ancora), EN13 (Moledo e Cristelo)
Ancora
Melgaco Melgaco EN202 (Chavides e Pagos), EN202 (Prado e Remodes), EM202 (Sdo Paio)
Mongdo Mongdo EN403 (Mazedo e Cortes), EN202 (Mongdo e Traviscoso)
zzzfl:es e Paredes de Coura EN303 (Formariz e Ferreira), EN303 (Castanheira), EN306 (Castanheira)
Ponte da . . ~ . N
Barca Ponte da Barca EN203 (Oleiros), EN101 (Nogueira ou Vade (Sdo Tomé)), EN101 (Pag0)
Ponte de Lima Ponte de Lima EN203 (Correlhd), EN201 (Arcozelo), EN201 (Feitosa)
EN101 (Ganfei), EN13 (Gandra e Taido), corredor de acesso a A3 (apoio e
Valenga Valenga ; . ,
estacionamento organizado para veiculos pesados)
VBRI (Celili e N EN13 (Areosa), EN202 (Santa Marta de Portuzelo)
Castelo do Castelo
vila vaa de  Vila N.ova de EN13 (Loivo), EN13 (Reboreda e Nogueira), EN302 (Reboreda e Nogueira)
Cerveira Cerveira

Quadro 11 - Eixos prioritarios para localizagao de bolsas de estacionamento periférico

Em localizacoes estratégicas associadas aos principais corredores rodoviarios regionais
e internacionais, designadamente junto aos acessos a A3, poderdao ser consideradas
solucdes complementares de apoio e estacionamento organizado para veiculos pesados
de mercadorias, contribuindo para reduzir situacoes de estacionamento irregular em
bermas rodoviarias e dreas urbanas consolidadas.

A implantacdo ao longo destes eixos permite captar os fluxos pendulares e ocasionais
antes da entrada nos centros urbanos, promovendo uma gestao mais eficiente do
estacionamento e reduzindo a circulacdo automovel nas areas mais pressionadas. As
localizacoes concretas deverao privilegiar:

» proximidade a nos viarios e pontos de transicao entre rede interurbana e urbana;

= articulacdo com interfaces de transporte publico ou pontos de paragem

estruturantes;
= boa acessibilidade e visibilidade;
» disponibilidade de espaco com capacidade adequada de estacionamento.

A concretizacdo destas bolsas de estacionamento encontra-se dependente da
disponibilidade de terrenos e do respetivo enquadramento de propriedade, podendo
envolver areas publicas ou privadas. A sua implementacao devera ser assegurada pelos
Municipios, cabendo-lhes a identificacdo, disponibilizacdo e eventual aquisicdo dos
espacos necessarios.
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Sempre que possivel, devera ser privilegiada a utilizacdo de areas ja artificializadas ou
subutilizadas, como parques existentes, zonas industriais, terrenos municipais ou areas
adjacentes a equipamentos publicos, minimizando custos e impactos territoriais.

A definicao final das localizacoes devera ser avaliada caso a caso, considerando critérios
de viabilidade técnica, enquadramento urbanistico, integracdo com o sistema de
transportes e potencial de utilizacao.

A eficicia desta medida dependera da sua articulacao com politicas tarifarias no interior
das AUF e com a oferta de transporte publico, garantindo condicoes atrativas para a
transferéncia modal e promovendo uma gestao mais sustentavel da mobilidade.

Reorganizar o estacionamento nos centros historicos, priorizando residentes,
servicos e cargas e descargas [E.22]

Nos centros historicos e areas de elevada sensibilidade urbana, a Fase I identificou
pressao automovel significativa e ocupacao intensiva do espaco publico por
estacionamento em via publica, frequentemente em conflito com circulacdo pedonal e
atividades comerciais. Neste contexto, propoe-se a reorganizacao do estacionamento
nestas areas, priorizando residentes, servicos essenciais e operacoes de carga e
descarga, e reduzindo o estacionamento indiferenciado de longa duracao.

A circulacao automovel podera ser condicionada atraves da instalacao de balizadores
automaticos ou sistemas de controlo de acessos, permitindo apenas:

= moradores autorizados;

= cargas e descargas em horarios definidos;

= veiculos de emergéncia;

= veiculos de mobilidade reduzida para operacoes de pick-up & drop-off;
* transporte publico.

Recomenda-se igualmente a criacao e reforco de lugares reservados para pessoas com
mobilidade condicionada, devidamente dimensionados e sinalizados, localizados junto
a polos geradores de deslocacoes.

Esta reorganizacdo permitird recuperar espaco publico para pedes, reduzir conflitos
modais e reforcar a qualidade urbana dos centros histéricos, alinhando-se com os
objetivos de seguranca, acessibilidade e sustentabilidade definidos no PMUS.
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4.6 Logistica e transporte de mercadorias

A logistica urbana constitui um elemento estruturante da mobilidade sustentavel, com
impacto direto na eficiéncia do sistema viario, na ocupacio do espaco publico e na
qualidade ambiental dos centros urbanos. A crescente pressao associada a distribuicao
de mercadorias e servicos exige modelos de gestdao mais coordenados, eficientes e de
baixo impacto ambiental, particularmente em territérios com forte dispersao territorial
e envelhecimento demografico, como € o caso da CIM Alto Minho.

Neste contexto, a modernizacao da logistica urbana deve assentar simultaneamente
em dois pilares:

= LTM.23 - Implementar um projeto-piloto de microhub logistico municipal para
distribuicao urbana de mercadorias

= LTM.24 - Regular as operacOes de cargas e descargas com horarios e zonas
dedicadas

Implementar um projeto-piloto de microhub logistico municipal para distribuicio
urbana de mercadorias [LTM.23]

Propde-se a implementacdo de um projeto-piloto de microhub logistico municipal,
estabelecendo parcerias entre municipios, comerciantes, operadores logisticos e
prestadores de servicos, com vista & modernizacao, eficiéncia e descarbonizacdo da
distribuicao urbana de mercadorias no territério da CIM Alto Minho.

Os microhubs logisticos consistem em infraestruturas de pequena escala, localizadas em
areas estratégicas do territorio, que funcionam como pontos de consolidacdo e
redistribuicao de mercadorias, permitindo transferir a distribuicao de ultima milha para
modos mais sustentaveis, nomeadamente veiculos ligeiros elétricos e cargobikes.

Neste modelo, os fornecedores e operadores logisticos efetuam a descarga das
mercadorias no microhub, em horarios previamente definidos e agendados, sendo
posteriormente assegurada a distribuicao capilar para os destinos finais (comércio,
servicos e consumidores). Esta abordagem permite reduzir o numero de veiculos
pesados em circulacdo nos centros urbanos, minimizar conflitos com o trafego local e
diminuir as emissoes associadas.

O microhub devera localizar-se preferencialmente em aneéis periféricos aos centros
urbanos e junto aos principais eixos de acesso, garantindo boas condicoes de
acessibilidade e evitando a penetracao de veiculos de maior dimensio nas dreas mais
sensiveis. Sempre que possivel, devera ser implantado em dreas com vocacao logistica
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ou empresarial, nomeadamente zonas industriais, parques empresariais ou areas com
disponibilidade de espaco infraestrutural. O microhub devera integrar:

= cais de carga e descarga;

= zona de armazenamento temporario;

= pontos de carregamento para veiculos elétricos;

* espaco para estacionamento de veiculos de distribuicao ligeira e cargobikes;

» sistema digital de gestao logistica, incluindo reserva de janelas horarias (slots),

organizacao das entregas por tipologia e destino e monitorizacao dos fluxos.

Aidentificacao daslocalizacoes potenciais (Figura 25) resultou da analise da distribuicao
dos operadores de transporte de mercadorias e dos principais polos empresariais da
Regido, articulada com a proximidade aos centros urbanos e aos eixos vidrios

estruturantes.
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Figura 25 - Localizagbes potenciais para implementacao de piloto de microhublogistico no Alto Minho

Com base nesta analise, foram definidas localizacoes preferenciais e alternativas para a
implementacao de um microhub logistico no ambito do projeto-piloto, abrangendo quatro
municipios - Viana do Castelo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca. A
concretizacdo do projeto incidird numa unica localizacdo, a selecionar com base em
critérios de viabilidade técnica, disponibilidade de espaco e enquadramento

operacional.

Relatdrio da Fase Ill | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



82 Vt"ﬂ - vtm-global.com

Nos termos do enquadramento legal e operacional aplicdvel, a implementacdo dos
microhubs devera ser acompanhada por um modelo de governanca colaborativo,
envolvendo entidades publicas e privadas, bem como por sistemas de monitorizacao que
permitam avaliar indicadores como a reducao de trafego, emissoes, eficiéncia logistica e
niveis de servico.

Numa fase posterior, e mediante avaliacao dos resultados do projeto-piloto, recomenda-
se a sua expansao a outros centros urbanos da CIM Alto Minho, promovendo uma rede
articulada de microhubs logisticos e contribuindo para uma abordagem integrada a
logistica urbana sustentavel.

Regular as operacées de cargas e descargas com horarios e zonas dedicadas [LTM.24]

Paralelamente a reorganizacao operacional da distribuicao urbana, torna-se necessario
estabelecer uma disciplina comum e coerente para as operacoes de carga e descarga no
espaco publico, garantindo previsibilidade, equidade e reducao de conflitos com outros
modos de transporte.

A Fase I evidenciou que as operacoes de abastecimento decorrem frequentemente em
condicoes pouco reguladas, com paragens em segunda fila, ocupacao indevida de
passeios e interferéncia com circulacao pedonal e transporte publico, sobretudo nos
centros urbanos e areas comerciais.

Em Portugal, nao existe imposicao legal de aprovacao de regulamento auténomo de
cargas e descargas, sendo o enquadramento definido pelo Codigo da Estrada, pela Lein.°
75/2013, que atribui competéncia regulamentar aos Municipios, e pelo Decreto-Lei n.°
57/2021, que regula tempos e obrigacées nas operacoes comerciais entre operadores.

Neste contexto, propoe-se a definicao de um referencial intermunicipal comum para a
gestao das operacoes de carga e descarga, incluindo:

» delimitacao e sinalizacao clara de zonas especificas para carga e descarga;
» definicdo de horarios de operacao ajustados a intensidade urbana;

» regras harmonizadas de paragem e utilizacdo do espaco publico;

* mecanismos de fiscalizacdo e monitorizacao articulados entre municipios.

A regulacao devera privilegiar janelas de operacao fora dos periodos de maior
intensidade de trafego, reduzindo conflitos com mobilidade pedonal, ciclavel e
transporte publico, e promovendo maior eficiéncia logistica. Esta medida permitira:

= melhorar o ordenamento e a disciplina do espaco publico;

Relatdrio da Fase Ill | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com 83

= reduzir estacionamento irregular associado as entregas;
= aumentar a previsibilidade e eficiéncia das operacoes logisticas;
= reforcar a seguranca rodoviaria e a fluidez da circulacao urbana.

A concretizacdo desta medida devera apoiar-se no Modelo de Regulamento de Circulacao
e Operacoes de Carga e Descarga constante do Anexo III do presente PMUS, que
estabelece uma estrutura harmonizada de disposicoes gerais, procedimentos, excecoes,
fiscalizacao, sustentabilidade e monitorizacao, constituindo referencial comum para
adaptacao e aprovacao pelos Municipios.

4.7 Eficiéncia energética e mobilidade elétrica

A eficiéncia energética e a mobilidade elétrica constituem pilares fundamentais da
transicao para um sistema de mobilidade mais sustentdvel, resiliente e alinhado com as
metas europeias de descarbonizacao. Esta area de intervencao integra trés acoes
prioritarias, orientadas para a reducao das emissdes, a modernizacio das frotas e a
otimizac¢ao do consumo energético no territorio da CIM Alto Minho:

= EE.25 - Reforcar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a
mobilidade elétrica

= EE.26 - Promover a renovacdo da frota de transporte publico com veiculos
elétricos ou de baixas emissoes

= EE.27 - Promover a renovacao da frota de recolha de RSU com veiculos elétricos
ou hibridos e otimizacao de rotas

Reforcar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica
[EE.25]

A eficiéncia energética constitui um dos pilares da transicdo para uma mobilidade
sustentavel, traduzindo-se na utilizacdo racional e otimizada da energia, assegurando o
mesmo nivel de desempenho com menor consumo e menor impacto ambiental. Neste
enquadramento, a mobilidade elétrica assume-se como um instrumento estratégico
para a descarbonizacao do setor dos transportes e melhoria da qualidade do ar, em
alinhamento com as metas nacionais e europeias de neutralidade carbdnica.

No ambito da Fase I do PMUS Alto Minho, foram identificados 126 postos de
carregamento para veiculos elétricos, correspondendo a 650 lugares de estacionamento
dedicados, distribuidos de forma desigual pelo territério. A andlise evidenciou uma forte
concentracao destas infraestruturas nos principais centros urbanos, coexistindo com
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uma auséncia significativa em diversas freguesias, sobretudo em territérios de menor
densidade.

Neste contexto, foi realizada uma analise de cobertura da infraestrutura existente ao
nivel das freguesias, com base na relacao entre a populacao residente e o numero de
lugares de carregamento disponiveis, permitindo identificar dreas onde a oferta ¢
inexistente ou insuficiente face a populacao potencialmente servida.

Os resultados evidenciam uma elevada assimetria territorial na distribuicao da
infraestrutura de carregamento. Verifica-se que uma parte significativa das freguesias
do Alto Minho apresenta niveis de prioridade elevados e muito elevados, refletindo a
inexisténcia de lugares de carregamento ou uma insuficiéncia significativa face a
populacao residente.

Oceano
Atlantico

3 Legenda

- Prioridade

I Muito elevada
[ Elevada

[ ] Média

"] Reduzida

0 12,5 25 Km I Muito reduzida
' { e |

Figura 26 - Prioridade para reforco da rede de carregamento de veiculos elétricos por freguesia

As situacoes de maior prioridade concentram-se sobretudo:

* emterritérios interiores e de menor densidade dos municipios de Ponte da Barca,
Moncao, Melgaco e Paredes de Coura;
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= em freguesias periféricas fora das sedes municipais, onde a cobertura atual é
inexistente;

* em areas com populacao relevante, mas sem qualquer infraestrutura instalada,
evidenciando lacunas na equidade territorial da rede.

Por outro lado, as freguesias com niveis de prioridade reduzida e muito reduzida
correspondem, em geral, aos principais centros urbanos e areas mais consolidadas,
designadamente em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Vila Nova de Cerveira e
Arcos de Valdevez, onde a infraestrutura existente apresenta maior concentracao.

Face a este enquadramento, propde-se que a estratégia da CIM Alto Minho para reforco
da rede de carregamento assente em dois vetores complementares: (i) consolidacao e
expansao da rede publica e (ii) envolvimento do setor privado e promocao do turismo
sustentavel.

Em primeiro lugar, recomenda-se a instalacdo progressiva de novos postos de
carregamento de acesso publico, incluindo solucoes de carregamento lento, normal e
rapido, bem como solucdes de carregamento de proximidade em dreas residenciais e
aglomerados urbanos, sempre que tecnicamente viavel, distribuidos segundo critérios
de:

= cobertura territorial equilibrada;
= prioridade as freguesias atualmente sem infraestrutura;
= proximidade a interfaces de transporte e equipamentos publicos;

= articulacdo com zonas turisticas, frentes ribeirinhas e areas de elevada
atratividade;

*= integracdo com bolsas de estacionamento periférico e polos geradores de
deslocacoes.

A expansao devera privilegiar uma légica de malha continua, assegurando conectividade
territorial e evitando a criacao de pontos isolados, de forma a aumentar a previsibilidade
e confianca dos utilizadores.

Paralelamente, devera ser incentivada a instalacdo de pontos de carregamento em
empreendimentos turisticos, unidades hoteleiras, parques de campismo e
equipamentos de lazer, garantindo sempre que possivel o acesso publico. Esta
abordagem permitird reduzir encargos municipais, aumentar a capilaridade da rede e
reforcar a competitividade do Alto Minho enquanto destino de turismo sustentavel.
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A implementacao desta medida devera ainda articular-se com as politicas de gestao de
estacionamento e ordenamento do espaco publico, nomeadamente atraves da criacao de
lugares dedicados a mobilidade elétrica.

Promover a renovacio da frota de transporte publico com veiculos elétricos ou de
baixas emissoes [EE.26]

A transicdo energética do sistema de transporte publico constitui uma condicao
essencial para reduzir emissoes de GEE, melhorar a qualidade do ar e reforcar a
atratividade do servico. A Fase I do PMUS Alto Minho 2.0 identificou o peso significativo
do transporte rodovidrio nas emissoes do setor da mobilidade, reforcando a necessidade
de intervencao ao nivel da frota concessionada.

Neste contexto, propoe-se que a CIM Alto Minho integre, nos instrumentos contratuais
de concessdao do Servico Publico de Transporte de Passageiros (SPTP), metas
calendarizadas de descarbonizacao da frota, alinhadas com a Diretiva (UE) 2009/33/CE,
alterada pela Diretiva (UE) 2019/1161 (Diretiva dos Veiculos Limpos), o Pacote Europeu
“Fit for 55”7 e as metas nacionais de neutralidade carbdnica. O contrato de concessao
devera prever:

» percentagens minimas progressivas de veiculos de emissoes zero;
» plano faseado de substituicao da frota existente;
* monitorizacao anual do desempenho ambiental.

Sempre que tecnicamente inevitavel, poderao ser admitidas solucoes transitérias que
cumpram, no minimo, a norma Euro VI, com controlo avancado de particulas e baixos
niveis de ruido. A renovacao da frota devera igualmente integrar critérios de qualidade
do servico, designadamente:

» acessibilidade universal (piso rebaixado integral ou rampas certificadas);
»= espacos reservados e devidamente fixados para cadeiras de rodas;

» gsistemas de informacdo ao passageiro acessiveis (visual e sonora);

» possibilidade de transporte de bicicletas, reforcando a intermodalidade.

Em paralelo, devera ser assegurada a instalacdo faseada de infraestrutura de
carregamento em interfaces estratégicos, centros operacionais e principais pontos de
paragem, garantindo viabilidade operacional da frota elétrica. Registam-se ja iniciativas
municipais alinhadas com esta estratégia, incluindo processos de aquisicdo de veiculos
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elétricos pesados de passageiros para reforco da oferta de transporte coletivo de baixas
emissoes.

Esta medida permitira reduzir a pegada carbonica do sistema de transporte coletivo,
reforcar a sua imagem ambiental e aumentar a competitividade face ao transporte
individual.

Promover a renovacio da frota de recolha de RSU com veiculos elétricos ou hibridos
e otimizacao de rotas [EE.27]

A descarbonizacao da mobilidade municipal nao se limita ao transporte de passageiros.
Os servicos urbanos de recolha de residuos solidos urbanos (RSU) representam uma
componente relevante do consumo energético municipal, operando diariamente em
contexto urbano e residencial.

Assim, propoe-se a renovacao progressiva da frota de recolha de RSU, privilegiando
veiculos elétricos de emissoes zero, sempre que operacionalmente viavel, e solucoes
hibridas ou de baixas emissdes como fase transitoria.

Esta renovacao devera ser acompanhada por um programa de otimizacao dos circuitos
de recolha, recorrendo a ferramentas de planeamento e modelacao de rotas que
permitam:

reduzir quildmetros percorridos;

» diminuir tempos improdutivos;

» gajustar janelas hordrias para evitar periodos de maior congestionamento;
»= reduzir consumo energético e emissoes associadas.

A operacao devera privilegiar janelas temporais fora dos periodos de maior intensidade
de trafego, minimizando conflitos com mobilidade pedonal, ciclavel e transporte publico.
Devera ainda ser garantida a instalacdo de pontos estratégicos de carregamento nos
parques operacionais municipais, assegurando autonomia e fiabilidade do servico.

4.8 Sistemas inteligentes de Transportes (ITS)

Os Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) constituem um instrumento estruturante
para a modernizacao da mobilidade no Alto Minho, permitindo integrar tecnologia,
dados e gestdo em tempo real para melhorar a eficiéncia operacional, a seguranca
rodovidria e a sustentabilidade ambiental.
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A sua implementacdo € igualmente determinante para assegurar a monitorizacao
continua do PMUS Alto Minho 2.0 e a tomada de decisao. Neste ambito, estruturam-se
guatro acoes prioritarias:

= ITS.28 - Implementar um sistema interoperavel de informacao em tempo real
para a mobilidade

= [TS.29 - Desenvolver uma Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal

= ITS.30 - Instalar uma rede de sensores ambientais para apoio a gestdo da
mobilidade

= ITS.31 - Implementar um sistema de monitorizacdo da quota modal com
contadores automaticos

O enquadramento europeu € definido pelo Regulamento (UE) 2017/1926, que estabelece
requisitos para servicos de informacao multimodal e publicacdo de dados através dos
National Access Points (NAP), impondo padroes de interoperabilidade e qualidade de
dados.

Implementar um sistema interoperavel de informacio em tempo real para a
mobilidade [ITS.28]

Em consonancia com o enquadramento europeu, a CIM Alto Minho devera adotar e
uniformizar os padroes europeus do Transmodel/NeTEx/SIRI, promovendo a
interoperabilidade entre operadores rodoviarios, ferroviarios e entidades municipais.

O Transmodel é referido na norma europeia EN 12896 - Public Transport Reference Data
Model e apresenta-se como um modelo conceptual que define a terminologia e as
estruturas de dados para representar, de forma uniforme, a informacao de transporte
publico. Serve de base comum para desenhar bases de dados e formatos de intercambio,
promovendo a interoperabilidade entre operadores, autoridades e fornecedores de
software.
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Em termos funcionais, o Transmodel cobre todo o ciclo de informacao do sistema de

transporte:

Rede e paragens - estrutura topoldgica da rede, linhas, percursos, padroes de
viagem, pontos de paragem e interfaces disponiveis;

Tempos e oferta - horarios, cadéncias, localizacdo da frota, percentagem de
ocupacao, estado dos equipamentos de acessibilidade;

Bilhética integrada - compra, validacao e controlo de bilhetes;

Operacao em tempo real - monitorizacao da frota, consumos energéticos, gestao
de incidentes e comunicacao com o centro de controlo;

Informacao ao passageiro - planeamento e acompanhamento da viagem em
tempo real;

Gestao e estatistica - suporte a gestdo de recursos e a analise historica de
utilizacao.

Relatdrio da Fase Il | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



90 Vl';ﬂw - vtm-global.com

Operagao,
monitorizacao
e controlo
Base de
dados e
dados
estatisticos

Informagdo Gestdo de

do

. recursos
passageiro

humanos

Combinagdo
com outros
modos

Gestdo de
tarifas

Figura 28 - Arquitetura funcional do modelo 7ransmode/

Sem necessidade de desenvolvimento auténomo imediato de todos os modulos,
recomenda-se que a CIM Alto Minho assegure que qualquer sistema tecnoldgico
implementado no territério esteja alinhado com estes standards, garantindo
escalabilidade e coeréncia técnica.

Desenvolver uma Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal [ITS.29]

A crescente complexidade da oferta de mobilidade no territorio da CIM Alto Minho - que
integra transporte publico rodoviario, transporte escolar, servicos de taxi e TVDE, modos
ativos, servicos ocasionais e reforcos sazonais - exige uma abordagem integrada e
coerente de informacao ao utilizador.

A atual fragmentacao de canais, horarios e plataformas dificulta a percecao do sistema
como uma rede articulada e limita a adocao de solucoes intermodais, penalizando a
competitividade do transporte publico face ao transporte individual. Neste contexto,
propoe-se o desenvolvimento de uma Plataforma Integrada de Mobilidade
Intermunicipal, de base digital, agregando informacéao e servicos a escala da CIM Alto
Minho.

A plataforma devera assumir a forma de aplicacdo movel e portal web, concentrando
informacao atualizada e em tempo real sobre:

* hordrios e percursos;
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= localizacao da frota e tempos de espera;
= interrupcoes e alteracoes de servico;

= interfaces e pontos intermodais;

= alternativas disponiveis ao utilizador.

A plataforma devera permitir o planeamento de deslocacdes com base em multiplos
critérios, designadamente tempo de viagem, custo estimado, numero de transbordos e
impacto ambiental.

A sua arquitetura devera articular-se com os standards definidos na medida ITS.27,
garantindo interoperabilidade técnica e possibilidade de integracao futura com sistemas
de bilhética interoperavel. A implementacao devera ser faseada:

» Fase inicial - agregacao da informacdo em tempo real do transporte publico e
interfaces intermodais;

= Fase intermédia - integracdo progressiva de modos complementares e
funcionalidades de intermodalidade;

» Fase avancada - integracao de servi¢os intermunicipais e evolugcao para
funcionalidades de bilhética e servicos digitais associados.

A plataforma constituird um instrumento central de simplificacdo da experiéncia do
utilizador, reforcando a percecao do sistema de mobilidade como uma rede integrada,
acessivel e transparente.

Instalar uma rede de sensores ambientais para apoio a gestao da mobilidade [ITS.30]

Complementarmente, propoe-se a implementacdo de uma rede intermunicipal de
sensores ambientais destinada a monitorizacao sistematica dos impactos da mobilidade
na qualidade ambiental. Esta rede devera permitir medir, de forma continuada e
harmonizada, pardmetros como particulas em suspensao (PM:.s e PM1o), 0xidos de azoto
(NOs2), ozono (Os) e niveis de ruido urbano, assegurando comparabilidade territorial e a
construcao de séries temporais continuas.

A definicao das localizacoes teve por base uma logica de representatividade territorial e
funcional, distinguindo pontos prioritarios e complementares, conforme ilustrado na
Figura 29.
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Figura 29 - Localizacao proposta da rede de sensores ambientais

As localizacoOes prioritarias concentram-se em areas com maior intensidade de trafego e

maior exposicao da populacao, nomeadamente:

centros urbanos e zonas centrais;

principais eixos vidrios estruturantes;

areas com elevada concentracdo de atividades (comércio, servicos,
equipamentos);

envolventes de equipamentos sensiveis, como estabelecimentos de ensino.

Estas localizacdes permitem captar os efeitos diretos da mobilidade sobre a qualidade

do ar e o ruido urbano, constituindo pontos-chave para apoio a gestdo do trafego e

avaliacao de politicas publicas.

As localizacoes alternativas correspondem a pontos complementares, com menor

pressao de trafego, permitindo estabelecer valores de referéncia e assegurar uma leitura

mais abrangente do territorio.

A recolha sistematica destes dados permitira:

identificar areas criticas de intervencao;

avaliar o impacto das medidas implementadas no ambito do PMUS;
apoiar decisoes de gestao e reconfiguracao do trafego;
fundamentar politicas publicas baseadas em dados empiricos;
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= reforcar a transparéncia e o acesso publico a informacao ambiental.

A integracao destes dados no Observatorio da Mobilidade permitirda acompanhar, de
forma continua e objetiva, a evolucao dos indicadores ambientais, bem como a eficacia
das politicas de mobilidade na melhoria da qualidade de vida no territério da CIM Alto
Minho.

A implementacao da rede devera ser faseada, iniciando-se com os pontos prioritarios
identificados, podendo ser posteriormente expandida para as localizacoes
complementares.

Implementar um sistema de monitorizacdo da quota modal com contadores
automaticos [ITS.31]

Atualmente, a auséncia de contagens sistematicas por modo limita a capacidade de
compreender variacoes horarias e sazonais, identificar padroes de utilizacdo do espaco
publico ou medir com rigor o impacto das medidas de mobilidade implementadas.
Complementarmente, importa reconhecer que, embora os Censos disponibilizem
informacao relevante sobre movimentos pendulares, estes sao realizados com
periodicidade decenal e apresentam dados agregados a escala da freguesia (origem) e do
concelho (destino). Esta desagregacdo nao permite identificar a localizacdo exata dos
fluxos nem os corredores efetivamente utilizados, ndo permitindo, por isso, captar
alteracoes associadas as dinamicas demograficas e territoriais.

Estalacuna traduz-se em dificuldades na priorizacao de investimentos, na calibracao das
intervencoes e na demonstracao transparente de resultados junto dos decisores e da
populacdo. Neste contexto, recomenda-se a implementacdio de um sistema
intermunicipal de contagem automatica e quantificacdo da reparticao modal, garantindo
séries temporais continuas, comparaveis e territorialmente representativas de fluxos
pedonais, ciclaveis e rodovidrios, suportando a monitorizacao objetiva do desempenho
do PMUS.

As localizacoes dos contadores deverao privilegiar frentes escolares, eixos ciclaveis
estruturantes, interfaces, acessos a centralidades, centros histéricos e corredores com
maior intensidade de fluxos.

Ao nivel tecnoldgico, recomenda-se a adocdo de solucoes ajustadas ao contexto de
implantacao, designadamente:

= contadores pedonais discretos para passeios e atravessamentos;
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» contadores ciclaveis dedicados, incluindo solu¢cées embebidas no pavimento ou
sensores radar;

» equipamentos multiutilizador em corredores partilhados, assegurando
diferenciacao modal.

Em locais de maior complexidade operacional, como cruzamentos e rotundas com
elevada afluéncia, podera ser considerada a utilizacdo de sistemas de classificacao por
visdo computacional, permitindo distincdo modal e geracdo de indicadores uteis ao
desenho urbano e a gestao do trafego.

Todos os dados recolhidos deverao alimentar uma base de dados centralizada, com
dashboards acessiveis, permitindo:

* monitorizar tendéncias e padroes hordarios e sazonais;
» identificar pontos criticos;
= avaliar intervencoes implementadas;

= acompanhar a evolucao da quota modal.

4.9 Ordenamento do territdrio

O ordenamento do territorio constitui um instrumento estruturante para promover uma
mobilidade sustentavel, inclusiva e eficiente, assegurando que o desenvolvimento
urbano se organiza em torno da acessibilidade, da proximidade e da reducao das
necessidades de deslocacao.

A experiéncia nacional e internacional demonstra que a desarticulacdo entre
planeamento territorial e planeamento da mobilidade tem contribuido para a dispersao
urbana, aumento da dependéncia do transporte individual, crescimento das emissoes e
desigualdade no acesso a oportunidades.

Neste contexto, o PMUS Alto Minho 2.0 assume que a mobilidade sustentdvel ndo pode
ser tratada isoladamente, devendo ser integrada nos instrumentos de gestao territorial.
Neste ambito, estruturam-se trés acoes prioritarias:

= (OT.32-Revere atualizar os PDM para integrar objetivos de mobilidade sustentavel

» OT.33 - Integrar as medidas do PMUS nos instrumentos de gestao territorial
municipais

» OT.34 - Promover a elaboracao de Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e
Turistica
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Rever e atualizar os PDM para integrar objetivos de mobilidade sustentavel [OT.32]

Propoe-se que os Planos Diretores Municipais (PDM) integrem explicitamente principios
e objetivos de mobilidade sustentavel, assegurando coeréncia entre politicas de uso do
solo e metas do PMUS Alto Minho 2.0. Neste ambito, os PDM deverao:

= consagrar uma hierarquia de mobilidade, priorizando o modo pedonal, seguido
do ciclavel e do transporte publico;

= promover modelos de urbanizacao baseados em densificacdo equilibrada e
mistura funcional de usos, reduzindo necessidades de deslocacao;

= asseguraraintegracao de infraestruturas de transporte publico e modos ativos no
desenho urbano;

= prever critérios de acessibilidade universal na qualificacao do espaco publico;

= garantir articulacdo entre novas areas de expansao urbana e a rede estruturante
de mobilidade.

No Anexo IV apresenta-se uma proposta orientadora de adenda aos PDM, de natureza
nao vinculativa, destinada a apoiar os Municipios na incorporacao destes principios.

Integrar as medidas do PMUS nos instrumentos de gestio territorial municipais
[OT.33]

Para além da revisdo conceptual dos PDM, importa assegurar a integracdo formal e
operacional das medidas do PMUS nos instrumentos de gestao territorial em vigor.

Propde-se que as acoes, metas e indicadores definidos no PMUS sejam refletidos:
*= nosregulamentos e programas de execucao dos PDM,;
* nos Planos de Urbanizacao (PU) e Planos de Pormenor (PP);
* nosinstrumentos intermunicipais e regionais com incidéncia territorial.

Esta integracao assegura a coeréncia vertical entre os diferentes niveis de planeamento
e promove a coordenacao horizontal entre politicas de mobilidade, ambiente, habitacao,
energia e uso do solo.

A articulacao entre o PMUS Alto Minho 2.0 e os instrumentos de planeamento territorial
permitird ainda monitorizar de forma continua o impacto das medidas de mobilidade,
garantir a compatibilidade entre investimentos publicos e objetivos de sustentabilidade
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e consolidar a mobilidade sustentavel enquanto eixo estruturante do desenvolvimento
territorial da Regiao.

Promover a elaboracio de Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica
[0OT.34]

A presente medida visa promover a elaboracdo e implementacao de Planos de
Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica nos principais polos geradores de
deslocacoes do Alto Minho, designadamente escolas, polos universitarios, zonas
industriais, empresas, equipamentos coletivos e areas de elevada atratividade turistica.

Estes polos concentram volumes significativos de deslocacoes quotidianas e ocasionais,
frequentemente realizadas em transporte individual, com impactos relevantes ao nivel
do congestionamento, da seguranca rodoviaria, da ocupacao do espaco publico e das
GEE.

Os Planos de Mobilidade constituem instrumentos especificos de planeamento e gestao
gue visam racionalizar deslocacoes, reduzir emissoes e promover modos de transporte
sustentaveis, em articulacao direta com os objetivos e metas do PMUS Alto Minho 2.0. A
sua elaboracao devera incluir um diagnostico detalhado dos fluxos de mobilidade
associados ao polo, a identificacao de padroes pendulares e sazonais, a definicao de
metas de mitigacao e a implementacao de medidas concretas de gestao da procura.

Entre as medidas passiveis de integrar estes Planos incluem-se:
= programas de partilha de viaturas e carpooling;
» gestao de estacionamento e condicionamento de acessos;
» reorganizacdo de hordrios e incentivos ao transporte coletivo;
= melhoria de infraestruturas pedonais e ciclaveis;
» articulacdo com transporte publico e modos partilhados.

No ambito dos Planos de Mobilidade Empresarial, importa referir que um Plano desta
natureza para uma empresa ou polo tem como principal objetivo disponibilizar uma
ferramenta de apoio a gestao eficiente dos movimentos pendulares dos colaboradores,
clientes e visitantes por forma a organizar a mobilidade, direta e induzida.

Uma gestao mais eficiente assenta sobretudo na aposta na reducao do uso do transporte
individual como modo de deslocacao, permitindo reduzir a pegada carbonica associada
e a ocupacao de espaco para estacionamento automével, humanizando espacos publicos
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e criando areas verdes. A Figura 30 apresenta acoes possiveis de implementar a partir
de um Plano de Mobilidade Empresarial.

Promogdo do uso do TP
(incentivos)

Partilha de recursos N
l Promocdo dos modos suaves

(novas Infraestruturas, incentivos)

Reduzir o Flexibilidade de horarios
Consciencializagdo sc!u_a_l e ambiental uso do TI €—— (jornadacontinua,concentragdoem 4 dias,
(agdes de sensibilizagdo) desfazamento horario laboral)

(carpooling, carsharing)

(mapeamento das viagens regulares)

Redugdo das deslocacdes /’ T Otimizagéo de percursos

(teletrabalho, videoconferéncias)

Meio de transporte
corporativo

Figura 30 - Acdes possiveis de integrar em Planos de Mobilidade Empresarial
A divulgacao pode ser realizada através de sessoes técnicas, campanhas informativas e

contacto direto com as empresas, destacando o impacto positivo para a empresa, 0s
colaboradores e a comunidade local (Figura 31).

Empresa/Polo empresarial Colaborador Sociedade

« Reducao de custos com » Menores custos de deslocacdo e « Reducao do congestionamento e da
estacionamento e frota estacionamento pressao sobre o espago publico
« Maior produtividade e menor » Reducao de stress e fadiga nas viagens « Menor poluicao sonora e atmosférica
absentismo pendulares - Aumento da seguranca rodoviaria e da
- Cumprimento de metas ambientais e » Mais seguranca e melhor qualidade de qualidade urbana
melhoria da imagem institucional vida « Menor dependéncia do transporte
« Melhor gestao dos horarios e dos » Maior previsibilidade nos tempos de individual
acessos ao polo empresarial viagem « Contributo direto para os objetivos de
« Contribuicao para uma mobilidade « Acesso facilitado a solucoes neutralidade carbdnica
mais eficiente no territério envolvente alternativas (transporte publico,

bicicleta, carpooling)

Figura 31 - Vantagens da elaboracao de Planos de Mobilidade Empresarial
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O processo de implementacdo de um Plano de Mobilidade Empresarial deve seguir
etapas sequenciais e monitorizaveis, desde o levantamento de dados de mobilidade até
a avaliacao dos resultados e atualizacao periddica, conforme ilustrado na Figura 32.

Arranque do Plano

« Reunido de arranque com direcao e equipa técnica
« Definicao de objetivos, responsabilidades e calendario
« Constituicdo da equipa interna de mobilidade (polo empresarial + municipio)

Avaliacao

« Padroes de mobilidade de trabalhadores

- Mobilidade envolvente: acessos, estacionamento, transporte publico e modos ativos
- Impactos ambientais, energéticos, econémicos e sociais

« Identificacdo de constrangimentos e oportunidades

Analise e solugdo

« Inventariar alternativas e cenarios de intervencao

« Identificar solucoes otimizadas para diferentes perfis de trabalhadores
« Avaliar custos, beneficios e esforco de implementacao

« Priorizar medidas

Implementacao

« Intervencoes de infraestrutura nos acessos e estacionamento

« Politicas de mobilidade (carpooling, transporte dedicado, horérios, estacionamento)
« Incentivos a modos ativos e transporte publico

- Comunicacdo interna e programas de sensibilizacao

Avaliacao final

« Reavaliar padroes de mobilidade e adesdo as medidas
« Monitorizar indicadores de desempenho e impacto
« Ajustar politicas e definir melhorias continuas

Figura 32 - Implementacao de um Plano de Mobilidade Empresarial

No ambito dos Planos de Mobilidade Escolar, estes tém como objetivo melhorar as
condicoes de seguranca e acessibilidade no entorno dos estabelecimentos de ensino,
reduzir o trafego automovel e promover deslocacbes ativas de alunos, docentes e
encarregados de educacao.

A Figura 33 apresenta exemplos de acoes possiveis de melhoria da mobilidade escolar,
como a criacdo de ruas escolares, percursos pedonais e ciclaveis seguros, zonas de
paragem temporaria (kiss & ride) e programas de comboios pedonais.

O processo de implementacao de um Plano de Mobilidade Escolar segue uma sequéncia
estruturada de etapas, desde o diagndéstico a monitorizacido, conforme ilustrado na
Figura 34, garantindo uma abordagem participada, monitorizavel e ajustavel.
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Figura 33 - Exemplos de acdes de melhoria da mobilidade escolar

Arranque do Plano

« Reunido de arranque

« Definicao conjunta de metas e objetivos

« Constituicao da equipa local (escola + municipio + comunidade)
« Plano de comunicacao e envolvimento

Avaliacao da situacao atual

- Padroes de mobilidade (alunos, docentes, auxiliares)
- Distancias casa—escola e modos utilizados
« Identificacdo de barreiras e pontos criticos
« Diagnostico de seguranca rodoviaria na zona escolar

Analise e solugao

« Cocriacao de solugoes com alunos, pais, docentes e municipio

- Rotas seguras (comboios pedonais, comboios de bicicleta, sinalizacao e atravessamentos)

« Organizacao dos acessos e circulacao
« Priorizacao de medidas (curto, médio e longo prazo)

Implementacao

- Infraestrutura nos acessos e envolvente escolar

- Reorganizacao da circulacao e do estacionamento e medidas de moderacao de velocidade

« Programas de mobilidade ativa (bicicleta, andar a pé)
- Comunicacao e campanhas educativas

Avaliacao final

« Reavaliar padroes de mobilidade

» Monitorizar sinistralidade e comportamentos

« Indicadores de satisfacdo e percecao de seguranca
- Relatorio final e proposta de continuidade

Figura 34 - Processo de implementacdo de um Plano de Mobilidade Escolar
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Relativamente aos Planos de Mobilidade Turistica, estes constituem uma ferramenta
estratégica de apoio a gestao eficiente dos fluxos de visitantes e residentes em contextos
de pressao turistica, contribuindo para a reducao de emissoes de GEE e para a melhoria
da eficiéncia energética dos destinos. Estes planos promovem estratégias de baixo teor
de carbono e modos de transporte sustentaveis, articulando acessibilidades, informacao
aos visitantes e logistica de transporte para garantir uma mobilidade porta-a-porta
fluida e sustentavel.

A Figura 35 apresenta exemplos de acdoes a implementar no ambito da mobilidade
turistica, desde transporte dedicado e sistemas de bicicletas partilhadas até a gestao
digital de acessos e estacionamento inteligente, enquanto a Figura 36 ilustra as
principais fases de desenvolvimento de um plano deste tipo, desde o diagnostico até a
monitorizacao.

- [tenerarios pedonais entre pontos turisticos

« Ligacodes ciclaveis de acesso a zonas turisticas
- Estacionamento dissuasor

« Acalmia de trafego

» Reforco sazonal de transporte publico

« Linhas circulares turisticas

« Politicas de estacionamento

« Passe turistico multimodal

» Descontos em alojamentos parceiros

Reducdo do uso de
transporte individual

Figura 35 - Acdes possiveis de um Plano de Mobilidade Turistica

Fase 2 Fase 3
Fase 1 Caracterizacdo e Definigdo de cenarios Fase 4
Planeamento do trabalho R 1zag e ! Definigdo dos Planos
diagnostico objetivos, e metas
) ;::?:I:i:';an e da * Mentificaio de cendrios * Formulagdo de propostas
+ Abordagem metodologica; ivos;
or m metadologiea maobilidade; prospetivos; de intervengdo por evento;

* Proposta de stakeholders;

» Definigdo de dados base;

» Determinagdo de Varidveis
a considerar;

+ Cronograma de Trabalhos;

« Apresentacdo da Equipa.

./

Relatdrio da Fase 1

= Caracterizagdo da rede;

* Caracterizagdo da oferta e
procura dos vérios modos
de transporte;

« Andlise SWoT dos
sistemas de mobilidade
dos municipios.

* Andlise e enquadramento
das politicas e diretrizes
europeias e regionais;

* Definigdo de objetivos,
metas e linhas de

orientagdo dos planos a

\ propor. /

= Avaliagdo do contributo
das propostas;

+ Calendarizacdo e
estimativas de custos;

+ Definigdo do programa de
monitorizagdo do Plano.

Relatdrio da Fase 2

Relatério da Fase 3

Relatorio da Fase 4

Figura 36 - Fases de elaboragao de um Plano de Mobilidade Turistica
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A implementacao desta medida devera ser incentivada pela CIM Alto Minho e pelos
Municipios, atraves de acOes de sensibilizacdo, capacitacao técnica e desenvolvimento
de projetos-piloto, contribuindo para a reducdo do congestionamento, a melhoria da
seguranca rodoviaria, a promocao da transicio modal e a integracdo efetiva entre
mobilidade, planeamento urbano e sustentabilidade ambiental.

4.10 Promocao, Educacao e Governanca

A promocao, a educacdo e a governanca constituem pilares estruturantes da
implementacao do PMUS Alto Minho 2.0, assegurando participacao informada, mudanca
comportamental e coordenacao técnica entre niveis municipal e intermunicipal.

Estas acoes nao sdo complementares as restantes medidas - sdo a sua condicdo de
sucesso, criando as bases institucionais, culturais e organizacionais para consolidar uma
mobilidade segura, sustentavel e inclusiva. Neste ambito estruturam-se cinco acoes
prioritarias:

= PEG.35 - Implementar o Observatorio da Mobilidade da CIM Alto Minho
= PEG.36 - Reforcar a capacitacao técnica da CIM Alto Minho

= PEG.37 - Implementar programas de educacdao rodoviaria e ambiental e
estruturas de apoio associadas

= PEG.38-Implementar programas de incentivos a adocao de modos de transporte
sustentaveis

= PEG.39 - Implementar um plano anual de promocdo e campanhas de
sensibilizacao para a mobilidade sustentavel

Implementar o Observatorio da Mobilidade da CIM Alto Minho [PEG.35]

O sucesso da implementacao do PMUS Alto Minho 2.0 depende da existéncia de uma
estrutura técnica permanente capaz de monitorizar, avaliar e ajustar de forma continua
as medidas previstas, assegurando coeréncia territorial, fundamentacio técnica das
decisdes e transparéncia publica. Neste contexto, propde-se a criacao do Observatorio
da Mobilidade da CIM Alto Minho, enquanto instrumento intermunicipal de
acompanhamento, gestido e apoio a decisdo, responsavel pela monitorizacdo integrada
da mobilidade e pela harmonizacao técnica das politicas implementadas na Regiao.

O Observatério assumira natureza técnica e permanente, funcionando como plataforma
de consolidacao, tratamento e partilha de informacao relativa aos diferentes dominios
da mobilidade, designadamente transporte publico, modos ativos, mobilidade elétrica,
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logistica urbana, estacionamento, seguranca rodovidria e ITS. A sua atuacio devera
assegurar a monitorizacdo sistematica da execucao do PMUS, avaliando a
operacionalizacao das medidas, o cumprimento das metas de curto, médio e longo prazo
e a evolucao dos principais indicadores de desempenho.

Observatério da Mobilidade da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho

Instrumento intermunicipal de acompanhamento, gestdo e apoio a decisdo, responsavel
pela monitorizacdo continua da mobilidade, pela avaliagdo da implementacdo do PMUS
Alto Minho 2.0 e pela harmonizacdo técnica das politicas de mobilidade nos 10
municipios da Regido.

Assegurar a monitorizagdo integrada da execucdo do PMUS, avaliando a
operacionalizagdo das medidas, o cumprimento das metas de curto, médio e longo prazo e a evolugdo
dos indicadores de mobilidade sustentavel, transporte publico, modos ativos, mobilidade elétrica,
logistica urbana, estacionamento, seguranca rodovidria e ITS. Promover uma base regional de dados,
interoperavel e atualizada, que apoie a tomada de decisdo e garanta transparéncia publica.

= Forcas de seguranca (GNR/PSP);
= |nstituicdes de ensino superior e centros de

CIM Alto Minho (coordenagdo); investigaco;

Municipios; oo L . N
Operadores de transporte publico rodoviario; sso.c!agoes e.mpresarlals, SEEERE ¢l
ANTRAL: mobilidade ativa;

Operadores de mobilidade partilhada; = Outros participantes relevantes.

Escolas de conducgdo da Regido;

Figura 37 - Modelo conceptual do Observatdrio da Mobilidade da CIM Alto Minho

Do ponto de vista organizacional, o Observatdrio estruturar-se-a em trés niveis
complementares:

* um nucleo permanente assegurado pela CIM Alto Minho, responsavel pela
coordenacao estratégica, articulacao institucional, gestdo da base regional de
indicadores, producao de relatorios técnicos periodicos e apoio metodoldgico aos
Municipios;

* uma rede técnica intermunicipal, composta por um técnico designado por cada
municipio, que funcionard como ponto focal local, assegurando a recolha,
validacao e envio periodico de dados, bem como a articulacdo interna com os
Servicos municipais;

* um conselho alargado do Observatorio, integrando representantes de operadores
de transporte publico, da ANTRAL, das forcas de seguranca, de entidades
formadoras, de instituicoes de ensino superior, de associacoes da area da
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mobilidade e de outros parceiros relevantes, garantindo contributo técnico
especializado e disponibilizacao de informacao setorial.

O dimensionamento da estrutura devera assentar numa légica de racionalizacdo de
recursos e aproveitamento de competéncias existentes, evitando a criacao de estruturas
paralelas ou excessivamente pesadas. A afetacdo hordria prevista para o nucleo
permanente e para a rede técnica constitui uma estimativa média indicativa, ajustavel
em funcao da evolucao das necessidades técnicas e da maturidade do sistema de
monitorizacao. A composicao detalhada da estrutura, as tipologias de participacao, as
responsabilidades atribuidas e a estimativa meédia de dedicacdo encontram-se
sistematizadas no Quadro 12.

O Observatorio devera dispor de uma plataforma digital estruturada em dois niveis
complementares:

= uma componente técnica interna destinada a consolidacdo, validacdao e
tratamento de dados;

= uma componente publica orientada para a divulgacdo transparente de
indicadores-chave.

Para além da monitorizacdo da execucao do PMUS, o Observatorio devera produzir
relatérios anuais de avaliacdo, apoiar tecnicamente a definicdo e ajustamento de
medidas, promover a partilha de boas praticas intermunicipais e reforcar a literacia
publica em matéria de mobilidade sustentavel. A sua consolidacdo permitira estruturar
uma cultura de decisdao baseada em evidéncia, reforcar a coeréncia territorial entre
municipios, melhorar a capacidade de captacdo de financiamento e garantir a avaliacao
continua do impacto das politicas de mobilidade implementadas no Alto Minho.
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Cargo/Fungédo Entidade T'P°.|°_g'a c~ie Responsabilidades Carga. horéria
participagdo e

1 coordenador
intermunicipal de
mobilidade

1 técnico superior de
planeamento e
monitorizagdo

1 técnico de comunicagdo e
imagem

1 técnico superior de
mobilidade ou drea
relacionada por municipio

1 representante por
operador de transporte
publico

1 representante da
ANTRAL

1 representante do setor
das escolas de condugdo
(designagao rotativa)

1 representante das forgas
de seguranca

1 representante de uma
instituicdo de ensino
superior

1 representante de
associacées da area da
mobilidade

Outros parceiros
relevantes

CIM Alto Minho

CIM Alto Minho

CIM Alto Minho

Municipios

Operador(es) de
transporte publico

ANTRAL

Entidades
formadoras

GNR/PSP

Ensino Superior

Associagdes

Ndcleo permanente

Ndcleo permanente

Nucleo permanente
(apoio transversal)

Rede técnica

Conselho alargado do
Observatoério

Conselho alargado do
Observatério

Conselho alargado do
Observatoério

Conselho alargado do
Observatoério

Conselho alargado do
Observatério

Conselho alargado do
Observatoério

Pontual

Assegura a coordenagdo estratégica do
Observatério, promove a articulagao
institucional com municipios e parceiros,
planeia anualmente as atividades e garante
o reporte ao Conselho Intermunicipal,
supervisionando a produgdo de relatérios e
indicadores.

Garante a gestdo e atualizagdo da base
regional de indicadores, procede a
consolidagdo e validagdo dos dados
municipais, elabora relatérios técnicos
periddicos e assegura apoio metodolégico
a0s municipios ha monitorizagdo das
medidas do PMUS.

Assegura a divulgagdo publica de
indicadores e relatérios, apoia a
organizagdo de sessdes publicas e eventos,
produz contelidos de comunicagdo
institucional e contribui para campanhas
de mobilidade sustentavel.

Funciona como ponto focal municipal para
o Observatdrio, assegurando a recolha,
validagdo e envio periddico de dados, bem
como a articulagdo interna com os servigos
municipais e a participagdo nas reunides
técnicas.

Disponibiliza dados operacionais e de
procura, participa em sessdes tematicas e
contribui tecnicamente para a avaliagdo do
desempenho do servico e da rede de
transporte publico.

Assegura a articulagdo com o setor do taxi
e TVDE, disponibiliza informagao setorial
relevante e participa na defini¢do de
medidas relacionadas com mobilidade
flexivel.

Contribui tecnicamente em matérias de
seguranga rodovidria e educagdo para a
mobilidade, e participa em iniciativas e
sessOes temdticas promovidas pelo
Observatorio.

Disponibiliza dados de sinistralidade
rodoviaria, assegura articulagdo
operacional e contribui para a definigdo de
medidas preventivas no dominio da
seguranga.

Presta apoio técnico e cientifico,
desenvolve estudos ou analises especificas
e colabora em projetos de inovagdo e
investigagdo aplicada.

Contribui com conhecimento técnico e
comunitario, participa em processos
participativos e apoia a disseminagdo local
das iniciativas promovidas pelo
Observatorio.

Participam pontualmente em sessdes
tematicas, consultas especificas ou
projetos concretos, mediante convite ou
necessidade técnica identificada.

1 h/sem

4 h/sem

2h/sem

4h/més

4h/més

4h/més

2h/més

2h/més

2h/més

2h/més

2h/més

Quadro 12 - Estrutura organizacional e modelo de participacao do Observatdrio da Mobilidade da CIM Alto

Minho
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Reforcar a capacitagao técnica da CIM Alto Minho [PEG.36]

As assimetrias identificadas no diagnostico relativamente aos recursos técnicos
disponiveis nos Municipios e a experiéncia acumulada em planeamento e gestdo da
mobilidade evidenciam a necessidade de um programa estruturado de capacitacao.
Desde 2002, a CE tem vindo a consolidar programas de reforco de competéncias em
mobilidade sustentavel através de redes como o CIVITAS e o URBACT, que combinam
formacao aplicada, aprendizagem entre pares e transferéncia de metodologias. Estes
modelos demonstram que o reforco institucional é condicdo essencial para a
implementacao eficaz e consistente de politicas publicas de mobilidade.

No horizonte de execucao do PMUS Alto Minho 2.0 (2026—-2036), e considerando a
crescente complexidade dos instrumentos de planeamento, contratualizacdo e
monitorizacdo, torna-se fundamental estruturar um reforco continuo de competéncias
técnicas. A medida devera ser implementada em duas fases complementares.

Enquanto AT, a CIM Alto Minho devera reforcar a sua capacidade técnica interna atraveés
da consolidacao de uma equipa dedicada a mobilidade, com competéncias estruturadas
em quatro dominios fundamentais:

= planeamento estratégico de rede;

= gestdo e fiscalizacao contratual,

= analise de dados e monitorizacao operacional;

= estruturacao financeira e captacao de financiamento.

Esta fase podera concretizar-se através do recrutamento de perfis especializados e de
formacao continua orientada para as exigéncias especificas da implementacdao do PMUS.

Numa segunda fase, recomenda-se aimplementacao de um programa intermunicipal de
formacao técnica em mobilidade, coordenado pela CIM Alto Minho e dirigido aos técnicos
dos Municipios.

Este programa devera assumir a forma de ciclos periédicos de formacdo e sessoes
técnicas tematicas, promovidas pela CIM Alto Minho, com enfoque pratico e orientado
para a aplicacao direta das medidas do PMUS.

A implementacao desta medida permitira reforcar a capacidade técnica instalada nos
Municipios, reduzir assimetrias territoriais, acelerar a execucao das acoes previstas no
PMUS e assegurar maior coeréncia metodolégica entre a CIM Alto Minho e os Municipios.
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Implementar programas de educacéo rodoviaria e ambiental e estruturas de apoio
associadas [PEG.37]

A educacdo para a mobilidade segura e sustentdvel constitui um instrumento
estruturante de transformacao cultural e prevencao da sinistralidade, devendo iniciar-
se desde os primeiros anos de escolaridade. A sensibilizacdo continua das criancas para
comportamentos responsaveis enquanto peoes, ciclistas e futuros condutores contribui,
a médio e longo prazo, para a formacao de cidadaos mais conscientes do ambiente
rodovidrio, mais autbnomos nas suas deslocacoes e mais responsaveis na utilizacao do
espaco publico.

O diagnéstico do PMUS Alto Minho 2.0 evidenciou a inexisténcia de programas
estruturados e continuos de educacao rodoviaria, a reduzida autonomia pedonal das
criancas e uma forte dependéncia do automovel nas deslocacdoes escolares. Neste
contexto, propoe-se que a CIM Alto Minho promova a criacio de um Centro
Intermunicipal para a Educacao da Mobilidade Sustentavel, do Espaco e da Via Publica,
funcionando como polo de formacao pratica e tedrica de ambito supramunicipal.

Esta estrutura devera assumir uma dupla funcao:

» educativa, com prioridade aos 1.° e 2.° ciclos do ensino basico, integrando
conteudos nas planificacoes anuais com objetivos de aprendizagem mensuraveis;

= formativa e de sensibilizacao, aberta a outros publicos, incluindo jovens do ensino
secundario, adultos e populacio sénior, através de acoes tematicas, workshops e
campanhas especificas.

No caso do ensino basico, as acoes deverao incluir:
» sessOes praticas de aplicacao de regras e sinais de transito;
* simulacoes e exercicios em ambiente controlado;
» atividades no espaco publico real;
» visitas pedagogicas regulares a escola de referéncia;
= campanhas escolares sobre mobilidade ativa e uso responsavel do espaco publico.

Paralelamente, importa assegurar que a intervencao educativa abrange também o
ensino secundario, faixa etaria particularmente exposta a comportamentos de risco
associados a conducao em contexto noturno e festivo. Neste a&mbito, recomenda-se a
implementacdo de campanhas especificas dirigidas a adolescentes e jovens adultos, com
foco na prevencao da conducao sob o efeito de alcool e substancias psicoativas, na
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reducao do excesso de velocidade e na promocao de escolhas responsaveis apos a
participacao em eventos festivos.

Implementar programas de incentivos a adocio de modos de transporte sustentaveis
[PEG.38]

A mudanca de comportamentos de mobilidade exige mais do que investimento em
infraestruturas - requer estimulos consistentes, previsiveis e alinhados com os objetivos
estratégicos do PMUS Alto Minho 2.0.

A semelhanca de praticas consolidadas em varios territérios europeus, recomenda-se o
desenvolvimento de um programa de incentivos a mobilidade sustentavel, a
implementar em articulacao entre a CIM Alto Minho e os Municipios, com o objetivo de
promover a utilizacdo do transporte publico, dos modos ativos e das solucoes de
mobilidade partilhada.

Este programa devera assumir a forma de um pacote estruturado de incentivos a
transicao modal, baseado em trés pilares complementares:

* beneficios municipais selecionados;
= youchers e incentivos ao consumo no comeércio local;

* incentivos monetarios ou prémios cofinanciados pela CIM Alto Minho, pelos
municipios e/ou por parceiros privados.

A adesao devera ser simplificada e inclusiva, através de plataforma digital dedicada e
solucao alternativa sem smartphone, garantindo igualdade de acesso. A validacao das
deslocacoes sustentdveis - a pé, de bicicleta, em transporte publico ou partilhado -
podera ser efetuada por georreferenciacao voluntaria e anonimizada, integracdo com
sistemas de bilhética ou mecanismos de verificacao em interfaces e pontos estratégicos,
sempre em conformidade com o Regulamento Geral sobre a Protecao de Dados (RGPD).
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Reembolso ou sorteios mensais para viagens em transporte publico
Vouchers digitais convertiveis em comércio e restauragao local
Org¢amentos de mobilidade empresarial

Apoios a manutencdo de bicicletas ("cheque-oficina")

Incentivos a abdicacdo de lugar de estacionamento

Programas escolares de gamificacdo
Iniciativas tematicas como o “Més sem Carro”

Figura 38 - Instrumentos passiveis de integrar o programa

Para além de incentivar praticas sustentaveis, o programa podera contribuir para a
dinamizacdo das economias locais, reduzir o congestionamento urbano, aumentar a
utilizacdo do transporte publico, reforcar a visibilidade das politicas publicas de
mobilidade e apoiar o cumprimento das metas de transicdo modal definidas no PMUS
Alto Minho 2.0.

Recomenda-se que a CIM Alto Minho avalie previamente a viabilidade técnica, financeira
e operacional da medida através de um projeto-piloto, permitindo testar niveis de
adesao, custos e impactos comportamentais antes de uma implementacao alargada.

Implementar um plano anual de promocao e campanhas de sensibilizacao para a
mobilidade sustentavel [PEG.39]

A comunicacao publica constitui um instrumento essencial para reforcar a adesao as
medidas do PMUS Alto Minho 2.0, promover a mudanca comportamental e consolidar
uma cultura de mobilidade sustentavel na Regido.

Neste ambito, propoe-se a elaboracao de um Plano Anual de Promocao da Mobilidade
Sustentavel, coordenado pela CIM Alto Minho, que organize de forma estruturada as
campanhas, eventos, acoes de proximidade e iniciativas colaborativas com escolas,
associacoes, operadores de transporte e demais agentes locais.

O Plano devera ser preparado com antecedéncia, preferencialmente alinhado com o
inicio do ano letivo, e incluir:

* linhas de orientacdo para acoes locais, adaptaveis as especificidades de cada
municipio;
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» cronograma anual de eventos e datas comemorativas relevantes;
» definicao de objetivos, indicadores e métricas de avaliacao de impacto.

Deverao ser integradas datas estratégicas de ambito europeu e nacional, como a Semana
Europeia da Mobilidade, o Dia Europeu Sem Carros, iniciativas associadas a seguranca
rodovidria, a mobilidade ativa e a mobilidade elétrica, entre outras oportunidades de
comunicacao (Figura 39).

o© @@0 &

WO
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o ¢ & X \2 e
\.5:\ et a‘ < o8 od o\\ 61.
. Férias do Férias da Férias de Inicio do ano Férias de
Ano letivo Carnaval Pascoa veréo letivo Natal
Mobilidade 9 9 ' 9 )
Dia Mundial Semana Europeia Dia Mundial dos
da Bicicleta da Mobilidade Transportes
Sustentaveis
Ambiente 9 v ) 9 ) 9 v
Dia Dia Mundial Dia Mundial do Dia Europeu  Dia Internacional
Internacional da da Eficiéncia Meio Ambiente Semn Carros  do ArLimpo para
Energia Limpa Energética um Céu Azul
Saude ' .
Dia Mundial ~ Dia Nacional Dia Internacional
daSaide  Contraa das Pessoas com
Obesidade Deficiéncia

Figura 39 - Datas comemorativas e oportunidades de comunicacdo para a mobilidade sustentavel

A programacao devera assumir um carater descentralizado e articulado, permitindo que
cada municipio adapte as iniciativas ao seu contexto territorial, mantendo, contudo,
coeréncia regional ao nivel da imagem, da mensagem e dos objetivos estratégicos.

Para além dos eventos-ancora, recomenda-se:

= a promocao regular de campanhas de sensibilizacao para o uso do transporte
publico, modos ativos e solucoes partilhadas;

» arealizacao de sessoes de esclarecimento dirigidas a comunidade local sobre os
impactes ambientais, sociais e de saude associados aos padroes de mobilidade e
as emissoes do setor dos transportes;

= a dinamizacao de iniciativas periddicas de incentivo a mobilidade ativa, como
dias municipais tematicos;

*= o envolvimento ativo de parceiros locais na coorganizacao das acgoes.
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A implementacao consistente deste Plano Anual permitird consolidar uma estratégia de
comunicacao continua e estruturada para a mobilidade sustentavel no Alto Minho,
reforcando a identidade regional, promovendo a literacia em mobilidade e criando
condicoes para uma mudanca comportamental progressiva e duradoura. Mais do que
um instrumento de divulgacao, o Plano devera afirmar-se como um mecanismo
permanente de envolvimento da comunidade, assegurando que o PMUS Alto Minho 2.0
se traduz numa politica viva, participada e reconhecida pelos cidadaos.
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5 Implementacao do PMUS Alto Minho 2.0

5.1 Metodologia de implementacao

A implementacao da estratégia de mobilidade sustentavel da regido do Alto Minho exige
uma abordagem faseada, articulada e adaptativa, capaz de assegurar coeréncia entre a
visdo estratégica do Plano, os objetivos definidos e as medidas propostas, garantindo
simultaneamente a sua exequibilidade técnica, institucional e financeira ao longo do
horizonte de execucao do PMUS Alto Minho 2.0.

Este subcapitulo estabelece as linhas metodoldgicas que enquadram a implementacao
do Plano, definindo os principios orientadores que suportam a operacionalizacao das
medidas e a sua concretizacdo progressiva no territério. Em linha com a estrutura
metodoldgica destacada na Fase II do PMUS Alto Minho 2.0, a implementacao assenta
numa ldégica integrada entre plano de acdo, monitorizacdo, governanca e participacao,
traduzindo a estratégia em acoes concretas, calendarizadas e acompanhadas de forma
continua.

A metodologia de implementacao assenta assim em cinco pilares fundamentais que
estruturam o modelo operacional do Plano e suportam a execuc¢ao das medidas ao longo
do tempo (Figura 40).

1. Planeamento
faseado

7

5. Envolvimento
dos cidadaos e
stakeholders

4. Monitorizacdo 3. Priorizacao e
e avaliacao hierarquizacao
continua das medidas

Figura 40 - Metodologia de implementagao do PMUS Alto Minho 2.0

Em primeiro lugar, a implementacao organiza-se segundo uma légica temporal faseada,
articulada com os horizontes de curto, médio e longo prazo definidos no PMUS Alto
Minho 2.0. No curto prazo, com horizonte até 2028, privilegiam-se medidas com maior
maturidade e potencial de concretizacdo imediata, orientadas para ganhos rapidos em
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matéria de acessibilidade, melhoria da oferta de mobilidade, informacao ao utilizador,
seguranca rodovidria e promocao da mobilidade sustentavel.

No médio prazo, até 2031, prevé-se a consolidacao de medidas estruturantes, com maior
exigéncia de articulacao institucional, preparacao técnica e capacidade de investimento.
No longo prazo, até 2036, pretende-se assegurar a plena concretizacao dos projetos
transformadores e a consolidacdo dos objetivos estratégicos do Plano, designadamente
no dominio da transicao modal, da descarbonizacdo, da coesdo territorial e da
digitalizacdo da mobilidade. Esta logica de faseamento permite articular ganhos
imediatos com investimentos estruturantes, acomodando diferentes graus de
maturidade dos projetos e permitindo ajustamentos ao longo da execucao.

Em segundo lugar, a implementacao do PMUS Alto Minho 2.0 exige uma coordenacao
institucional robusta, com papel central da CIM Alto Minho enquanto entidade
responsavel pela articulacao intermunicipal, pelo acompanhamento estratégico e pela
promocao da coeréncia global do Plano. Esta funcao é particularmente relevante num
territério policéntrico e funcionalmente articulado como o Alto Minho, onde a eficacia
das medidas depende da capacidade de coordenacao entre municipios, operadores de
transporte, entidades setoriais e restantes parceiros institucionais. O modelo de
governanca previsto no PMUS assenta precisamente nesta articulacdo entre diferentes
niveis institucionais, assegurando uma abordagem integrada a implementacao e ao
acompanhamento das medidas.

Em terceiro lugar, a metodologia de implementacao integra uma logica de priorizacao e
hierarquizacdo das medidas, orientada por critérios objetivos de decisdo. Tal como
definido no PMUS Alto Minho 2.0, a priorizacao deve atender a relevancia estratégica de
cada medida para o cumprimento dos objetivos do Plano, a sua viabilidade técnica e
institucional, a relacao custo-beneficio estimada, ao potencial de cofinanciamento e as
sinergias intermunicipais que possa gerar. Esta abordagem permite estruturar uma
sequéncia coerente de intervencao, orientar a mobilizacdo de financiamento e
maximizar o impacto territorial das acoes previstas.

Em quarto lugar, a implementacdo do PMUS assenta num sistema continuo de
monitorizacdo e avaliacao, que permite acompanhar a execucao das medidas, medir os
resultados alcancados e introduzir ajustamentos sempre que necessario. No Alto Minho,
este sistema € concebido como um instrumento ativo de governanca adaptativa,
articulando metas, indicadores, thresholds, medidas corretivas, fontes de dados e
periodicidades de avaliacao. A monitorizacao nao constitui apenas um mecanismo de
reporte, mas também um instrumento de apoio a decisdo, capaz de sustentar revisoes
intercalares e reforcar a eficacia da politica regional de mobilidade.
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Por fim, a implementacao da estratégia do PMUS Alto Minho 2.0 assenta na participacao
continuada dos agentes territoriais, stakeholders e comunidade. A participacao publica
nao se esgota na elaboracao do Plano, devendo prolongar-se a sua fase de implementacao
e acompanhamento, reforcando a legitimidade, a apropriacao territorial e a capacidade
de ajustamento das medidas as necessidades reais do territorio. Esta dimensao
participativa € especialmente relevante num Plano que se assume como instrumento
vivo, colaborativo e progressivamente ajustavel.

Em sintese, a metodologia de implementacao do PMUS Alto Minho 2.0 assenta numa
légica integrada, faseada e adaptativa, que procura articular capacidade de execucao,
coeréncia territorial e ajustamento progressivo, criando as condicOes necessarias para
uma concretizacao eficaz e sustentada da estratégia regional de mobilidade sustentavel.

5.2 Plano de implementacao das medidas

O Plano de implementacao das medidas do PMUS Alto Minho 2.0 traduz, de forma
operacional, a estratégia de mobilidade sustentavel definida na Fase II, estabelecendo a
calendarizacao das intervencoes e a sua distribuicao pelos diferentes horizontes
temporais do Plano. Este Plano constitui o principal instrumento de apoio a execucao,
permitindo orientar a acao das entidades envolvidas, estruturar prioridades e assegurar
a concretizacao progressiva dos objetivos estratégicos definidos para a regiao.

O programa de acao do PMUS Alto Minho 2.0 integra um conjunto coeso de 38 acoes,
organizadas em dez areas de intervencdo e estruturadas segundo trés principios
orientadores - integracao e coesao, equidade e inclusao, inovacao e transicao energeética.
Para cada drea tematica foram identificadas intervencoes, metas, indicadores,
estimativas de custo, fontes potenciais de financiamento e responsabilidades de
execucao e monitorizacao, assegurando uma abordagem integrada entre planeamento,
implementacao e avaliacao.

A implementacao das medidas foi estruturada de acordo com trés horizontes temporais
- curto, médio e longo prazo - em funcao da sua prioridade, complexidade, maturidade
técnica, dependéncia de financiamento e necessidade de articulacdo institucional. Esta
légica permite assegurar uma implementacdo progressiva e adaptativa, promovendo,
numa fase inicial, a concretizacdo de medidas com maior capacidade de execucao
imediata e elevado impacto, e, numa fase posterior, o desenvolvimento de intervencoes
estruturantes e de maior exigéncia técnica, financeira ou operacional.

Importa, contudo, sublinhar que varias medidas do Plano apresentam natureza
continua, evolutiva ou incremental, podendo desenvolver-se ao longo de mais do que um
horizonte temporal. Nesses casos, a sua presenca em diferentes momentos do
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cronograma deve ser entendida como expressao de distintas fases de preparacao,
implementacdo, expansao territorial ou consolidacao operacional, e ndao como
redundancia.

Areas de

. ~ Propostas de a¢do
intervengao

TP.1 Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informagao ao utilizador
Transporte .2 Implementar servigos complementares de transporte em centros historicos e zonas
Publico : turisticas
TP.3 Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos de menor procura

Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligagdes
intermunicipais
MAC.10 | Promover os modos ativos na comunidade escolar

MAC.8

Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e bicicletarios nas centralidades

MPT.13
urbanas
MPT.14 Elaborar um estudo da oferta e da procura da mobilidade partilhada a escala
intermunicipal
Transporte
Individual e TSRS Implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade nos eixos e locais com maior
Seguranca ' sinistralidade
Rodoviaria
E.20 Implementar uma politica de gestdo racional e ordenamento do estacionamento
S BT e £.22 Reorganizar o estacionamento nos centros histéricos, priorizando residentes, servigos e
) cargas e descargas

LTM.24 | Regular as operagGes de cargas e descargas com horarios e zonas dedicadas

Eficiéncia
Energética e . . R - s
& EE.25 Reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica

Mobilidade
Elétrica

ITS.30  Instalar uma rede de sensores ambientais para apoio a gestdo da mobilidade

ITS.31 Implementar um sistema de monitorizagdo da quota modal com contadores automaticos

PEG.35 | Implementar o Observatério da Mobilidade da CIM Alto Minho

PEG.36  Reforgar a capacitagdo técnica da CIM Alto Minho

Implementar programas de educagdo rodovidria e ambiental e estruturas de apoio
associadas

Implementar um plano anual de promogdo e campanhas de sensibilizacdo para a
mobilidade sustentavel

PEG.37

PEG.39

Quadro 13 - Plano de implementacao das medidas de curto prazo (até 2028)

No curto prazo incluem-se sobretudo medidas de rapida implementacao, associadas a
qualificacao da informacao ao utilizador, a melhoria da acessibilidade e das
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infraestruturas de apoio ao transporte publico, ao lancamento de solucodes-piloto, a
seguranca rodoviaria, ao reforco da capacidade institucional e a ativacao de
instrumentos de promocao e sensibilizacdo. Neste horizonte incluem-se igualmente
acoes de preparacdo técnica, organizacional e institucional indispensdveis a
implementacao faseada de medidas mais complexas em etapas posteriores.

Areas de

. - Cédigo Propostas de acao
intervengao

TP.1 Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informagédo ao utilizador
TP.3 Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos de menor procura
Transporte
Publico TP.5 Promover a integragdo tarifaria e bilhética intermunicipal
Desenvolver e testar um servigo direto de transporte publico entre sedes de concelho nos
TP.7 : . .
eixos do Vale do Lima e Vale do Minho
MAC.8 Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligagdes

intermunicipais
MAC.10 | Promover os modos ativos na comunidade escolar

MAC.11 | Implementar cicloficinas nas sedes de concelho

Implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos, interfaces e abrigos

MAC.12
de paragem

Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e bicicletarios nas centralidades

MPT.13
urbanas

TSR.16 | Reforgar a sinalizagdo e adaptagdo da rede rodoviaria

Promover solugGes de circulagdo periférica e desvio do trafego de atravessamento dos
centros urbanos

Estudar e reconfigurar os sentidos de circulagdo para melhorar a seguranga rodoviaria e
otimizar fluxos

Transporte TSR.17
Individual e

Seguranga TSR.18
Rodoviaria

TSR.19 | Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos

Estacionamento E.21 Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte publico

Eficiéncia
Energética e
Mobilidade

Elétrica

EE.25 Reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica

0OT.33 Integrar as medidas do PMUS nos instrumentos de gestao territorial municipais
0OT.34 Promover a elaboragdo de Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica
PEG.35  Implementar o Observatério da Mobilidade da CIM Alto Minho

PEG.36 | Reforgar a capacitagdo técnica da CIM Alto Minho

Implementar programas de educagdo rodovidria e ambiental e estruturas de apoio

PEG.37 .
associadas
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PEG.38 | Implementar programas de incentivos a adogdao de modos de transporte sustentaveis

Implementar um plano anual de promogdo e campanhas de sensibilizagdo para a

PEG.39 mobilidade sustentavel

Quadro 14 - Plano de implementacao das medidas de médio prazo (até 2031)

No médio prazo integram-se medidas de consolidacdo e expansdo, que pressupdem
maior articulacdo entre entidades, aprofundamento técnico e maior robustez
institucional e financeira. Trata-se de intervencoes orientadas para reforcar a integracao
modal, a digitalizacao dos servicos, a mobilidade ativa, a reorganizacao do espaco urbano
e a transicao energética dos sistemas de mobilidade. Em varios casos, estas medidas
dependem da maturacao prévia de acoes iniciadas no curto prazo, assumindo por isso
um caracter de continuidade e aprofundamento.

Areas de

intervencdo Cadigo Propostas de acao

TP.1 Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informagao ao utilizador
P4 Ampliar e melhorar as infraestruturas e informagao ao publico nos interfaces, centros
Transporte ’ coordenadores de transporte e centrais de camionagem
Publico TP.5 Promover a integracgdo tarifdria e bilhética intermunicipal
™6 Implementar corredores preferenciais e prioridade semaférica ao transporte publico nos
’ principais centros urbanos
MAC.8 Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligagdes
’ intermunicipais
MAC.9 Expandir e requalificar a rede pedonal com acessibilidade universal e continuidade de

percursos

MAC.10 | Promover os modos ativos na comunidade escolar

MPT 13 Implementar um sistema regional de bicicletas partilhadas e bicicletarios nas centralidades

urbanas
Transporte
Individual e TSRA7 Promover solugdes de circulagdo periférica e desvio do trafego de atravessamento dos
Seguranca ' centros urbanos
Rodoviaria
LTM.23 Implementar um projeto-piloto de microhub logistico municipal para distribui¢ao urbana

de mercadorias

Eficianci EE.25 Reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica
iciéncia
Energética e EE.26 Pro.mtiver a renovagao da frota de transporte publico com veiculos elétricos ou de baixas
emissdes

Promover a renovagdo da frota de recolha de RSU com veiculos elétricos ou hibridos e

otimizagdo de rotas

Mobilidade
Elétrica EE.27
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ITS.28  Implementar um sistema interoperavel de informagdo em tempo real para a mobilidade

ITS.29 Desenvolver uma Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal
0T.32 Rever e atualizar os PDM para integrar objetivos de mobilidade sustentavel

PEG.35 | Implementar o Observatério da Mobilidade da CIM Alto Minho

Implementar programas de educagdo rodovidria e ambiental e estruturas de apoio

PEG.37 .
associadas
PEG.38 | Implementar programas de incentivos a adogdao de modos de transporte sustentaveis

Implementar um plano anual de promogdo e campanhas de sensibilizagdo para a

PEG.39 mobilidade sustentével

Quadro 15 - Plano de implementacao das medidas de longo prazo (até 2036)

No longo prazo concentram-se as medidas com maior complexidade estrutural, maior
intensidade de investimento ou maior dependéncia de fases prévias de estudo, teste,
monitorizacdo e consolidacdo. Estas medidas estdo associadas a transformacao
progressiva do sistema regional de mobilidade e a materializacao plena dos objetivos do
PMUS Alto Minho 2.0 em matéria de descarbonizacdo, mudanca modal, eficiéncia
territorial e qualidade de vida.

A estruturacao do Plano de implementacao por horizontes temporais permite, assim,
organizar a execucao das medidas de forma coerente e faseada, apoiar a definicao de
prioridades de investimento e criar um quadro de articulacdo entre maturidade dos
projetos, capacidade institucional e oportunidades de financiamento. Este
enquadramento constitui a base para o modelo de financiamento e priorizacao
apresentado no subcapitulo seguinte.

5.3 Modelo de financiamento e priorizacao

O modelo de financiamento e priorizacdo do PMUS Alto Minho 2.0 estabelece o
enquadramento necessario para viabilizar a implementacao das medidas propostas,
assegurando uma utilizacdo eficiente dos recursos disponiveis e uma adequada
articulacao entre investimento, impacto estratégico e exequibilidade.

A implementacdo do Plano depende da mobilizacdo combinada de instrumentos
financeiros europeus, nacionais, regionais e locais, em funcao da tipologia das medidas,
da sua maturidade técnica, da escala territorial das intervencées e da capacidade de
execucao das entidades responsaveis. Tal como previsto no PMUS Alto Minho 2.0, as
estimativas de custo e as possiveis fontes de financiamento integram o quadro operativo
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das medidas, funcionando como instrumentos de apoio a decisdo, a programacao da
implementacao e a preparacao de candidaturas.

As medidas de menor intensidade de investimento e maior proximidade a gestdo
corrente poderao ser suportadas, em maior medida, por recursos municipais,
orcamentos da CIM Alto Minho, programas especificos de pequena escala ou parcerias
locais. Em contrapartida, as intervencoes estruturantes - designadamente as associadas
a qualificacao de interfaces, digitalizacao de sistemas, expansao de redes, renovacao de
frotas, ou desenvolvimento de

implementacdo de plataformas tecnoldgicas

infraestruturas intermunicipais - dependerdao mais fortemente do acesso a

financiamento europeu e nacional e de uma forte capacidade de articulacao

institucional.

Areas de

Cadigo

Estimativa de custo

Fontes de financiamento

intervengao

Transporte

Publico

3.000€-8.000€/abrigo
requalificado
40.000€-85.000€/ano por
servigo
40.000€-85.000€/ano por
circuito

200.000€-
2.000.000€/interface
requalificada
100.000€-400.000€
40.000€-80.000€/km
para corredores BUS +
15.000¢-
60.000€/interse¢do com
prioridade semaférica

50.000€-150.000€/ano
por ligagdo/servigo piloto

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal; receitas de
publicidade/concessdo

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal

NORTE 2030; PRR; Fundo Ambiental; Orgamento municipal

NORTE 2030; PRR; EIB/ELENA; Or¢camento municipal/CIM

Fundo ambiental; 1Bilhete.pt; FEDER; Incentiva+TP

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal

NORTE 2030; PRR; Fundo Ambiental; Orgamento CIM/municipal

MAC.8 10.000€/km- PT2030 — Portugal Ciclavel (NORTE 2030); Fundo Ambiental | Fundo
" 1120.000€/km de transportes; PRR - Mobilidade Sustentével e Verde
MAC.9 | 15€-50€/m? NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR; Acessibilidade 3602

MAC.10

MAC.11

MAC.12

MPT.13

MPT.14

5.000€-20.000€/ano por
programa/iniciativa
5.000€-
20.000€/cicloficina +
1.000€-5.000€/ano
funcionamento

2.000€-
15.000€/atravessamento,
interface ou abrigo
intervencionado

80-170€ por bicicletario;
3.000€-4.000€/bicicleta;
5.000€-15.000€/estacdo
40.000€-75.000€

Fundo Ambiental; Erasmus+; Parcerias locais; Orcamento
municipal/CIM

Orgamento municipal; Fundo Ambiental; Parcerias locais;

Mecenato/doagdes

NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR; Acessibilidade 3602; Orgamento
Nacional de Seguranga Rodovidria

PT2030; NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR - mobilidade ativa;
EUI/CIVITAS/Interreg - projetos piloto

NORTE 2030 / PT2030; EUI/Horizon Europe; Fundo Ambiental
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TSR.15

TSR.16

Transporte
Individual e

Seguranga TSR.17

Rodovidria

TSR.18

TSR.19

10.000€-60.000€/eixo
intervencionado

20.000€-80.000€/eixo
intervencionado
40.000€-120.000€ para
estudo; custo de obra a
definir em projeto

20.000€-60.000€

20.000€-80.000€/zona

Fundo Ambiental; NORTE 2030/PT2030; PRR; Or¢camento municipal;
Orgamento Nacional de Seguranga Rodoviaria

Fundo Ambiental; NORTE 2030/PT2030; PRR; Or¢amento municipal;
Orgamento Nacional de Seguranga Rodoviaria

PT2030; NORTE 2030; Orgamento municipal; PRR; Fundo Ambiental;
Programas de seguranga rodovidria

PT2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal

PT2030; Fundo Ambiental; PRR - LEZ/qualidade do ar; EIB - ITS

E.20

Estacionamento E21

E.22

700€-15.000€/solucdo

2.000€-5.000€/lugar ou
50.000€-250.000€/bolsa

20.000€-150.000€/4rea
de intervengao

Orgamento municipal; Fundo Ambiental; PT2030; EIB/ITS

PT2030; EIB; PRR - Transigdo climatica; Orgamento municipal
proveniente de multas de estacionamento e receitas de
estacionamento

Orgamento municipal; PT2030; Fundo Ambiental; PRR; Fundo Social
Europeu+

LTM.23

LTM.24

30.000€-80.000€

12.500€ - 25.000€

PRR; Fundo Ambiental; EUI/Horizon Europe; Interreg/POCTEP; EIB

Orgamento municipal; PT2030; Interreg/POCTEP; EUI/Horizon Europe

EE.25
Eficiéncia

Energética e
EE.26

Mobilidade
Elétrica

EE.27

5.000€-40.000€/posto,
ou 30.000€-
100.000€/projeto local

200.000€-
500.000€/veiculo

100.000€-
350.000€/viatura

CEF/AFIF; PT2030; PRR; EIB/ELENA; Fundo Ambiental

PRR; PT2030; EIB/ELENA; Fundo Ambiental - Incentiva+TP

PRR; PT2030; EIB/ELENA; Fundo Ambiental

ITS.28

ITS.29

ITS.30

ITS.31

0T.32

0T.33

0T.34

PEG.35

PEG.36

PEG.37

PEG.38

75.000€-250.000€

150.000€-400.000€

1.000€-8.000€/sensor

4.500€-10.000€/unidade

20.000€-80.000€/PDM
10.000€-
40.000€/municipio
45.000€-85.000€

40.000€-80.000€
(estruturagdo inicial) +
10.000€-30.000€/ano
(operagdo)
5.000€-15.000€/ano
10.000€-30.000€/ano por
polo/programa
50.000€-100.000€/ano

PT2030; PRR; Digital Europe; Horizon Europe; Fundo Ambiental

PT2030; PRR, Digital Europe Programme; Horizon Europe; EUI -
European Urban Initiative; Fundo Ambiental - Incentiva+TP

PT2030; Fundo Ambiental; PRR; LIFE; Digital Europe; EEE Grants

PT2030; Fundo Ambiental - Incentiva+TP; EUI - dados/monitorizagdo;
Digital Europe Programme

PT2030; CCDR-Norte; Orgamento municipal

PT2030; CCDR-Norte; Orcamento municipal

PT2030; Fundo Social Europeu+; Fundo de Apoio a Inovagdo

PT2030; Fundo Ambiental; Orgamento CIM/municipal; EUI/Horizon
Europe

Norte 2030; Orgamento CIM; FEEI

Fundo Ambiental — Incentiva+TP; PT2030; Erasmus+; Patrocinios
privados; IMT

Fundo Ambiental; PT2030; Parcerias locais; EUI/REACTIVITY
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PEG.39 | 10.000€-55.000€/ano PT2030; Erasmus+; CIVITAS; Fundo Ambiental

Quadro 16 - Estimativas de custos e fontes de financiamento

A priorizacdao das medidas constitui, neste contexto, um elemento central da
implementacao, permitindo orientar a afetacao de recursos e estruturar uma sequéncia
légica de intervencao. No caso do PMUS Alto Minho 2.0, a priorizacao foi construida com
base em cinco critérios principais: relevancia estratégica da medida para o cumprimento
dos objetivos do Plano, viabilidade técnica e institucional, relacao custo-beneficio
estimada, potencial de cofinanciamento e sinergias intermunicipais.

Para reforcar a robustez deste processo, a aplicacdo destes critérios deverd ser
operacionalizada através de uma matriz de avaliacao multicritério, que permita
classificar as medidas segundo niveis de prioridade e distinguir entre medidas de
arranque imediato, medidas preparatorias e medidas estruturantes. Esta matriz devera
funcionar como instrumento dindmico de apoio a decisdo, podendo ser revista
periodicamente em funcao da evolucao da execucao, da maturidade técnica das acoes,
da disponibilidade de financiamento e das oportunidades de candidatura que surjam ao
longo do horizonte do Plano.

A aplicacao destes critérios permitira estruturar uma hierarquia de intervencao que
favoreca, numa primeira fase, as medidas com maior contributo estratégico e maior
viabilidade de implementacao, sem comprometer a preparacao atempada das
intervencoes mais complexas. Este processo contribuira igualmente para articular o
faseamento das agoes com os ciclos de programacao financeira e com as oportunidades
de financiamento que venham a estar disponiveis ao longo da execucao do PMUS.

Em sintese, o modelo de financiamento e priorizacdo constitui um instrumento de
programacao estratégica que permite alinhar recursos, maturidade de projeto e impacto
territorial, reforcando a viabilidade de execucao do PMUS Alto Minho 2.0 e a capacidade
de concretizacao progressiva das medidas propostas.

5.4 Modelo de governanca e responsabilidades de implementacao

O modelo de governanca do PMUS Alto Minho 2.0 define a estrutura institucional
necessaria para assegurar a implementacdo eficaz das medidas propostas,
estabelecendo os papéis e responsabilidades das diferentes entidades envolvidas e
promovendo uma atuacao coordenada a escala intermunicipal.

A CIM Alto Minho assume um papel central na coordenacdo estratégica e no
acompanhamento da implementacao do Plano, assegurando a articulacdo entre os
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municipios, os operadores de transporte, as entidades da administracdo central e
regional e os restantes parceiros institucionais e territoriais. No quadro do PMUS, esta
funcao é particularmente relevante quer pela sua condicao de entidade intermunicipal e
autoridade de transportes, quer pela necessidade de garantir coeréncia territorial,
coordenacao técnica, continuidade de monitorizacao e capacidade de mobilizacao de
financiamento.

Compete a CIM Alto Minho promover a coeréncia global da implementacao, apoiar
tecnicamente o0s municipios, articular a execucdo de medidas com dimensao
intermunicipal, dinamizar mecanismos de monitorizacao e reporte e assegurar a ligacao
entre a implementacao do PMUS e instrumentos estruturantes como o Observatorio da
Mobilidade, o sistema de monitorizacao e os processos de revisao e ajustamento do
Plano. O reforco da capacitacao técnica da CIM Alto Minho, previsto como uma das
medidas do proprio PMUS, constitui, por isso, um fator critico para a boa execucao do
Plano.

O Observatorio da Mobilidade assume igualmente um papel estruturante na
consolidacao de dados, producao de relatorios, apoio técnico a decisao e reforco da
literacia publica em mobilidade sustentavel. Neste contexto, devera funcionar como
plataforma de suporte a monitorizacao do Plano, a avaliacao do cumprimento de metas

e a producao de informacao util para a revisao e ajustamento das medidas.

Areas de intervengdo | Cédigo Executor(es) da operagdo Parceiro(s) da operagdo

TP.1 CIM Alto Minho Municipios
P2 Municipios IC:)rp;egruaeds?;:sl cli)e;;urismo | Cadeias hoteleiras |
TP.3 CIM Alto Minho | Municipios | ANTRAL
Transporte Publico TP.4 | CIM Alto Minho| Municipios
TP.5 CIM Alto Minho IMT | CP | AMP | CIM Cavado
TP.6 Municipios Operadores de transporte
TP.7 CIM Alto Minho Municipios | Operadores de transporte
MAC.8 | Municipios Prestadores de servigos
MAC.9 | Municipios Prestadores de servigos
MAC.10 | CIM Alto Minho Municipios e agrupamentos escolares
MAC.11 | CIM Alto Minho | Municipios | Associagdes
MAC.12 | CIM Alto Minho | Municipios | Prestadores de servigos
MPT.13 | CIM Alto Minho Prestadores de servigos | Municipios
MPT.14 | CIM Alto Minho | ANTRAL Municipios | Associa¢Ges de taxis | Operadores TVDE
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Transporte Individual

e Segurancga
Rodoviaria

Estacionamento

Eficiéncia Energética e

Mobilidade Elétrica
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TSR.15 | Municipios GNR/PSP | ANSR | Prestadores de servicos
TSR.16 | Municipios GNR/PSP | ANSR | Prestadores de servicos
L CIM Alto Minho | Infraestruturas de Portugal | CCDR-
TSR.17 | Municipios Norte | GNR/PSP
TSR.18 | Municipios Operadores de transporte | GNR/PSP | CIM Alto
Minho
TSR.19 | Municipios Associagdes de moradores
E.20 Municipios Prestadores de servicos | GNR/PSP
21 Municipios AssociagOes de taxis | Operadores TVDE | Operadores
de transporte | Prestadores de servigo
£.22 Municipios GNR/,PS.P | Associagdo de moradores | Associages de
comércio
LTM.23 | CIM Alto Minho | Municipios Prestad?re.s de servigos | Fornecedores | Associagdes
de comércio
LTM.24 | CIM Alto Minho Fornecedores | Associa¢des de comércio
EE.25 | Municipios CIM Alto Minho | Mobi.E
EE.26 | CIM Alto Minho Operadores de Transporte
EE27 | Municipios | CIM Alto Minho Emp‘re,sa.s ou concessodes contratadas pelos
municipios
ITS.28  CIM Alto Minho Operadores de transporte
ITS.29  CIM Alto Minho Municipios
ITS.30  CIM Alto Minho Municipios | APA
ITS.31  CIM Alto Minho Municipios
0T.32  Municipios CIM Alto Minho
0OT.33  Municipios CCDR Norte
0T34  CIM Alto Minho Municipios | Entidades promotoras (emgrgsas,
agrupamentos escolares, operadores turisticos)
PEG.35  CIM Alto Minho | Municipios | OPeradores de transporte | ANTRAL | Forcas de
segurnaca | Ensino superior | Associagdes
PEG.36 | CIM Alto Minho Municipios | Entidades formadoras
PEG.37 | CIM Alto Minho Agru.pa)n)entos escolares | Prestadores de servigo |
Municipios
. . Associagbes de comércio | Operadores turisticos |
PEG.38 | CIM Alto Minho | Municipios Cadeias hoteleiras | Gestores de mobilidade
Orgdos de comunicagdo | Freguesias | Associa¢Ges de
PEG.39 | CIM Alto Minho | Municipios ' moradores | Associa¢des de estudantes | Associagdes

de comércio

Quadro 17 - Entidades responsaveis pela implementacao das medidas do PMUS Alto Minho 2.0
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Os municipios desempenham um papel determinante na execucao das medidas a escala
local, sendo responsaveis pela concretizacao de intervencoes no espaco publico, pela
articulacao com os instrumentos de gestao territorial, pela adaptacao das solucoes as
especificidades locais e pela mobilizacao dos agentes econémicos e sociais do territorio.
A proximidade ao territorio e as populacoes confere-lhes uma funcao essencial na
operacionalizacdo concreta do Plano e na sua adaptacdo as diferentes realidades
urbanas, periurbanas e de baixa densidade existentes no Alto Minho.

Os operadores de transporte, entidades do setor tecnoldgico, associacoes, instituicoes de
ensino, forcas de seguranca, operadores econdémicos e restantes parceiros assumem
igualmente um papel relevante na implementacao de varias medidas, nomeadamente
nos dominios da melhoria da oferta de transporte publico, da acessibilidade, da inovacao
tecnologica, da mobilidade partilhada, da seguranca rodoviaria, da logistica urbana, da
educacao para a mobilidade e da comunicac¢do publica. A participacao destes agentes é
indispensavel para assegurar a qualidade operacional, a inovacao e a viabilidade das
solugoes previstas.

A implementacdao do PMUS Alto Minho 2.0 devera ser suportada por mecanismos
regulares de articulacao institucional e coordenacao operacional, incluindo grupos de
trabalho tematicos, estruturas técnicas de acompanhamento, instrumentos de partilha
de informacao e mecanismos de reporte peridédico. Recomenda-se, neste ambito, a
realizacdo de momentos regulares de acompanhamento técnico e estratégico, com o
objetivo de monitorizar o estado de execucdao das medidas, avaliar a evolucdao dos
principais indicadores, identificar constrangimentos e promover ajustamentos
atempados.

Estes dispositivos permitirao reforcar a cooperacao intermunicipal e institucional,
garantir maior previsibilidade na execucao e criar condicoes para uma implementacao
progressiva, coordenada e adaptativa das acoes previstas no Plano. Em sintese, o modelo
de governanca do PMUS Alto Minho 2.0 assenta numa légica colaborativa e multinivel,
em que a clareza de responsabilidades, a articulacdo entre entidades e a capacidade de
acompanhamento continuo constituem condicdes essenciais para o sucesso da sua
implementacao.
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6 Monitorizacao

A monitorizacdo constitui uma etapa essencial para avaliar o progresso na
implementacao do Plano e identificar, em tempo util, eventuais desvios face aos objetivos
estabelecidos, permitindo a correcao ou reorientacao das acoes. Este processo assume-
se como um instrumento de acompanhamento, gestao e apoio a decisao, assegurando
uma leitura continua do desempenho do sistema de mobilidade e contribuindo para o
ajustamento das medidas necessarias a concretizacao dos objetivos estratégicos do
PMUS Alto Minho 2.0.

O sistema de monitorizacao organiza-se em duas fases complementares:
» Concecao do modelo, com definicao de objetivos, indicadores, fontes de dados,
periodicidade e cobertura espacial;
» Operacionalizacao, através da equipa técnica intermunicipal e do Observatorio da

Mobilidade, responsdavel pela recolha, andalise e publicacao dos resultados.

Identificagdo dos objetivos;
Defini¢do dos respetivos indicadores a monitorizar;

Meétodos de recolha das informagdes sobre os
indicadores;

Periodicidade de medigdo e cobertura espacial.

Monitorizacao do PMUS Alto

Minho 2.0

Permite que as tomadas de decis3o tenham por base

dados objetivos e atualizados através da monitorizagio
do desempenho do sistema de mobilidade.

Figura 41 - Processo de monitorizagao do PMUS Alto Minho 2.0

As propostas anteriormente apresentadas sao detalhadas no Anexo I e disponibilizadas
em formato digital no Anexo Digital I, parte integrante do presente documento, onde se
encontram organizadas de forma estruturada e integrada, incluindo:

* a definicdo das metas, discriminadas por horizonte temporal de curto, médio e
longo prazo;

» 0s respetivos indicadores de desempenho, com identificacdo dos limiares de
referéncia (thresholds) e das medidas corretivas associadas;

* asestimativas de custo e as possiveis fontes de financiamento;
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» aidentificacdo do executor da operacao e dos parceiros estratégicos envolvidos.

6.1 Modelo de monitorizacao

O modelo de monitorizacao do PMUS Alto Minho 2.0 estrutura o percurso completo entre
a recolha de dados e a tomada de decisao, garantindo que cada indicador é alimentado
por informacao fiavel, sistematica e comparavel, tratada de forma consistente e
convertida em orientacoes operacionais e medidas corretivas.

Este modelo pressupde um circuito estruturado de recolha, validacao, tratamento e
reporte da informacao, assegurado pela CIM Alto Minho através do Observatério da
Mobilidade, garantindo consisténcia metodoldgica e comparabilidade intermunicipal.

A monitorizacao assenta num sistema integrado de metas e indicadores, concebido de
forma complementar. As metas definem os niveis de desempenho e os horizontes
temporais a atingir, traduzindo a ambicao estratégica do Plano. Os indicadores permitem
medir o progresso em direcdo a essas metas, assegurando uma base objetiva e verificavel
para a avaliacao de resultados e para a tomada de decisao.

O modelo articula avaliacao quantitativa - baseada em dados de execucao, cobertura e
impacto - com avaliacao qualitativa, centrada na evolucao comportamental, na percecao
e satisfacao dos utilizadores e na eficacia das politicas publicas implementadas (Figura
42).

Processo de Implementacéo e Monitorizagdo

Bases de dados

U

Indicadores |:>

Anidlise de Medidas
Processos |:> thresholds :> corretivas

Arquitetura do
sistema

Figura 42 - Modelo de monitorizacdo do PMUS Alto Minho 2.0
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A abordagem proposta assenta em trés principios fundamentais:

» Transparéncia, assegurando o acesso publico e intermunicipal a informacao
sobre execucao e resultados;

» Rastreabilidade, permitindo comparar a evolucao face a situacao de referéncia
identificada nas Fases I e II;

= Melhoria continua, promovendo revisoes intercalares e ajustamentos periddicos
das metas e dos instrumentos de intervencao.

Desta forma, o modelo de monitorizacao nao se limita a acompanhar a execucao do
PMUS, constituindo-se como instrumento ativo de governacao adaptativa, capaz de
sustentar decisdes fundamentadas e reforcar a eficacia da politica de mobilidade
regional.

6.2 Metas

No ambito do PMUS Alto Minho 2.0 foram definidas metas de curto, médio e longo prazo
para cada eixo de intervencao, com o objetivo de orientar a implementacao das medidas,
priorizar recursos e assegurar mecanismos de responsabilizacao. As metas traduzem a
ambicao estratégica da CIM Alto Minho em resultados mensuraveis, verificaveis e
comparaveis entre municipios e ao longo do tempo.

Ancoradas na linha de base de 2026, as metas estruturam-se em trés horizontes
temporais complementares:

= Curto prazo (2028) - consolidacdo inicial das intervencoes e obtencdo dos
primeiros resultados operacionais;

= Meédio prazo (2031) - expansao e integracao territorial das medidas, com ganhos
de eficiéncia e impacto sistémico;

* Longo prazo (2036) - consolidacdo plena de um sistema intermunicipal de
mobilidade sustentavel, acessivel e inteligente.

As metas incluem quer objetivos quantitativos de desempenho, quer marcos de execucao
associados a implementacdao de medidas estruturantes. Para cada meta foram
estabelecidos limiares de referéncia (thresholds) que permitem identificar desvios
significativos face a trajetéria prevista e acionar planos de intervencdo corretiva,
assegurando capacidade de resposta atempada, reprogramacao da execucao e utilizacao
eficiente dos recursos disponiveis.
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Meta de curto prazo [2028]

Meta de médio prazo [2031]

127

Meta de longo prazo [2036]

Transporte
Publico

Mais de 10% de abrigos com
condigdes ACSI

Implementagdo de 1 servigo
complementar em cada AUF

1 circuito novo de transporte
flexivel

Mais de 25% de abrigos
reabilitados com condigdes ACSI

Cobertura das principais zonas
rurais atualmente sem servigo
regular

Sistema regional Unico de bilhética
intermodal

Pelo menos 5 sedes de concelho
com circuito rapido

Mais de 50% de abrigos
reabilitados com condigSes ACSI

Pelo menos uma interface por AUF
com padrdes ACSI/4S e informagdo
a0 publico em tempo real
Interoperabilidade total com CP e
CIM vizinhas

3 corredores preferenciais ou com
prioridades semafdricas

> 10 km de ciclovias construidos

1 iniciativa-piloto numa das AUF

Sistema implementado em 3 AUF

Concretizagdo do estudo

> 20 km de ciclovias construidos

Implementagdo de iniciativas em 3
AUF

Implementagdo de 3 cicloficinas

Mais de 40% da rede coberta

Sistema implementado em > 7 AUF

> 40 km de ciclovias construidos

Pelo menos 50% da rede pedonal
com condigBes ACSI

Realizagdo de pelo menos 1
iniciativa anual por AUF

Sistema implementado nas 11 AUF

Intervengdo em pelo menos 55%
dos eixos criticos identificados

Intervengdo em pelo menos 55%
dos eixos criticos identificados

Implementagdo/programacao de
pelo menos 1 solugdo de circulagdo
periférica/desvio de trafego

Concretizagdo do estudo
2 zonas 30/coexisténcia por AUF

Implementagdo/programacéo de
pelo menos 3 solugdes de
circulagdo periférica/desvio de
trafego

10 municipios com a politica
implementada

Mais de 60% de area de centros
histéricos

1 bolsa de estacionamento por AUF

1 regulamento por municipio

1 projeto-piloto em funcionamento

MAC.8
MAC.9
MAC.10
MAC.11
MAC.12
MPT.13
MPT.14
TSR.15
TSR.16
Transporte
Individual e
Seguranga
Rodoviaria TSR.17
TSR.18
TSR.19
E.20
Estacionamento E.21
E.22
LTM.23
LTM.24
EE.25
Eficiéncia
Energética e
Mobilidade
Elétrica EE.26
EE.27

Instalagdo de postos de
carregamento em pelo menos
25% das freguesias identificadas
com prioridade elevada ou muito
elevada

Instalagdo de postos de
carregamento em pelo menos 55%
das freguesias identificadas com
prioridade elevada ou muito
elevada

Instalagdo de postos de
carregamento em todas as
freguesias identificadas com
prioridade elevada ou muito
elevada

Pelo menos 45% da frota de baixas
emissdes

Entre 50% a 75% de frota renovada
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Modelo adaptado de acordo com

ITS.28 ~
os padrdes europeus
ITS.29 Plataforma em funcionamento
Pelo menos 2 sensores
IS.30 ambientais por AUF
Pelo menos 2 contadores por
ITS.31 AUF
Todos os PDM dos municipios do
Alto Minho revistos e alinhados
0T.32 L .
com os principios de mobilidade
sustentavel
. o .
0733 Mals de 50% das medidas
integradas
0T.34 3 Planos elaborados
Criagdo e institucionalizagdo do Funcionamento oleno do
Observatério da Mobilidade do Integragdo de dados provenientes - P -
) . L Observatério com monitorizagdo
Alto Minho, com definigdo de de municipios, operadores de } L
PEG.35 n . continua da mobilidade e
estrutura de governagdo e transporte e sistemas ITS na ublicacio resular de relatérios
arranque da plataforma de plataforma do Observatdrio P ¢ g

o regionais
monitorizagdo

Implementagdo de uma rede
PEG.36 | Realizagdo de 2 formagdes permanente de formacdo técnica
intermunicipal
Implementagdo de pelo menos 2
PEG.37  programase 2100
participantes/ano

Implementagdo de programas com
cobertura regional e > 500
participantes/ano

Implementagdo de programas em >
3 AUF e 2 250 participantes/ano

Mais de 5 incentivos; Aumento de o
Aumento de 70% na adesdo face

PEG.38 25% de adesdo face ao primeiro S
ao primeiro ano
ano
PEG.39 | 1 campanha anual 2 campanhas anuais 3 campanhas anuais

Quadro 18 - Metas de curto, médio e longo prazo

A definicao das metas seguiu o principio SMART (Specific, Measurable, Achievable, Relevant,
Time-bound), garantindo clareza estratégica, objetividade na medicdo e coeréncia
operacional (Figura 43). Este enquadramento metodolégico reforca a robustez do
sistema de monitorizagao, facilita o acesso a financiamento nacional e europeu, e
sustenta um ciclo continuo de aprendizagem, revisao e melhoria.

A monitorizacdo do cumprimento das metas sera assegurada pelo Observatério da
Mobilidade da CIM Alto Minho, recomendando-se a implementacao de uma plataforma
digital de acompanhamento publico, promovendo transparéncia, comparabilidade
intermunicipal e suporte a tomada de decisdao baseada em evidéncia.
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Mensuraveis,
capazes de
mostrar
progresso

Especificas, com
foco na area
tematica

Atingiveis, Relevantes,
ajustadas ao alinhadas com
projeto objetivos

Temporais,
delimitadas com
prazos explicitos

Figura 43 - Metas SMART

6.3 Indicadores de desempenho

Os indicadores de desempenho constituem o instrumento central de avaliacao da
execucao do PMUS Alto Minho 2.0, permitindo aferir a eficacia das acoes implementadas,
o grau de cumprimento das metas estabelecidas e o impacto estrutural das politicas de
mobilidade na Regiao.

B [ndicadores de execucao

- Permitem avaliar em que medida foram realizadas as acoes planeadas.

mmel Indicadores de resultados

- Permitem avaliar os impactos das acoes e a respetiva contribuicdo para o alcance dos
objetivos definidos.

el Indicadores de contexto/conhecimento

« Nao sdo diretamente influenciados pelas acoes realizadas, mas impactam o sistema de
mobilidade. Permitem avaliar os efeitos dos resultados no territorio.

Figura 44 - Indicadores de monitorizagao

Os indicadores traduzem, de forma objetiva, mensuravel e verificavel, o progresso
alcancado em cada eixo de intervencao, assegurando um acompanhamento sistematico
da evolucao do sistema de mobilidade intermunicipal. Organizam-se em trés categorias
complementares (Figura 44):

= Indicadores de execucdo, que medem o nivel de concretizacdo das acoes e
projetos previstos;

= Indicadores de resultado, que avaliam os efeitos diretos das medidas
implementadas;
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» Indicadores de contexto, que analisam a evolucao global do sistema de mobilidade
e a influéncia de fatores externos estruturais.

Os indicadores apresentados no quadro seguinte integram estas trés categorias,
podendo assumir natureza de execucao, resultado ou contexto, em funcao do tipo de
medida e da fase de implementacao.

Os indicadores e respetivas metas devem ser entendidos como instrumentos dindmicos
de governanca, e ndo como valores rigidos e imutdveis. Ao longo da implementacao do
Plano poderdo ser objeto de ajustamento ou recalibracdo, com base nas avaliacoes
intercalares e na analise dos limiares de desempenho definidos, garantindo flexibilidade
estratégica e capacidade de adaptacdo a novas realidades territoriais, econémicas ou
regulatorias.

Embora a monitoriza¢ao quantitativa constitua a base do sistema de avaliagao, esta sera
complementada por indicadores qualitativos, aptos a captar dimensoes
comportamentais e percecionais, como a satisfacdo dos utilizadores, a percecao de
seguranca e o grau de aceitacao das medidas implementadas.

O sistema de indicadores do PMUS Alto Minho 2.0 encontra-se alinhado com os Urban
Mobility Indicators (UMI) da CE, organizados em torno de sete temas prioritarios -
emissoes de GEE, congestionamento, sinistralidade rodoviaria, quota modal, acesso a
servicos de mobilidade, qualidade do ar e ruido (Figura 45).

® Emissdes de GEE
¢ Congestionamento
o Sinistralidade

Indicadores de mobilidade urbana |[iekeastcy »
® Acesso a servigos de mobildiade

® Poluigdo do ar
* Ruido

Figura 45 - Indicadores de mobilidade urbana
A atualizacao dos indicadores devera basear-se em fontes oficiais, sistematicas e
verificaveis, designadamente:
= Autoridade Regional de Transportes do Alto Minho;
= Municipios da CIM Alto Minho;
» Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT);

= Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA);
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= Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR);

= Operadores de transporte publico e entidades gestoras de estacionamento.

Areas de

intervengao

Indicadores de monitorizacdo

TP.1

TP.2

TP.3

Transporte Publico P4
TP.5

TP.6
TP.7

Percentagem de abrigos com condigdes ACSI e informagao ao utilizador atualizada

Ndmero de servigos complementares implementados por AUF
Numero de circuitos de transporte flexivel implementados

NuUmero de interfaces que cumprem padrdes ACSI/4S

Grau de implementacdo da bilhética integrada (funcionalidade e interoperabilidade)

Ndmero de corredores preferenciais ou com prioridades semafdricas implementados

Ndmero de sedes de concelho com circuito rapido

MAC.8

MAC.9
MAC.10
MAC.11

MAC.12

MPT.13

MPT.14

Extensdo de infraestrutura ciclavel utilitaria construida ou requalificada

Percentagem da rede pedonal conforme critérios ACSI
Numero de iniciativas de promog¢do dos modos ativos implementadas

Ndmero de cicloficinas implementadas e em funcionamento

Taxa anual de cobertura da Regido

Numero de AUF com sistema ativo de bicicletas partilhadas

Conclusao, validagdo e aprovagdo do estudo

TSR.15

TSR.16
Individual e
Seguranga TSR.17

Rodoviaria
TSR.18

TSR.19

Numero de eixos criticos intervencionados
Numero de eixos criticos intervencionados
Numero de solugdes/intervengdes avaliadas ou programadas

Conclusao, validagdo e aprovagao do estudo

Ndmero de zonas 30 e de zonas de coexisténcia implementadas

E.20

Estacionamento E.21

E.22

Municipios com politica revista e implementada

Numero de bolsas de estacionamento periférico implementadas

Percentagem de area de centro histérico abrangida por regime de gestdo ativa de
estacionamento

LTM.23

LTM.24

Implementagdo e entrada em funcionamento do projeto piloto de microhub logistico

Numero de municipios com regulamento de cargas e descargas aprovado

Eficiéncia EE.25

Energética e
Mobilidade Elétrica 3T

Percentagem de freguesias prioritarias com posto de carregamento

Percentagem da frota de transporte publico composta por veiculos de baixas emissdes
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ITS.28 Implementagdo do sistema de informagdo em tempo real interoperavel

Percentagem da frota de recolha de RSU composta por veiculos de baixas emissdes

Desenvolvimento e entrada em funcionamento da Plataforma Integrada de Mobilidade

ITS.29 ..
Intermunicipal

ITS.30 Numero de sensores ambientais por AUF

ITS.31  Numero de contadores por AUF

OT.32 Numero de PDM revistos e alinhados com os objetivos de mobilidade sustentavel

OT.33 Grau de integragdo das medidas do PMUS nos instrumentos de ordenamento do territério

OT.34 Numero de planos elaborados

Criacdo e operacionalizagdo do Observatério da Mobilidade do Alto Minho (estrutura

PEG.35 . T . . . e .
institucional formalizada e sistema de monitorizacdo ativo)

PEG.36 = Numero de ag¢des de formacdo realizadas e nimero de técnicos capacitados

Ndmero anual de programas de educagdo rodovidria implementados e nimero de

PEG.37 participantes abrangidos

Numero de incentivos ativos e numero de beneficidrios abrangidos por programas de

PEG.38 mobilidade sustentével

Ndmero anual de campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel

PEG.39 .
implementadas

Quadro 19 - Indicadores de monitorizacao do PMUS Alto Minho 2.0

Desta forma, o sistema de indicadores consolida-se como mecanismo estruturante de
transparéncia, comparabilidade intermunicipal e suporte técnico a decisao, reforcando
a credibilidade e a eficacia do PMUS Alto Minho 2.0.

6.4 Periodicidade

A monitorizacdo peridodica do desempenho das medidas do PMUS Alto Minho 2.0
constitui um elemento essencial para assegurar a eficacia do Plano e permitir a detecao
atempada de desvios face as metas estabelecidas. Este acompanhamento continuo
possibilita a analise regular dos resultados e a introducao de ajustamentos ou medidas
corretivas de forma fundamentada e proporcional.

A cadéncia de monitorizacao devera ser ajustada a natureza, complexidade, maturidade
e nivel de risco associado a cada medida, propondo-se a seguinte periodicidade:

» trimestral, quando a sensibilidade operacional, a variabilidade da procura ou a
necessidade de ajustamento rapido o justifiquem;
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= gsemestral, para medidas com implementacao progressiva e necessidade de
acompanhamento regular;

= anual, quando predominem efeitos estruturais ou resultados de consolidacao
intermédia;

= bienal, para medidas de maturacao lenta, impacto diferido ou fortemente
dependentes de transformacao estrutural.

Para garantir uma abordagem orientada para resultados, estabelecem-se marcos
intermédios associados aos horizontes temporais do Plano - curto (2028), médio (2031)
e longo prazo (2036).

Recomenda-se que, no ponto intermédio entre o inicio de cada medida e o respetivo
horizonte temporal, seja realizada uma avaliacao formal de progresso, com base na
aplicacao de um limiar de referéncia (threshold). Como orientacao geral, sempre que o
progresso apurado seja inferior ao definido no Anexo I Digital, devera ser desencadeado
um processo de analise e definicao de medidas corretivas. Este limiar devera, contudo,
ser ajustado em funcao da natureza da medida, da tipologia de indicador e do grau de
maturidade da intervencao.

As medidas corretivas deverdo ser definidas em funcdo do diagnédstico efetuado,
podendo assumir, nomeadamente, as seguintes formas:

= reforco daexecucdo e dos niveis de desempenho, quando a causa seja de natureza
operacional;

= reconfiguracdo de incentivos, calendarizacao ou segmentacao, quando a causa
seja comportamental;

= recalibracdo de metas intermédias, quando a causa seja de natureza estrutural;

= reprogramacao da medida, em situacdes de constrangimento estrutural
relevante.

Por fim, devera ser assegurado o registo sistematico das medidas corretivas adotadas,
incluindo a identificacio do problema, das acbes implementadas, das entidades
responsaveis, dos prazos definidos, da estimativa de impacto e da eventual redefinicao
dalinha de base. Este registo permitira consolidar um histérico estruturado de decisoes
e ajustamentos, reforcando a transparéncia, a rastreabilidade e a capacidade de
aprendizagem do sistema de monitorizagao.
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6.5 Reducao de emissoées

O setor dos transportes constitui uma das principais fontes de emissdoes GEE a nivel
europeu e nacional, sendo também um dos dominios onde a reducdo tem sido mais
desafiante. Neste contexto, as SUMP Guidelines da CE estabelecem que a dimensao
climatica deve integrar transversalmente o ciclo de planeamento, implementacao e
monitorizagcao dos PMUS.

O PMUS Alto Minho 2.0 incorpora esta componente através da definicio de uma
metodologia especifica para estimativa e acompanhamento da evolucao das emissoes
associadas ao setor dos transportes, assegurando alinhamento com o0s compromissos
nacionais e europeus de reducao de emissoes até 2030 e neutralidade carbdnica até
2050.

A base metodoldgica internacional de referéncia é estabelecida pelo Painel
Intergovernamental sobre Alteracoes Climaticas (IPCC) atraves das 2006 [PCC Guidelines

for National Greenhouse Gas Inventories. Estas orientacoes definem fatores default por

combustivel expressos em termos energéticos, permitindo calcular emissoes a partir do
consumo de combustivel. A metodologia IPCC constitui o padrao utilizado nos
inventarios nacionais submetidos a Convencao-Quadro das Nacoes Unidas sobre
Alteracoes Climaticas e garante o alinhamento com os compromissos internacionais
assumidos a nivel nacional.

Para assegurar coeréncia com o contexto nacional, € pratica recorrer-se adicionalmente
a fatores publicados pela Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), a entidade
responsavel pela informacao energética oficial em Portugal.

A DGEG disponibiliza os fatores de emissao de GEE associados a eletricidade da rede
publica e a diferentes vetores energéticos, expressos tipicamente em kg CO: equivalente
por unidade de energia. Estes valores sao particularmente relevantes para estimar o
impacto da eletrificacao de frotas e da mobilidade elétrica.

Sempre que se justifique uma desagregacao por tipologia de veiculo, por tecnologia, por
norma EURO ou por condi¢cées médias de circulacao, recomenda-se a ado¢ao de uma
abordagem europeia de referéncia baseada no modelo Computer Programme to calculate

Emissions from Road Transport (COPERT), desenvolvido no ambito do Centro Comum de

Investigacdo da CE. Esta abordagem permite utilizar fatores de emissao expressos em
gramas por quilémetro (g CO:/km), diferenciados por categoria de veiculo, por
combustivel e por tecnologia, assegurando uma maior precisao do calculo quando se
dispoe de informacao sobre a composicao da frota e sobre os padroes meédios de
circulacao.
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No contexto da regiao do Alto Minho, caracterizada por dispersao territorial, elevada taxa
de motorizacao e forte dependéncia do transporte individual, a reducao de emissoes esta
diretamente associada a transferéncia modal, a reducdo do volume de quilometros
percorridos em transporte individual e a renovacao tecnoldgica das frotas publicas e
privadas.

= Paraefeitos de monitorizacao, recomenda-se que a estimativa anual das emissoes
considere, entre outros, os seguintes parametros:

= Populacao residente e ativa;
= Distancia média das deslocacoes pendulares;

= Volume anual estimado de quilémetros percorridos em transporte individual

(VQT);

»= Taxa de motorizacao;

Fatores médios de emissao por tipologia de veiculo.

A estimativa de emissoes para o ano base constitui o referencial de comparacao para os
horizontes de curto, médio e longo prazo definidos no Plano, podendo ser determinada
através da seguinte expressao simplificada:

Emissoes de referéncia = VQT x Fator médio de emissao

Posteriormente, a reducao anual estimada de emissoes podera ser calculada, de forma
indicativa, atraveés de:

Reducao CO:z em transporte individual = AVQT x Fator médio de emissao

Reducao CO:= em transporte publico = (Antigo fator de emissao - Novo fator de emissao) x
Quildmetros anuais operados.

As medidas do Plano deverdo ser analisadas de forma agregada por area tematica,
considerando, nomeadamente:

= Transferéncia modal;

= Reducao do volume total de quildmetros percorridos;

= Renovacao e eletrificacao de frotas publicas e de recolha de residuos;
» Adocao de solucoes de mobilidade elétrica e ativa.

Este modelo permite acompanhar de forma transparente o contributo do PMUS Alto
Minho 2.0 para a mitigacdo das alteracoes climaticas, integrando a componente
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ambiental no sistema global de metas e indicadores do Plano e reforcando a sua
coeréncia com os UMI da CE.
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ACAO Requalificar abrigos de paragem com acessibilidade universal e informagao ao

utilizador

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028/2031/2036 Intermunicipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descrigao

A medida visa requalificar os abrigos de paragem da rede intermunicipal em todo o Alto Minho, respondendo as fragilidades
identificadas na Fase I, que evidenciou caréncias generalizadas nas sedes de concelho, nas ligagdes entre lugares periurbanos e nos
contextos rurais de baixa densidade. Em varios municipios, mais de dois tergos das paragens apresentam prioridade de intervengdo
Alta ou Muito Alta, com incidéncia relevante em territérios onde a populagdo depende fortemente do transporte publico para aceder
a servigos, saude e educagdo.

A intervengdo devera ser territorialmente faseada, priorizando primeiro os corredores com maior procura, as paragens junto a
centros urbanos, escolas, centros de saude, interfaces, mercados e polos geradores de viagens, sem descurar os locais periféricos
onde a auséncia de condi¢gBes minimas agrava a exclusdo territorial. A atuagdo devera abranger acessibilidade universal, pavimento
tatil, melhor iluminagdo, protegdo climatica, bancos, remogdo de obstaculos e reforgo da sinalética.

Recomenda-se a adogdo de um modelo standard de abrigo a escala da CIM Alto Minho, garantindo imagem unificada entre
municipios, deverdo ser instalados painéis informativos digitais e Mupis em localizagdes estratégicas, como interfaces, centros
historicos, zonas comerciais e equipamentos publicos, assegurando informagdo acessivel, atualizada e coerente em toda a rede
regional.

NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal; receitas de publicidade/concessado |

3.000€-8.000€/abrigo requalificado |

CIM Alto Minho |
OE3 - Melhorar a acessibilidade fisica e a qualidade da frota, garantindo veiculos mais confortaveis, acessiveis e ambientalmente
eficientes.

OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.
OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condi¢des adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.

Metas

Mais de 10% de abrigos com condi¢des ACSI (2028)
Mais de 25% de abrigos reabilitados com condigdes ACSI (2031)
Mais de 50% de abrigos reabilitados com condigdes ACSI (2036)

Indicadores

Percentagem de abrigos com condigdes ACSI e informagdo ao utilizador atualizada
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ACAO Implementar servigos complementares de transporte em centros histdricos e zonas

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028 Intermunicipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descrigao

A medida propde a criagdo de servigos complementares de transporte publico em centros histéricos, zonas ribeirinhas, frentes
maritimas, dreas monumentais e polos de eventos do Alto Minho, onde a pressdo turistica e sazonal tem aumentado
significativamente. O reforgo é particularmente relevante em municipios com forte atratividade turistica e patrimonial, como Viana
do Castelo, Caminha, Vila Nova de Cerveira, Ponte de Lima, Mongdo, Melgago e Valenga, bem como em areas balneares e de eventos
sazonais.

Territorialmente, o servigo devera articular parques periféricos, interfaces de transporte, zonas residenciais e principais polos de
visita, reduzindo a entrada de automdveis em dreas sensiveis. Em Viana do Castelo podera apoiar o acesso ao centro histdrico, Santa
Luzia, marginal e eventos; em Caminha e Vila Praia de Ancora podera responder a picos sazonais associados as praias e ao centro
urbano; em Ponte de Lima e Mongdo podera reforgar a mobilidade em periodos de feiras, romarias e eventos culturais; em Melgago e
Valenga podera apoiar fluxos ligados ao patrimonio, natureza e turismo transfronteirigo.

Os percursos e hordrios deverdo ser ajustados a procura local, com operagdo mais intensa em épocas altas, fins de semana e eventos.
Recomenda-se a utilizagdo de miniautocarros elétricos ou hibridos, com acessibilidade universal. Em momentos de maior afluéncia,
poderdo ser definidos perimetros de circulagdo condicionada e parques dissuasores com shuttle dedicado, permitindo uma gestéo
territorial mais eficiente da mobilidade turistica.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal |

Estimativas de custos 40.000€-85.000€/ano por servico |

Entidades responsaveis Municipios | CIM Alto Minho |

Entidades parceiras Operadores de turismo | Cadeias hoteleiras |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e a frequéncia do transporte coletivo, assegurando a ligagdo entre centros urbanos,
freguesias rurais e interfaces de transporte.

OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.

OE11 - Reduzir a dependéncia do automovel particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.

Metas

Implementagdo de 1 servigo complementar em cada AUF (2028)

Indicadores

Numero de servicos complementares implementados por AUF
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ACAO Implementar transporte flexivel em zonas de baixa densidade e periodos de menor

procura

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2028/2031 Local

Area de intervencdo Mongio

Descrigao

A medida visa implementar transporte flexivel nas areas do Alto Minho sem cobertura adequada de transporte publico regular,
incidindo sobretudo em lugares rurais, dispersos e de baixa densidade populacional. O diagnéstico identificou 76 localidades sem
servigo regular, correspondendo a cerca de 4.600 habitantes, com maior incidéncia em Mongdo, Arcos de Valdevez e Caminha, mas
com potencial extensdo a outros municipios com povoamento disperso, como Valenga, Melgaco e Ponte da Barca.

A implementacgdo deverd iniciar-se com um projeto-piloto em Mongdo, organizado em torno de quatro zonas funcionais de captagdo
articuladas com a vila de Mong&o, onde se concentram os principais servigos e equipamentos. O modelo devera assegurar ligagdo
entre dreas periféricas e o nucleo central, incluindo Camara Municipal, Centro de Satde, Centro Coordenador de Transportes e outros
pontos de referéncia. A légica podera depois ser replicada em Valenga, Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco e Ponte da Barca,
adaptando os pontos de recolha a estrutura viaria e aos padr&es de procura de cada territorio.

O servigo devera operar mediante reserva prévia, com percursos varidveis e articulagdo com a rede regular existente. A operagédo
podera integrar operadores de taxi locais, aproveitando capacidade instalada no territdrio. A gestdo devera ser suportada por
plataforma digital, mas com canais alternativos para populagdo idosa. A medida assume forte dimensao territorial, por permitir
cobertura mais equitativa em freguesias periféricas e reduzir o isolamento funcional de populagdes dispersas.

Financiamento NORTE 2030; PRR; Fundo Ambiental; Orcamento municipal |

Estimativas de custos 40.000€-85.000€/ano por circuito |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho | Municipios |

Entidades parceiras ANTRAL |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e a frequéncia do transporte coletivo, assegurando a ligagdo entre centros urbanos,
freguesias rurais e interfaces de transporte.

OE10 - Promover solugdes flexiveis de transporte a pedido em zonas de baixa densidade populacional.

OE11 - Reduzir a dependéncia do automovel particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.

Metas

1 circuito novo de transporte flexivel (2028)
Cobertura das principais zonas rurais atualmente sem servigo regular (2031)

Indicadores

Numero de circuitos de transporte flexivel implementados
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ACAO Ampliar e melhorar as infraestruturas e informagao ao publico nos interfaces, centros
coordenadores de transporte e centrais de camionagem

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2036 Municipal

Area de intervengdo Ponte da Barca | Restantes AUF

Descrigao

A medida visa ampliar e requalificar as interfaces, centros coordenadores de transportes e terminais rodoviarios existentes no Alto
Minho, refor¢ando a sua fungdo enquanto nos estruturantes da rede intermunicipal de mobilidade. A necessidade de intervengédo é
transversal ao territério, assumindo particular relevancia nas sedes de concelho e nos locais de articulagdo entre servigos rodoviarios,
ferroviarios, modos ativos e transporte individual, designadamente em Viana do Castelo, Valenga, Caminha, Mongao, Ponte de Lima,
Arcos de Valdevez, Paredes de Coura, Vila Nova de Cerveira e Melgago.

A intervengdo devera reduzir assimetrias territoriais ao nivel da acessibilidade, informag&o ao publico, conforto e integragdo
funcional. Para além da modernizagdo das infraestruturas existentes, a medida prevé a implementagcdo de um Centro Coordenador de
Transportes em Ponte da Barca, refor¢ando a articulagio funcional no Vale do Lima, bem como a criagdo e/ou relocalizagdo
estratégica de infraestruturas de apoio ao transporte coletivo em Mongdo, onde se encontra em estudo a deslocalizagdo do atual
centro coordenador de transportes e o desenvolvimento de uma nova infraestrutura.

As intervengdes deverdo integrar solugBes de acessibilidade universal, incluindo piso tétil, rampas, sinalética intuitiva, sistemas de
informagdo em tempo real, solugdes de orientagdo acessivel, como o NavilLens, mobilidrio urbano de espera e, quando aplicavel,
instalagGes sanitarias adaptadas. As melhorias deverdo concentrar-se nos principais pontos de transbordo e acesso a servigos,
promovendo uma rede regional de interfaces mais inclusiva, legivel e equilibrada em todo o Alto Minho.

Financiamento NORTE 2030; PRR; EIB/ELENA; Orgamento municipal/CIM |

Estimativas de custos 200.000€-2.000.000€/interface requalificada |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho| Municipios |

Entidades parceiras 0 |

Objetivos
OE1 - Reforgar a cobertura territorial e a frequéncia do transporte coletivo, assegurando a ligagdo entre centros urbanos,
freguesias rurais e interfaces de transporte.

OE3 - Melhorar a acessibilidade fisica e a qualidade da frota, garantindo veiculos mais confortaveis, acessiveis e ambientalmente
eficientes.
OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.

Metas

Pelo menos uma interface por AUF com padrdes ACSI/4S e informag&o ao publico em tempo real (2036)

Indicadores

Numero de interfaces que cumprem padrées ACSI/4S

Pg. 1/1

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (PMUS Alto Minho 2.0)
Fase Il | Propostas de Agdo | Maio de 2026




ACAO

= Promover a integracao tarifaria e bilhética intermunicipal

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2031/2036 Intermunicipal

Area de intervencdo CIM Alto Minho | CIM Cavado | Area Metropolitana do Porto

Descrigao

A medida visa promover a integragdo tarifaria e bilhética entre os servigos de transporte do Alto Minho, reduzindo a fragmentagdo
atualmente sentida nas deslocagées entre municipios e na articulagdo com territdrios vizinhos. Territorialmente, a necessidade é
particularmente relevante nos fluxos pendulares entre sedes de concelho e nas ligacdes do Alto Minho com a Area Metropolitana do
Porto, a CIM Cévado e a rede ferroviaria regional, nomeadamente através de Viana do Castelo, Valenga, Caminha, Vila Nova de
Cerveira e outras interfaces com servigo ferrovidrio.

A medida devera abranger a totalidade da rede rodovidria intermunicipal da CIM Alto Minho e, numa fase posterior, permitir
interoperabilidade com servigos ferroviarios e com sistemas tarifarios de territérios contiguos. Os primeiros corredores a integrar
dever3o ser os de maior procura pendular, como Viana do Castelo-Ponte de Lima, Viana do Castelo-Caminha-Valenga/Mong&o e
ligagBes com Braga, Barcelos e Porto, sempre que justificavel.

O alinhamento com a iniciativa nacional 1Bilhete.pt permitira criar titulos integrados e regras tarifarias coerentes a escala regional e
interregional. A medida devera igualmente promover solugdes digitais integradas de aquisigdo, validagdo e gestdo de titulos de
transporte, reforgando a simplicidade de utilizagdo e a acessibilidade do sistema. Recomenda-se também a andlise de um teto
tarifario intermunicipal/interregional que evite penaliza¢des por transbordo ou atravessamento de fronteiras administrativas. A
concretizagdo deverd ser faseada, comegando em eixos estruturantes e interfaces com maior procura, para depois se estender ao
conjunto do territério. A medida tera impacto direto na coesdo territorial, ao simplificar o acesso ao transporte publico em
deslocagdes de trabalho, estudo, satde e servigos.

Financiamento Fundo ambiental; 1Bilhete.pt; FEDER; Incentiva+TP |

Estimativas de custos 100.000€-400.000€ |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho |

Entidades parceiras IMT | CP | AMP | CIM Cavado |

Objetivos

OE2 - Promover a integragdo tarifaria e a simplificagdo do sistema de bilhética, privilegiando solugGes digitais e multimodais.
OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.
OE22 - Implementar solugdes digitais de gestdo de trafego, informagdo em tempo real e integragdo multimodal.

Metas

Sistema regional tnico de bilhética intermodal (2031)
Interoperabilidade total com CP e CIM vizinhas (2036)

Indicadores

Grau de implementacdo da bilhética integrada (funcionalidade e interoperabilidade)
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ACAO Implementar corredores preferenciais e prioridade semaférica ao transporte publico

nos principais centros urbanos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2036 Local

Area de intervengdo Ponte de Lima | Viana do Castelo

Descrigao

A medida propde a implementagdo de corredores preferenciais BUS e sistemas de prioridade semaférica nos principais centros
urbanos do Alto Minho, incidindo prioritariamente em Viana do Castelo e Ponte de Lima, onde se concentram maiores volumes de
trafego, intensidade de circulagdo de autocarros e conflitos entre transporte publico e trafego geral.

Em Viana do Castelo, os corredores prioritarios deverdo incidir sobre a Avenida Capitdo Gaspar de Castro e sobre o eixo Rua da
Povoenga - Avenida da Povoenga - Avenida do Meio, complementados por prioridade semaférica em pontos estratégicos, incluindo a
EN202 no atravessamento da Meadela e a EN13 em Darque. Em Ponte de Lima, a medida devera centrar-se no corredor Via de
Sabad3o - Via do Foral de D. Manuel I, bem como no seméforo da EN203 entre o n6 da A3 e a entrada nascente da vila.

Territorialmente, estas interveng8es visam melhorar a ligagdo entre areas residenciais, interfaces, zonas escolares, areas comerciais e
polos de emprego, reforgando a competitividade do transporte publico nas deslocagdes urbanas e suburbanas. A medida podera
ainda servir de referéncia futura para outros contextos urbanos do Alto Minho onde se verifique aumento de procura e
constrangimentos semelhantes.

Ao aumentar a velocidade comercial e a regularidade das carreiras, a medida reforga o papel dos principais centros urbanos como nés
de distribuicdo da mobilidade regional. Em paralelo, promove uma redistribuicdo mais equilibrada do espacgo publico, com beneficios
para a eficiéncia da rede intermunicipal e para a atratividade do transporte coletivo.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal |

ST e [N IS fo i 40.000€-80.000€/km para corredores BUS + 15.000€-60.000€/intersegdo com prioridade semaférica |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Operadores de transporte | IP |

Objetivos

OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.
OE11 - Reduzir a dependéncia do automovel particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.

Metas

3 corredores preferenciais ou com prioridades semaféricas (2036)

Indicadores

Numero de corredores preferenciais ou com prioridades semaféricas implementados
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ACAO Desenvolver e testar um servico direto de transporte publico entre sedes de concelho

nos eixos do Vale do Lima e Vale do Minho

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Transporte Publico (TP) 2031 Intermunicipal

Area de intervencdo Vale do Minho | Vale de Lima

Descrigao

A medida visa desenvolver um servigo direto de transporte publico entre sedes de concelho nos dois principais eixos funcionais do
Alto Minho: o Vale do Lima e o Vale do Minho. No primeiro, o servigo devera estruturar a ligagdo entre Viana do Castelo, Ponte de
Lima, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca; no segundo, devera articular Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova de Cerveira, Valenga,
Mongdo e Melgaco, respondendo aos principais fluxos pendulares intermunicipais identificados na Fase I.

Territorialmente, o objetivo é complementar a rede regular existente com um patamar adicional de desempenho, mais rapido e
legivel, centrado nas ligagGes entre centralidades municipais. O projeto-piloto podera arrancar no trogo Viana do Castelo-Ponte de
Lima, por concentrar procura significativa e permitir posterior expansdo ao restante Vale do Lima. No Vale do Minho, a expansdo
deverd considerar a continuidade funcional entre os municipios ribeirinhos e fronteirigos, reforgando a coes3o territorial ao longo do
eixo do Minho.

O servigo devera operar com menos paragens, horarios ajustados a procura pendular e articulagdo com interfaces e servigos
alimentadores. Recomenda-se identidade propria por eixo - por exemplo, Mobi Via Lima e Mobi Via Minho - e utilizagdo de viaturas
elétricas ou hibridas. Numa fase posterior, poderd ser estudada a expansdo a ligagdes interregionais como Viana do Castelo-Barcelos
ou Ponte de Lima-Braga, sempre com avalia¢do de viabilidade e articulagdo com a ferrovia. A medida reforga a conectividade regional
e a competitividade do transporte coletivo nas principais ligagdes do Alto Minho.

Financiamento NORTE 2030; PRR; Fundo Ambiental; Orcamento CIM/municipal |

Estimativas de custos 50.000€-150.000€/ano por ligagdo/servigo piloto |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho |

Entidades parceiras Municipios | Operadores de transporte |

Objetivos

OE1 - Reforgar a cobertura territorial e a frequéncia do transporte coletivo, assegurando a ligagdo entre centros urbanos,
freguesias rurais e interfaces de transporte.

OE4 - Aumentar a atratividade e competitividade do transporte publico face ao transporte individual.

OE11 - Reduzir a dependéncia do automovel particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.

Metas

Pelo menos 5 sedes de concelho com circuito rapido (2031)

Indicadores

Numero de sedes de concelho com circuito rapido
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ACAO
MAC.8

Expandir a rede ciclavel utilitaria com prioridade a eixos estruturantes e ligagées
intermunicipais

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028/2031/2036 Intermunicipal

Area de intervengdo Todas as AUF
Descrigao

A medida visa expandir a rede ciclavel utilitdria do Alto Minho, estruturando ligagBes seguras e continuas entre areas residenciais,
escolas, interfaces, zonas industriais, equipamentos publicos e centros urbanos. Territorialmente, a proposta incide tanto em eixos
intermunicipais como em ligagdes intraurbanas, procurando consolidar uma malha regional coerente em vez de trogos isolados.

As prioridades incluem o reforgo das ligagdes entre Ponte da Barca e Arcos de Valdevez, a continuidade dos percursos ao longo do
eixo do rio Minho entre Valenga, Mongdo e Melgaco, a conclusdo da Ecovia do Litoral Norte e Rio Minho em Caminha, e a articulagdo
entre rede urbana e ecovias em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Vila Nova de Cerveira e Paredes de Coura. Em Arcos de Valdevez
destaca-se a conclusdo da Ecovia do Vez no casco urbano e a ligagdo a Ponte da Barca; em Caminha, a consolidagdo da Ecovia entre
Moledo, Caminha e Lanhelas; em Mongdo e Melgago, a continuidade da Ecovia do Minho; em Viana do Castelo, o fecho da malha
ciclavel urbana e a articulagdo com o rio Lima e a nova ponte pedonal.

A medida devera obedecer ao principio "rede antes de trogos", privilegiando segmentos que assegurem continuidade funcional e
ligagdo a polos geradores de viagens. As solugdes deverdo variar consoante o contexto territorial, combinando ciclovias segregadas,
vias partilhadas e medidas de moderagado de trafego. A escala intermunicipal da medida é essencial para transformar infraestruturas
dispersas numa verdadeira rede ciclavel regional.

Financiamento PT2030 - Portugal Ciclavel (NORTE 2030); Fundo Ambiental | Fundo de transportes; PRR |

Estimativas de custos 10.000€/km-120.000€/km |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos |

Objetivos

OES5 - Expandir e qualificar a rede ciclavel e pedonal, com especial atengdo a continuidade, seguranga e conforto dos percursos.
OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condigdes adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.

OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizagdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.

Metas

> 10 km de ciclovias construidos (2028)
> 20 km de ciclovias construidos (2031)
> 40 km de ciclovias construidos (2036)

Indicadores

Extensdo de infraestrutura ciclavel utilitaria construida ou requalificada
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ACAO
MAC.9

Expandir e requalificar a rede pedonal com acessibilidade universal e continuidade de
percursos

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2036 Municipal

Area de intervengdo Todas as AUF
Descrigao

A medida visa expandir e requalificar a rede pedonal do Alto Minho com critérios de acessibilidade universal, continuidade e
seguranga, tratando-a como infraestrutura estruturante do sistema de mobilidade regional. Territorialmente, as prioridades resultam
do levantamento técnico efetuado na Fase |, incidindo em envolventes de escolas, centros de satide, mercados, interfaces, centros
histéricos e equipamentos administrativos distribuidos pelos diferentes municipios.

Entre os locais prioritarios identificados destacam-se o Mercado Municipal e o Centro de Saude de Caminha, a estacdo ferroviaria e o
centro de satide/escola em Darque, o centro histérico, mercado municipal e centro de salide/escola em Mong3o, a escola basica e
secunddaria de Paredes de Coura, a envolvente do centro de salde, tribunal e hospital em Ponte da Barca, a Camara Municipal de
Ponte de Lima, a estagdo ferroviaria e centro de satude de Valenga, a Escola Basica do Carmo e Santa Luzia em Viana do Castelo, a
escola e junta de freguesia em Vila Nova de Anha e a estagdo ferroviaria de Vila Nova de Cerveira.

A medida devera priorizar percursos com elevada utilizagdo pedonal e presenca de utilizadores vulneraveis, garantindo passeios
continuos, largura util adequada, pavimentos confortdveis, passadeiras acessiveis, boa iluminagdo e organizagdo do mobiliario
urbano. Em contextos histéricos e urbanos densos, a intervengdo deverd compatibilizar valorizagdo patrimonial com acessibilidade. Ja
em dreas periurbanas e de ligagdo a interfaces, deverd colmatar descontinuidades e conflitos com estacionamento indevido. O
objetivo é construir uma rede pedonal legivel e coerente a escala municipal e intermunicipal.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR; Acessibilidade 3602 |

Estimativas de custos 15€-50€/m? |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos |

Objetivos

OES5 - Expandir e qualificar a rede ciclavel e pedonal, com especial atengdo a continuidade, seguranga e conforto dos percursos.
OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condigdes adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.

OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.

Metas

Pelo menos 50% da rede pedonal com condigbes ACSI (2036)

Indicadores

Percentagem da rede pedonal conforme critérios ACSI
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ACAO

Promover os modos ativos na comunidade escolar
MAC.10

Area temética Horizonte temporal

Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2028/2031/2036 Intermunicipal

Area de intervengéo CIM Alto Minho

Descrigao

A medida propde promover os modos ativos na comunidade escolar do Alto Minho, com prioridade inicial nas escolas bésicas e
secundarias localizadas nas sedes de concelho, onde se concentram maiores fluxos pendulares casa-escola e maior pressdo
automovel na envolvente. Territorialmente, esta primeira fase devera abranger os principais agrupamentos escolares de Viana do
Castelo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez, Mongéo, Valenga, Caminha, Paredes de Coura, Ponte da Barca, Melgaco e Vila Nova de
Cerveira.

A implementacdo deverd adaptar-se as caracteristicas de cada contexto urbano. Em centros mais densos, como Viana do Castelo ou
Ponte de Lima, podera privilegiar pedibus, comboios de bicicleta, ruas escolares e acalmia de trafego. Em municipios com malha mais
dispersa, como Arcos de Valdevez, Melgago ou Paredes de Coura, a medida poderd centrar-se em rotas seguras de proximidade,
ligagBes a paragem de autocarro e reforgo da seguranga na envolvente escolar.

O programa deverd articular intervengdo no espaco publico, organizagdo comunitaria e educagdo para a mobilidade, envolvendo
municipios, escolas, forgas de seguranga, associagdes e familias. A dimensdo territorial € importante porque permite criar solugdes
adaptadas as diferentes realidades locais - urbana, periurbana e rural - e ndo um modelo Gnico. A monitorizagdo devera permitir
comparar resultados entre municipios e apoiar uma expansdo faseada a outros estabelecimentos de ensino, reforgando a coeréncia
regional das politicas de mobilidade escolar.

Financiamento Fundo Ambiental; Erasmus+; Parcerias locais; Orcamento municipal/CIM |

Estimativas de custos 5.000€-20.000€/ano por programa/iniciativa |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho |

Entidades parceiras Municipios e agrupamentos escolares |

Objetivos

OEG6 - Fomentar programas de sensibilizagdo e incentivo ao uso quotidiano da bicicleta e da caminhada como modos de transporte.
OE27 - Fomentar politicas de proximidade que reduzam a necessidade de deslocagdes motorizadas.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.

Metas

1 iniciativa-piloto numa das AUF (2028)
Implementagdo de iniciativas em 3 AUF (2031)
Realiza¢do de pelo menos 1 iniciativa anual por AUF (2036)

Indicadores

Numero de iniciativas de promogdo dos modos ativos implementadas
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ACAO

Implementar cicloficinas nas sedes de concelho
MAC.11

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2031 Municipal

Area de intervengéo CIM Alto Minho

Descrigao

A medida visa implementar cicloficinas comunitdrias em pelo menos trés sedes de concelho do Alto Minho, refor¢ando a utilizagdo
quotidiana da bicicleta através da criagdo de espagos de apoio técnico, aprendizagem e dinamizagdo comunitaria. Territorialmente, as
cicloficinas deverdo localizar-se em dreas centrais e acessiveis, como parques urbanos, mercados municipais, escolas, interfaces de
transporte, zonas desportivas ou equipamentos municipais com boa visibilidade e proximidade a percursos ciclaveis.

Nas cidades e vilas com maior potencial ciclavel estes espagos poderdo também apoiar a articulagdo com ciclovias, ecovias, ecopistas
e sistemas de bicicletas partilhadas. Em municipios de menor dimensdo, a medida podera assumir carater mais comunitério e
itinerante, garantindo cobertura territorial através de sessdes periddicas em diferentes freguesias ou centralidades.

As cicloficinas deverdo funcionar com apoio municipal e envolvimento de utilizadores experientes, associa¢Ges locais e voluntariado,
podendo ter frequéncia quinzenal ou mensal. Para além da reparagdo e manutencdo, poderdo incluir agdes de reutilizagdo de
bicicletas e componentes, com relevancia especial em territérios onde a bicicleta pode constituir alternativa acessivel para
deslocagdes locais. A distribuigdo territorial destas estruturas contribuira para consolidar uma cultura ciclavel a escala regional,
reduzindo barreiras técnicas e reforgando a autonomia dos utilizadores em todo o Alto Minho.

Financiamento Orgamento municipal; Fundo Ambiental; Parcerias locais; Mecenato/doacdes |

Estimativas de custos 5.000€-20.000€/cicloficina + 1.000€-5.000€/ano funcionamento |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho | Municipios |

Entidades parceiras AssociagBes |

Objetivos

OEG6 - Fomentar programas de sensibilizagdo e incentivo ao uso quotidiano da bicicleta e da caminhada como modos de transporte.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentdavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.

Metas

Implementacdo de pelo menos 3 cicloficinas (2031)

Indicadores

Numero de cicloficinas implementadas e em funcionamento
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ACAO
MAC.12

Implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos, interfaces e
abrigos de paragem

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengao

Modos Ativos e Mobilidade Condicionada (MAC) 2031 Municipal

Area de intervengdo Todas as AUF

Descrigao

A medida visa implementar sistemas de aviso visual e sonoro em atravessamentos, interfaces e abrigos de paragem do Alto Minho,
refor¢ando a acessibilidade universal e a seguranga dos utilizadores vulneraveis. Territorialmente, a intervengdo devera priorizar locais
com maior criticidade, nomeadamente atravessamentos junto a escolas, centros de salde, lares, interfaces de transporte, centros
histdricos e eixos urbanos com velocidades elevadas ou visibilidade reduzida.

Nos principais centros urbanos - como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Mongao, Valenga, Caminha e Arcos de Valdevez - a medida
podera incidir em atravessamentos semaforizados, zonas de espera pedonal e dreas proximas de equipamentos sensiveis. Em
contextos com interfaces relevantes, como estagdes ferrovidrias e terminais rodovidrios de Viana do Castelo, Valenga, Caminha, Vila
Nova de Cerveira ou Darque, os sistemas deverdo melhorar orientagdo, leitura do espago e seguranga no acesso ao transporte
publico. Nas sedes de concelho de menor dimensdo, a prioridade devera recair sobre os pontos com maior exposi¢do de populagdo
idosa ou com mobilidade condicionada.

As solugdes poderdo incluir sinalizagdo sonora, reforgo luminoso, iluminagdo inteligente e sinalética tatil, mas deverdo ser sempre
complementadas, quando possivel, por medidas fisicas de acalmia de trafego. A distribuigdo territorial dos investimentos devera
resultar de classificagdo de criticidade e ndo apenas da dimensdo urbana, assegurando que municipios menos populosos mas com
problemas localizados também beneficiem da medida. O objetivo é construir uma rede de atravessamentos e pontos de espera mais
segura e inclusiva em todo o Alto Minho.

Financiamento NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR; Acessibilidade 3602; Orgamento Nacional de Seguranga Rodovidria |

Estimativas de custos 2.000€-15.000€/atravessamento, interface ou abrigo intervencionado |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho | Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos |

Objetivos

OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condigdes adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.
OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.

Metas

Mais de 40% da rede coberta (2031)

Indicadores

Taxa anual de cobertura da Regido
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Mobilidade Partilhada e Téxis (MPT) 2028/2031/2036 Intermunicipal

Todas as AUF

A medida propde implementar um sistema regional de bicicletas elétricas partilhadas e bicicletdrios nas centralidades urbanas do Alto
Minho, articulando mobilidade quotidiana, turistica e intermodalidade. Territorialmente, o sistema devera abranger os 10 municipios
da CIM, com maior densidade de estagGes nas areas urbanas com maior populagdo e procura potencial, como Viana do Castelo e
Ponte de Lima, e uma cobertura de proximidade nos restantes concelhos.

A proposta de longo prazo contempla 333 bicicletas, 571 docas e 41 estages, distribuidas segundo critérios de populagdo,
centralidade e intensidade de fluxos. Numa fase inicial, recomenda-se uma implementagdo piloto com 88 bicicletas, 155 docas e 25
estagdes, incidindo prioritariamente em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez, Mong¢do, Caminha, Valenga, Vila Nova de
Cerveira, Melgaco, Paredes de Coura e Ponte da Barca. As localizagbes deverdo privilegiar interfaces rodoviarias e ferroviarias, centros
histéricos, escolas, equipamentos desportivos, frentes ribeirinhas e polos de servigos, como a Interface de Transportes e estagdo
ferroviaria de Viana do Castelo, o Centro Coordenador de Transportes de Ponte de Lima, a estacdo ferroviaria de Caminha e Valencga,
ou as pragas centrais de Mongdo e Ponte da Barca.

A medida tem forte dimens&o territorial por articular municipios com perfis distintos - urbanos, ribeirinhos, turisticos e fronteirigos -
numa Unica rede regional. Os bicicletarios deverdo reforgar esta légica em escolas, interfaces e equipamentos publicos. O sistema

contribuird para reduzir a dependéncia do automdével em deslocagdes curtas e melhorar a ligagdo de dltima milha ao transporte
publico.

PT2030; NORTE 2030; Fundo Ambiental; PRR - mobilidade ativa; EUI/CIVITAS/Interreg - projetos piloto

80-170€ por bicicletédrio; 3.000€-4.000€/bicicleta; 5.000€-15.000€/estacdo
CIM Alto Minho

Prestadores de servigos | Municipios

OES8 - Integrar servigos de mobilidade partilhada (carsharing, bikesharing, trotinetes) no sistema de mobilidade intermunicipal.
OE11 - Reduzir a dependéncia do automével particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.

Sistema implementado em 3 AUF (2028)
Sistema implementado em > 7 AUF (2031)
Sistema implementado nas 11 AUF (2036)

Numero de AUF com sistema ativo de bicicletas partilhadas
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Mobilidade Partilhada e Taxis (MPT) 2028 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde a realizagdo de um estudo da oferta e da procura de mobilidade partilhada a escala intermunicipal, incidindo sobre
taxi e TVDE em todo o Alto Minho. Territorialmente, o estudo devera considerar as assimetrias existentes entre municipios com maior
concentragdo de licengas e procura, como Viana do Castelo, Ponte de Lima ou Valenga, e territérios de menor densidade onde a
procura é mais irregular, como Melgaco, Paredes de Coura, Ponte da Barca ou Arcos de Valdevez.

O trabalho devera mapear a oferta existente por municipio, centralidade urbana e freguesia, identificando zonas com excesso relativo
de oferta, areas de subcobertura e padr&es diferenciados entre procura diurna, noturna, turistica e pendular. Em municipios
fronteiricos ou com maior pressao turistica, como Valenga, Mongdo, Melgago, Caminha e Vila Nova de Cerveira, o estudo deverd
também captar efeitos associados a atividade transfronteiriga e sazonal. Nos municipios mais urbanos, deverd analisar a
complementaridade com o transporte publico e o papel dos servigos em hordrios ou areas menos servidas.

A medida inclui ainda a avaliagdo de solugdes de mobilidade noturna, com especial enfoque em municipios onde ja foi identificada
essa necessidade, como Paredes de Coura, podendo abranger também outros contextos de festivais, romarias e eventos de verdo. A

dimens3o territorial é central, pois permitira definir contingentes, regras de operagdo e projetos-piloto ajustados a realidade de cada
municipio, evitando solugdes uniformes num territério muito diverso em densidade, estrutura urbana e padrdes de mobilidade.

NORTE 2030 / PT2030; EUI/Horizon Europe; Fundo Ambiental

40.000€-75.000€

CIM Alto Minho | ANTRAL

Municipios | Associagdes de taxis | Operadores TVDE

OES8 - Integrar servigos de mobilidade partilhada (carsharing, bikesharing, trotinetes) no sistema de mobilidade intermunicipal.
OE9 - Modernizar e valorizar o papel dos taxis, incentivando a digitalizacdo dos servigos e a articulagdo com os transportes
publicos.

OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Concretizagdo do estudo (2028)

Conclusdo, validagdo e aprovagdo do estudo
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ACAO
TSR.15

Implementar sistemas de gestao ativa da velocidade nos eixos e locais com maior
sinistralidade

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2028 Intermunicipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descricao

A medida visa implementar sistemas de gestdo ativa da velocidade nos eixos e locais do Alto Minho com maior sinistralidade e maior
exposi¢do de utilizadores vulneraveis. Territorialmente, deverad incidir prioritariamente nos principais corredores estruturantes
identificados na Fase |, incluindo A28, A3, A27,1C28, EN13, EN101, EN201, EN202, EN203 e EN305, bem como nos atravessamentos
urbanos associados a estas vias.

A intervengdo devera concentrar-se em zonas onde se cruzam trafego intenso e fungdes urbanas sensiveis, como acessos a sedes de
concelho, areas escolares, interfaces, zonas comerciais e atravessamentos de freguesias. Em Viana do Castelo, Ponte de Lima,
Valenga, Mongdo, Caminha, Arcos de Valdevez e outras centralidades, a medida poderd abranger entradas urbanas, trogos com
elevada velocidade praticada e pontos proximos de equipamentos publicos. Nos territdrios mais rurais, devera incidir em travessias
urbanas de EN e EM onde a velocidade de atravessamento gera risco acrescido.

A instalagdo de sensores, sinalizagdo dindmica e equipamentos de controlo deverd ser acompanhada por recolha de dados para
monitorizagdo territorial da sinistralidade e dos padr&es de velocidade. A faseagdo deve resultar de critérios objetivos, combinando
histérico de acidentes, intensidade de trafego e presenca de pedes/ciclistas. A medida permitird construir uma abordagem mais
preventiva e territorializada da seguranca rodoviaria, reforgando a proteg¢do dos utilizadores vulneraveis nos diferentes contextos do
Alto Minho.

Financiamento Fundo Ambiental; NORTE 2030/PT2030; PRR; Orcamento municipal |

Estimativas de custos 10.000€-60.000€/eixo intervencionado |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras GNR/PSP | ANSR | Prestadores de servicos |

Objetivos

OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.
OE22 - Implementar solugdes digitais de gestdo de trafego, informagdo em tempo real e integragdo multimodal.
OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.

Metas

Intervengdo em pelo menos 55% dos eixos criticos identificados (2028)

Indicadores

Numero de eixos criticos intervencionados
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ACAO

Reforgar a sinalizagao e adaptacao da rede rodoviaria
TSR.16

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031 Municipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descricao

A medida propde reforgar a sinalizagdo e adaptar a rede rodoviaria do Alto Minho através de uma abordagem intermunicipal,
corrigindo lacunas identificadas na Fase I. Territorialmente, a intervengdo devera abranger tanto os principais eixos regionais e
acessos urbanos como as vias locais com conflitos frequentes entre automaveis, pedes, ciclistas e transporte publico.

A primeira etapa deverd consistir numa auditoria técnica a escala da CIM, identificando trogos com marcagdes degradadas,
sinalizagdo incoerente, falta de reforco em atravessamentos pedonais, interfaces, centros histéricos, zonas escolares e eixos ciclaveis.
Os municipios com maior intensidade urbana, como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongdo, Valenga e Arcos de
Valdevez, deverdo ser prioritarios em trogos com maior complexidade funcional. Em contextos de menor densidade, a intervengado
deverd incidir nas travessias urbanas e ligagGes a equipamentos sensiveis.

Para além da renovagdo de sinalizagdo vertical e horizontal, a medida devera incluir clarificagdo geométrica de cruzamentos, reforgo
da visibilidade em passadeiras, melhoria da iluminagdo e adequacgdo da rede a continuidade dos percursos pedonais e cicldveis. A
harmonizagdo de critérios entre municipios é particularmente importante em eixos intermunicipais e em corredores que atravessam
diferentes jurisdigdes. A medida tera forte impacto territorial por melhorar a legibilidade e previsibilidade da rede viaria em todo o
Alto Minho, reduzindo conflitos e reforgando a seguranga rodoviaria.

Financiamento Fundo Ambiental; NORTE 2030/PT2030; PRR; Orcamento municipal |

Estimativas de custos 20.000€-80.000€/eixo intervencionado |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras GNR/PSP | ANSR | Prestadores de servicos |

Objetivos

OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condigdes adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.

OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.
OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizagdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.

Metas

Intervengdo em pelo menos 55% dos eixos criticos identificados (2031)

Indicadores

Numero de eixos criticos intervencionados
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ACAO
TSR.17

Promover solugdes de circulacao periférica e desvio do trafego de atravessamento dos
centros urbanos

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031/2036 Intermunicipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descricao

A medida visa promover solugBes de circulagdo periférica e redistribui¢do do trafego de atravessamento nos centros urbanos do Alto
Minho, reduzindo a pressdo automével nas areas urbanas mais sensiveis e reforgando a seguranga rodovidria. Territorialmente, a
necessidade é particularmente relevante em centralidades urbanas sujeitas a elevados fluxos pendulares, turisticos e logisticos, onde
o0 atravessamento urbano continua a concentrar trafego ligeiro e pesado.

As intervengdes poderdo incluir variantes urbanas, corredores alternativos, reconfiguragdo funcional da rede viaria e solugGes de
hierarquizagdo rodovidria articuladas com os principais eixos regionais e nacionais. A medida devera contribuir para reduzir
congestionamentos, emissdes atmosféricas, ruido e conflitos rodovidrios, melhorando simultaneamente as condi¢des de circulagdo
pedonal, ciclavel e do transporte publico nos centros urbanos.

A implementacgdo devera privilegiar a redugdo da circulagdo de veiculos pesados e mercadorias perigosas em dareas urbanas
consolidadas, reforgando a articulagdo entre zonas industriais, dreas empresariais e corredores estruturantes da rede regional.

Entre os casos identificados destaca-se Ponte de Lima, onde se encontram em estudo solugGes alternativas de circulagdo entre a
EN203, EN201 e os acessos a A3/A27, com o objetivo de redistribuir os fluxos atualmente concentrados no centro urbano e melhorar
as condigdes de mobilidade, seguranga e qualidade urbana.

Financiamento PT2030; NORTE 2030; Orcamento municipal; PRR; Fundo Ambiental |

Estimativas de custos 40.000€-120.000€ para estudo; custo de obra a definir em projeto |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras CIM Alto Minho | IP | CCDR-Norte | GNR/PSP |

Objetivos

OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.
OE17 - Reordenar e otimizar os fluxos de mercadorias nas areas urbanas, reduzindo congestionamento e impactos ambientais.

Metas

Implementacdo ou programacéo de pelo menos 1 solucdo de circulagdo periférica/desvio de trafego (2031)
Implementacdo ou programacéo de pelo menos 3 solugdes de circulagio periférica/desvio de trafego (2036)

Indicadores

Nuamero de solugbes/intervengdes avaliadas ou programadas
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ACAO
TSR.18

Estudar e reconfigurar os sentidos de circulagao para melhorar a seguranga rodoviaria e
otimizar fluxos

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031 Municipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descricao

A medida propde estudar e reconfigurar os sentidos de circulagdo em centros urbanos e eixos criticos do Alto Minho, com o objetivo
de melhorar a seguranga rodoviaria, otimizar fluxos e libertar espago para modos sustentaveis. Territorialmente, a analise devera
concentrar-se nas sedes de concelho e noutras centralidades onde o diagndstico revelou congestionamento localizado, conflitos
modais e organizagdo viaria pouco compativel com transporte publico, percursos pedonais e ciclaveis.

Os casos prioritarios deverdo incluir centros histéricos, frentes ribeirinhas, acessos a interfaces, areas comerciais e arruamentos com
elevada pressdo de estacionamento em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongdo, Valenga, Arcos de Valdevez e outras vilas
com tecido urbano consolidado. A medida podera também abranger corredores intermunicipais de entrada em centros urbanos,
sobretudo onde a configuragdo atual dificulta o acesso ao transporte publico ou a introdugdo de ciclovias e passeios qualificados.

O estudo deverd avaliar a conversdo de arruamentos em sentido Unico, a criagdo de corredores prioritarios BUS, zonas de acesso
condicionado e reorganizacdo de cruzamentos, sempre com simulagdo de trafego e auscultagdo publica. A dimensao territorial é
relevante porque as solugBes ndo serdo homogéneas: em centros histdricos poderd prevalecer a restrigdo do automével; em areas
urbanas mais largas poderd ser possivel redistribuir espago para bicicleta e transporte publico; em contextos periurbanos a prioridade
poderd ser ordenar acessos e atravessamentos. O resultado deverd ser uma rede vidria mais coerente com a hierarquia funcional e
com os objetivos do PMUS.

Financiamento PT2030; Fundo Ambiental; Orgamento municipal |

Estimativas de custos 20.000€-60.000€ |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Operadores de transporte | GNR/PSP | CIM Alto Minho |

Objetivos

OE11 - Reduzir a dependéncia do automével particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.
OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.
OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizacdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.

Metas

Concretizagdo do estudo (2031)

Indicadores

Conclusdo, validagdo e aprovagdo do estudo
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ACAO

D Implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos

Area tematica Horizonte temporal Nivel de intervengao

Transporte Individual e Seguranga Rodoviaria (TSR) 2031 Municipal

Area de intervencdo Todas as AUF

Descricao

A medida visa implementar zonas 30 e zonas de coexisténcia nos centros urbanos do Alto Minho, adaptando os limites de velocidade
ao contexto real de uso do espago publico. Territorialmente, devera abranger areas residenciais, envolventes escolares, centros
histéricos, zonas comerciais e arruamentos de forte presenga pedonal nas sedes de concelho e noutras centralidades locais.

Nos municipios com tecido urbano mais consolidado, como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongéo, Valenga, Arcos de
Valdevez e Vila Nova de Cerveira, a medida podera ter expressdo significativa em centros historicos, frentes comerciais e arruamentos
locais com conflito modal. Em territérios de menor densidade, devera ser aplicada sobretudo em zonas centrais, envolventes
escolares e travessias urbanas de vias estruturantes. As zonas de coexisténcia serdo particularmente adequadas em espagos
patrimoniais, arruamentos estreitos e areas com elevada permanéncia pedonal.

A delimitagdo devera resultar de andlise técnica integrada, considerando sinistralidade, intensidade pedonal, presenca de
equipamentos sensiveis e articulagdo com o transporte publico. Para garantir eficacia, os limites deverdo ser acompanhados por
medidas fisicas, como passadeiras sobrelevadas, estreitamentos, plataformas de intersecdo e alteragdo de materiais. A dimens&o
territorial da medida esta em adaptar a politica de acalmia de trafego aos diferentes tipos de centralidade do Alto Minho, reforgando
a seguranca e qualificando o espago publico de forma coerente entre municipios.

Financiamento PT2030; Fundo Ambiental; PRR - LEZ/qualidade do ar; EIB - ITS |

Estimativas de custos 20.000€-80.000€/zona |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras AssociagBes de moradores |

Objetivos

OE7 - Promover o desenho urbano acessivel e inclusivo, assegurando condigdes adequadas para pessoas com mobilidade
condicionada.

OE12 - Melhorar a seguranga rodovidria, com especial enfoque em atravessamentos pedonais, ciclovias e zonas escolares.
OE27 - Fomentar politicas de proximidade que reduzam a necessidade de deslocagdes motorizadas.

Metas

2 zonas 30/coexisténcia por AUF (2031)

Indicadores

Numero de zonas 30 e de zonas de coexisténcia implementadas
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Implementar uma politica de gestao racional e ordenamento do estacionamento

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
2028

Estacionamento (E)

Municipal

Area de intervencgdo Todas as AUF

Descrigao

A medida propde a implementagdo de uma politica de gestdo racional e ordenamento do estacionamento a escala intermunicipal,
respondendo as assimetrias territoriais identificadas no Alto Minho. Territorialmente, a estratégia deverd diferenciar os contextos de
maior pressdo urbana - como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongdo ou Valenga - dos municipios com menor densidade,
onde a gestdo poderd ser mais simples mas continua necessaria em areas centrais, equipamentos publicos e contextos turisticos.

Nos centros urbanos com maior procura, a medida devera incluir zonas tarifadas, limitagdo temporal, dreas de curta duragéo e
mecanismos digitais de monitorizagdo, favorecendo a rotatividade e desincentivando o estacionamento prolongado em via publica.
Em municipios de menor dimensédo, podera privilegiar solugdes de regulagdo mais ligeiras, mas harmonizadas em critérios e
sinalizagdo. Em todos os casos, a politica devera articular-se com comércio local, servigos, equipamentos publicos e transporte
coletivo, ajustando o regime as fungdes urbanas de cada espaco.

A componente territorial é essencial para evitar uma abordagem uniforme num territério policéntrico e desigual. Assim, os
perimetros tarifados, os horarios e os critérios de gestdo deverdo ser calibrados por municipio e por centralidade urbana, mas
enquadrados num referencial comum da CIM Alto Minho. A medida permitird libertar espago publico, reduzir circulagdo associada a
procura de lugar e reforgar a coeréncia da gestdo do estacionamento entre sedes de concelho e outros polos urbanos.

Financiamento Orgamento municipal; Fundo Ambiental; PT2030; EIB/ITS |

Estimativas de custos 700€-15.000€/solugdo |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servicos | GNR/PSP |

Objetivos

OE14 - Implementar politicas de gestdo do estacionamento urbano que privilegiem a rotatividade e a dissuasdo do
estacionamento prolongado em zonas centrais.

OE16 - Introduzir sistemas inteligentes de gestdo e monitorizagdo do estacionamento.
OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizagdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.

WISIETS

10 municipios com a politica implementada (2028)

Indicadores

Municipios com politica revista e implementada
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Implementar bolsas de estacionamento periférico articuladas com o transporte publico

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Estacionamento (E)

2031 Municipal

Area de intervencgdo Todas as AUF

Descrigao

A medida propde a criagdo de bolsas de estacionamento periférico articuladas com transporte publico, modos ativos e mobilidade
partilhada, com o objetivo de captar fluxos de entrada antes da penetragdo nas areas urbanas mais sensiveis do Alto Minho.
Territorialmente, a intervencgdo € particularmente relevante nos municipios onde a pressdo automaovel nas areas centrais foi
identificada como mais significativa, como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongdo, Valenga e Arcos de Valdevez, mas
podera ser adaptada a todas as sedes de concelho.

As localizagbes deverdo ser definidas ao longo dos principais eixos de entrada nas centralidades urbanas. Entre os corredores ja
identificados destacam-se, por exemplo, a EN13 e EN202 em Viana do Castelo, a EN203 e EN201 em Ponte de Lima, a EN13 e EN301
em Caminha, a EN202 e EN101 em Mongdo, a EN101 e EN13 em Valenga, e outros acessos prioritarios em Arcos de Valdevez, Ponte
da Barca, Melgaco, Paredes de Coura e Vila Nova de Cerveira.

As bolsas deverdo privilegiar areas ja artificializadas ou subutilizadas, como terrenos municipais, parques existentes, zonas industriais
ou espacos adjacentes a equipamentos publicos. A articulagdo territorial com interfaces e paragens estruturantes serd decisiva para o
seu sucesso. A medida podera também servir de apoio em eventos, romarias e picos turisticos, funcionando como parque dissuasor
tempordrio. Em localizagdes estratégicas junto aos principais corredores rodovidrios, estas infraestruturas poderdo ainda integrar
solugdes complementares de apoio e estacionamento organizado para veiculos pesados de mercadorias. O objetivo é reduzir a

pressdo automavel nos centros, melhorar a gestdo do espago publico e reforgar a intermodalidade em toda a rede urbana do Alto
Minho.

Financiamento PT2030; EIB; PRR - Transigdo climatica; Multas de estacionamento e receitas de estacionamento |

Estimativas de custos 2.000€-5.000€/lugar ou 50.000€-250.000€/bolsa |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras Associagdes de taxis | Operadores TVDE | Operadores de transporte | Prestadores de servigos |

Objetivos

OE11 - Reduzir a dependéncia do automovel particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.
OE15 - Reforgar parques dissuasores junto a interfaces de transporte coletivo.

WISIETS

1 bolsa de estacionamento por AUF (2031)

Indicadores

Numero de bolsas de estacionamento periférico implementadas
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Reorganizar o estacionamento nos centros histdricos, priorizando residentes, servigos e
cargas e descargas

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
2028

Estacionamento (E)

Municipal

Area de intervencgdo Todas as AUF

Descrigao

A medida visa reorganizar o estacionamento nos centros histéricos e dreas urbanas sensiveis do Alto Minho, priorizando residentes,
servigos essenciais, mobilidade condicionada e cargas e descargas. Territorialmente, incide sobretudo nas sedes de concelho com
tecidos urbanos consolidados e maior conflito entre automaveis, pedes e atividade econdmica, como Viana do Castelo, Ponte de
Lima, Caminha, Mongdo, Valenga, Vila Nova de Cerveira e Arcos de Valdevez.

A intervengdo deverd adaptar-se as caracteristicas de cada centro histérico, podendo incluir balizadores automaticos, controlo de
acessos, gestdo horaria de cargas e descargas e limitagdo do estacionamento indiferenciado. Em zonas patrimoniais, ruas estreitas e
dreas comerciais de forte presenga pedonal, a prioridade devera ser devolver espago ao pedo e reduzir o trafego de atravessamento.
Em dreas centrais com uso misto, a solugdo podera passar por combinar controlo de acessos com bolsas periféricas e reforgo do
estacionamento reservado.

A medida devera também garantir lugares acessiveis para pessoas com mobilidade condicionada, localizados junto a equipamentos
publicos, comércio, satde e servicos, e solugdes de pick-up/drop-off onde necessério. A sua dimens3o territorial é relevante porque
os centros histéricos do Alto Minho apresentam morfologias e fung&es diferentes, exigindo respostas calibradas por municipio. O
resultado esperado é uma melhoria da qualidade urbana, da acessibilidade e da seguranca, reforgando o papel dos centros histéricos
como espacos de vivéncia e ndo de estacionamento massivo.

Financiamento Orgamento municipal; PT2030; Fundo Ambiental; PRR; Fundo Social Europeu+ |

Estimativas de custos 20.000€-150.000€/area de intervengdo |

Entidades responsaveis Municipios |

Entidades parceiras GNR/PSP | Associagdo de moradores | Associagdes de comércio |

Objetivos

OE14 - Implementar politicas de gestdo do estacionamento urbano que privilegiem a rotatividade e a dissuasdo do
estacionamento prolongado em zonas centrais.

OE17 - Reordenar e otimizar os fluxos de mercadorias nas areas urbanas, reduzindo congestionamento e impactos ambientais.

WISIETS

Mais de 60% de area de centros histéricos (2028)

Indicadores

Percentagem de drea de centro histérico abrangida por regime de gestdo ativa de estacionamento
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ACAO
LTM.23

Implementar um projeto-piloto de microhub logistico municipal para distribuicdo
urbana de mercadorias

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengado

Logistica e Transporte de Mercadorias (LTM) 2036 Local

Area de intervengio CIM Alto Minho

Descricao

A medida propde a implementagdo de um projeto-piloto de microhub logistico municipal para distribui¢cdo urbana de mercadorias,
com localizagdo a selecionar entre municipios com condig¢bes favoraveis e maior relevancia logistica. Territorialmente, as localizagées
potenciais identificadas concentram-se em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca, por combinarem
centralidade urbana, proximidade a eixos estruturantes e presenca de atividade comercial e empresarial relevante.

O microhub deverd situar-se em anel periférico ao centro urbano escolhido, junto a corredores de acesso rodovidrio e, sempre que
possivel, em drea com vocagao logistica ou empresarial. A partir desse ponto, a distribui¢do de ultima milha devera ser assegurada
por veiculos ligeiros elétricos ou cargobikes, reduzindo a entrada de veiculos pesados nas zonas centrais. Em Viana do Castelo, o
modelo podera responder a pressdo comercial e urbana do centro e da marginal; em Ponte de Lima, a articulagdo entre centro
histérico, comércio e eventos; em Arcos de Valdevez, ao abastecimento da vila e servigos associados; em Ponte da Barca, a ampliagdo
prevista do Parque Empresarial do Rodo.

A dimensdo territorial da medida é determinante, pois o piloto devera ser escolhido ndo apenas pela disponibilidade de espago, mas
também pela sua capacidade de produzir aprendizagens replicaveis noutros centros urbanos do Alto Minho. Apds avaliagdo, o modelo
poderd ser expandido a outros municipios, criando uma rede regional de logistica urbana de baixo carbono, articulada com regras
comuns de operagdo e com estratégias locais de cargas e descargas.

Financiamento PRR; Fundo Ambiental; EUI/Horizon Europe; Interreg/POCTEP; EIB |

Estimativas de custos 30.000€-80.000€ |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho | Municipios |

Entidades parceiras Prestadores de servigos | Fornecedores | Associagdes de comércio |

Objetivos

OE17 - Reordenar e otimizar os fluxos de mercadorias nas areas urbanas, reduzindo congestionamento e impactos ambientais.
OE18 - Incentivar solugdes de logistica urbana sustentavel (microhubs, veiculos de baixas emissdes, entregas fora das horas de
ponta).

OE19 - Melhorar as condigdes de circulagdo para transporte pesado em eixos estruturantes.

Metas

Projeto-piloto em funcionamento (2036)

Indicadores

Implementacdo e entrada em funcionamento do projeto piloto de microhub logistico
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ACAO

SR Regular as operagoes de cargas e descargas com horarios e zonas dedicadas

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengado

Logistica e Transporte de Mercadorias (LTM) 2028 Intermunicipal

Area de intervengio CIM Alto Minho

Descricao

A medida visa regular as operagdes de cargas e descargas no espago publico do Alto Minho através de um referencial intermunicipal
comum, reduzindo conflitos com circulagdo pedonal, ciclavel, transporte publico e trafego geral. Territorialmente, a necessidade é
mais evidente nos centros urbanos, areas comerciais, centros histdricos e envolventes de mercados e equipamentos publicos das
sedes de concelho, mas deverd abranger também zonas logisticas, frentes de comércio local e eixos estruturantes de abastecimento.

Os primeiros territérios de aplicagdo deverdo ser os contextos com maior intensidade urbana e comercial, como Viana do Castelo,
Ponte de Lima, Caminha, Mongao, Valenga, Arcos de Valdevez e outras vilas com forte atividade em via publica. Nestas areas, a
medida devera definir zonas proprias de carga e descarga, horarios ajustados a intensidade urbana e regras de ocupagdo do espago
publico. Em centros histéricos e ruas de perfil reduzido, podera ser necessario restringir janelas horarias ou condicionar o tipo de
veiculo autorizado.

A harmonizagdo territorial é essencial para operadores que trabalham em varios municipios, evitando regimes muito distintos num
espago intermunicipal relativamente integrado. Assim, recomenda-se um modelo comum adaptével por municipio, com sinalizagdo
normalizada, fiscalizagdo articulada e monitorizagdo regular. A medida contribuira para melhorar o ordenamento do espago publico,
reduzir estacionamento irregular em segunda fila e reforgar a eficiéncia da logistica urbana em todo o Alto Minho.

Financiamento Orgamento municipal; PT2030; Interreg/POCTEP; EUIl/Horizon Europe |

Estimativas de custos 12.500€ - 25.000€ |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho | Municipios |

Entidades parceiras Fornecedores | Associagdes de comércio |

Objetivos

OE17 - Reordenar e otimizar os fluxos de mercadorias nas areas urbanas, reduzindo congestionamento e impactos ambientais.
OE18 - Incentivar solugBes de logistica urbana sustentavel (microhubs, veiculos de baixas emissdes, entregas fora das horas de
ponta).

Metas

1 regulamento por municipio (2028)

Indicadores

Numero de municipios com regulamento de cargas e descargas aprovado
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Reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo
Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2028/2031/2036

Municipal

Area de intervengéo CIM Alto Minho

Descrigao

A medida propde reforgar a rede de carregamento e o estacionamento dedicado a mobilidade elétrica no Alto Minho, corrigindo a
atual distribuicdo assimétrica da infraestrutura. Territorialmente, a expansdo devera priorizar freguesias e areas urbanas/periurbanas
hoje sem cobertura ou com oferta insuficiente, especialmente em territérios interiores e de menor densidade dos municipios de
Ponte da Barca, Mongdo, Melgaco e Paredes de Coura, bem como em freguesias periféricas dos restantes concelhos.

Nos principais centros urbanos - como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Vila Nova de Cerveira e Arcos de Valdevez - a
estratégia devera passar por consolidar a rede existente e melhorar a sua articulagdo com interfaces, equipamentos publicos, frentes
turisticas e bolsas de estacionamento periférico. Ja nos territorios menos cobertos, a prioridade deverd ser assegurar uma malha
minima funcional que elimine vazios territoriais e aumente a confianga dos utilizadores em deslocagées intermunicipais.

A medida devera combinar carregamento lento, normal e rdpido, consoante o contexto territorial: carregamento rapido em eixos
estruturantes e entradas urbanas; carregamento normal/lento junto a equipamentos publicos, parques urbanos, interfaces e areas
residenciais. Recomenda-se também o envolvimento do setor privado, sobretudo em unidades turisticas, parques de campismo e
equipamentos de lazer, com especial interesse em municipios turisticos e de fronteira. O objetivo é garantir maior equidade territorial
no acesso a mobilidade elétrica e reforgar a conectividade da rede em todo o Alto Minho.

CEF/AFIF; PT2030; PRR; EIB/ELENA; Fundo Ambiental |
5.000€-40.000€/posto, ou 30.000€-100.000€/projeto local |
CIM Alto Minho | Mobi.E |
| Objetivos |

Objetivos

OE20 - Promover a transigdo energética da frota publica e privada, incentivando a adogdo de veiculos elétricos e hibridos plug-in.
OE21 - Expandir a rede de pontos de carregamento em toda a regido, garantindo cobertura em dreas urbanas e rurais.

WISIETS

Instalagdo de postos de carregamento em pelo menos 25% das freguesias identificadas com prioridade elevada ou muito elevada
(2028)

Instalagdo de postos de carregamento em pelo menos 55% das freguesias identificadas com prioridade elevada ou muito elevada
(2031)

Instalacdo de postos de carregamento em todas as freguesias identificadas com prioridade elevada ou muito elevada (2036)

Indicadores

Percentagem de freguesias prioritarias com posto de carregamento

Pg. 1/1

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (PMUS Alto Minho 2.0)
Fase Il | Propostas de Agdo | Maio de 2026




ACAO Promover a renovagao da frota de transporte publico com veiculos elétricos ou de

baixas emissoes

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2036 Intermunicipal

Area de intervencgdo CIM Alto Minho

A medida visa promover a renovagdo da frota de transporte publico do Alto Minho com veiculos elétricos ou de baixas emissdes,
integrando metas de descarbonizagdo nos instrumentos contratuais da CIM Alto Minho enquanto Autoridade de Transportes.
Territorialmente, o impacto sera sentido em toda a rede intermunicipal, mas devera ser faseado em fungdo dos corredores com maior
procura, dos servigos urbanos e das condigdes operacionais existentes nos diferentes municipios.

Numa primeira fase, a substituigdo podera incidir sobre linhas com maior intensidade de circulagdo e maior exposigdo populacional,
nomeadamente nos eixos Viana do Castelo-Ponte de Lima, Viana do Castelo-Caminha-Valenga/Mongdo e nos servigos com maior
presenga em contextos urbanos, como Viana do Castelo e Ponte de Lima. Em paralelo, deverdo ser preparados centros operacionais,
interfaces e pontos de paragem estratégicos para instalacdo de infraestrutura de carregamento, com incidéncia inicial nos principais
nds da rede regional.

A dimens3o territorial da medida também exige considerar diferengas entre servigos de longo curso intermunicipal, carreiras locais e
eventuais servigos flexiveis. Em corredores mais longos ou de topografia exigente, poderdo ser necessdérias solugdes faseadas ou
hibridas de transi¢do. A renovagdo da frota devera igualmente garantir acessibilidade universal em todo o territério, beneficiando
utilizadores em sedes de concelho e areas rurais. A medida contribuira para reduzir emissdes e ruido, reforcando a imagem ambiental
do transporte publico nas diferentes geografias do Alto Minho.

Financiamento PRR; PT2030; EIB/ELENA; Fundo Ambiental - Incentiva+TP |

Estimativas de custos 200.000€-500.000€/veiculo |

Entidades responsaveis CIM Alto Minho |

Entidades parceiras Operadores de transporte |

Objetivos

OE3 - Melhorar a acessibilidade fisica e a qualidade da frota, garantindo veiculos mais confortaveis, acessiveis e ambientalmente
eficientes.

OE13 - Promover a renovagdo da frota automével, privilegiando veiculos de baixas emissées.

OE20 - Promover a transi¢do energética da frota publica e privada, incentivando a adogdo de veiculos elétricos e hibridos plug-in.

WISIETS

Pelo menos 45% da frota de baixas emissdes (2036)

Indicadores

Percentagem da frota de transporte publico composta por veiculos de baixas emissdes
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ACAO
EE.27

Promover a renovagao da frota de recolha de RSU com veiculos elétricos ou hibridos e
otimizacgao de rotas

Area temética Horizonte temporal Nivel de intervengdo

Eficiéncia Energética e Mobilidade Elétrica (EE) 2036 Municipal

Area de intervengéo CIM Alto Minho

Descrigao

A medida prop&e a renovagdo progressiva da frota de recolha de residuos sélidos urbanos com veiculos elétricos ou hibridos e a
otimizagdo das rotas de operagdo em todo o Alto Minho. Territorialmente, a sua aplicagdo deverd adaptar-se as diferentes realidades
dos municipios: contextos urbanos mais densos e compactos, como Viana do Castelo, Ponte de Lima ou Valenga; dreas de menor
densidade e maior dispersdo, como Melgaco, Arcos de Valdevez, Ponte da Barca ou Paredes de Coura.

Nos contextos urbanos, a prioridade podera incidir em circuitos com maior intensidade e problemas de ruido, qualidade do ar ou
conflito com trafego e modos ativos. Em territdrios extensos e montanhosos, a renovagdo deverad ser articulada com revisdo dos
percursos, concentragdo de pontos de recolha e ajuste de janelas horarias, assegurando viabilidade operacional e eficiéncia
energética. A localizagdo dos parques operacionais municipais sera determinante para instalagdo de pontos de carregamento e
organizagdo das operagdes.

A medida assume forte dimensao territorial porque a eficiéncia da recolha depende da morfologia urbana, da dispersdo da populagdo
e da distancia entre nucleos. Assim, a otimizagdo de rotas devera ser feita municipio a municipio, mas enquadrada em principios
comuns de redugdo de quilémetros, tempos improdutivos e conflitos com periodos de ponta. O resultado esperado é uma operagédo
mais limpa, silenciosa e eficiente, contribuindo para a descarbonizagdo da mobilidade de servigos em todo o Alto Minho.

Financiamento PRR; PT2030; EIB/ELENA; Fundo Ambiental |

Estimativas de custos 100.000€-350.000€/viatura |

Entidades responsaveis Municipios | CIM Alto Minho |

Entidades parceiras Empresas ou concessdes contratadas pelos municipios |

Objetivos

OE19 - Melhorar as condigdes de circulagdo para transporte pesado em eixos estruturantes.
OE20 - Promover a transi¢do energética da frota publica e privada, incentivando a adogdo de veiculos elétricos e hibridos plug-in.
OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.

WISIETS

Entre 50% a 75% de frota renovada (2036)

Indicadores

Percentagem da frota de recolha de RSU composta por veiculos de baixas emissGes
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2036 Municipal

CIM Alto Minho

A medida visa implementar um sistema interoperavel de informagdo em tempo real para a mobilidade no Alto Minho, baseado nos
standards europeus Transmodel, NeTEx e SIRI. Territorialmente, esta medida deverd abranger toda a rede de transporte da CIM,
incluindo servigos rodovidrios intermunicipais, interfaces, paragens estruturantes e articulagdo com a ferrovia, com especial
relevancia nos corredores que ligam as sedes de concelho e nas interfaces ferrovidrias de Viana do Castelo, Caminha, Valenga, Vila
Nova de Cerveira e Darque.

A adogdo destes standards permitird que dados de oferta, horarios, localizagdo da frota, bilhética e alteragdes operacionais sejam
partilhados de forma uniforme entre municipios, operadores e futuras plataformas digitais. A dimensao territorial é particularmente
importante num sistema policéntrico como o Alto Minho, onde o utilizador se desloca frequentemente entre municipios e entre
modos. A uniformizagdo técnica devera abranger ndo sé as principais centralidades urbanas, mas também linhas que servem
territdrios rurais e servigos flexiveis ou complementares.

A implementagdo deverd comegar pelos servigos e interfaces de maior procura e depois expandir-se ao conjunto da rede. O objetivo é
assegurar que, independentemente do municipio de origem ou destino, a informagédo ao utilizador seja coerente, comparavel e

interoperavel. Esta base técnica sera essencial para futuras medidas de bilhética integrada, aplicagdes de mobilidade e gestdo
intermunicipal baseada em dados.

PT2030; PRR; Digital Europe; Horizon Europe; Fundo Ambiental

75.000€-250.000€
CIM Alto Minho

Operadores de transporte

OE22 - Implementar solugdes digitais de gestdo de trafego, informagdo em tempo real e integragdo multimodal.
OE23 - Desenvolver plataformas digitais de mobilidade como servigo (MaaS).
OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.

Modelo adaptado de acordo com os padrdes europeus (2036)

Implementacgdo do sistema de informagdo em tempo real interoperavel
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2036 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde desenvolver uma Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal para o Alto Minho, agregando informacdo e

servigos de mobilidade numa aplicagdo mével e portal web. Territorialmente, a plataforma devera refletir a estrutura policéntrica da
regido, integrando deslocagdes entre sedes de concelho, ligagdes a interfaces ferrovidrias e rodovidrias, e informacdo util tanto para
residentes como para visitantes.

Numa primeira fase, a plataforma devera cobrir toda a rede intermunicipal de transporte publico, com especial incidéncia nos eixos
de maior procura - como Vale do Lima e Vale do Minho - e nas interfaces de Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Valenga,
Mongdo, Vila Nova de Cerveira e outras centralidades. Posteriormente, devera incorporar modos complementares, como bicicletas
partilhadas, estacionamento periférico, transporte flexivel, informag&o sobre percursos pedonais e ciclaveis e eventuais servigos
turisticos ou sazonais.

A dimens3o territorial da medida reside na possibilidade de o utilizador planear viagens entre diferentes municipios e modos sem
fragmentacgdo de informagdo. A plataforma devera também evidenciar centralidades, polos geradores de viagens e alternativas
disponiveis em cada contexto territorial, do centro urbano a freguesia periférica. Ao reforgar a leitura do Alto Minho como uma rede

integrada e ndo como sistemas municipais isolados, a medida aumentara a legibilidade da oferta e a atratividade dos modos
sustentaveis.

PT2030; PRR; Horizon Europe; EUI - European Urban Initiative; Fundo Ambiental - Incentiva+TP

150.000€-400.000€

CIM Alto Minho

Municipios

OE22 - Implementar solugdes digitais de gestdo de trafego, informagdo em tempo real e integragdo multimodal.
OE23 - Desenvolver plataformas digitais de mobilidade como servigo (MaaS).
OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.

Plataforma em funcionamento (2036)

Desenvolvimento e entrada em funcionamento da Plataforma Integrada de Mobilidade Intermunicipal
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2028 Municipal

Todas as AUF

A medida propde instalar uma rede intermunicipal de sensores ambientais para monitorizar os efeitos da mobilidade sobre a
qualidade do ar, o ruido urbano e outros parametros relevantes no Alto Minho. Territorialmente, a localizagdo dos sensores deverd
combinar representatividade funcional e equilibrio entre municipios, distinguindo pontos prioritdrios e pontos complementares.

Os sensores prioritarios deverdo concentrar-se em areas de maior intensidade de trafego e maior exposigdo populacional, como
centros urbanos, atravessamentos de eixos estruturantes, frentes escolares, interfaces de transporte e zonas comerciais. Isso inclui
localizagBes em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Valenga, Mong&o e outras centralidades. Em paralelo, deverdo ser
considerados pontos em territérios menos pressionados, funcionando como referéncia de comparagdo e permitindo uma leitura
ambiental mais completa do territério regional.

A medida é territorialmente importante porque permitira identificar contrastes entre dreas urbanas, periurbanas e rurais, avaliar
impactos localizados de medidas como zonas 30, corredores BUS ou restricdes ao automaovel, e apoiar decisdes especificas em cada
municipio. Os dados recolhidos deverdo alimentar o Observatério da Mobilidade, permitindo leitura integrada da relagdo entre

mobilidade e ambiente em todo o Alto Minho. A expansdo faseada da rede devera comegar nos pontos prioritdrios e evoluir
conforme necessidades e recursos disponiveis.

PT2030; Fundo Ambiental; PRR; LIFE; Digital Europe; EEE Grants

1.000€-8.000€/sensor

CIM Alto Minho

Municipios | APA

OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.
OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Pelo menos 2 sensores ambientais por AUF (2028)

Numero de sensores ambientais por AUF
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Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 2028 Municipal

Todas as AUF

A medida visa implementar um sistema de monitorizagdo da quota modal através de contadores automaticos de pedes, bicicletas e
trafego rodoviario em todo o Alto Minho. Territorialmente, a rede devera ser distribuida de forma a captar realidades diferenciadas
entre centros urbanos, eixos estruturantes, interfaces, frentes escolares, centros histdricos e corredores ciclaveis intermunicipais.
Os primeiros pontos de instalagdo deverdo situar-se em locais com maior utilidade analitica, como percursos pedonais e ciclaveis em
Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha, Mongdo, Vila Nova de Cerveira, Valenga e Arcos de Valdevez; acessos a escolas e
interfaces; e trogos de ecovias, ecopistas e ciclovias urbanas. Em dreas mais rurais, poderdo ser escolhidos pontos estratégicos que
permitam monitorizar a utilizagdo de ligagdes de proximidade, percursos escolares e acessos a sedes de concelho.

A medida devera combinar diferentes tecnologias consoante o contexto territorial: contadores pedonais em passeios e
atravessamentos, sensores ciclaveis em ciclovias e ecovias, equipamentos multiutilizador em corredores partilhados e, onde
justificavel, visdo computacional em cruzamentos complexos. A sua importancia territorial reside em produzir dados comparaveis

entre municipios e entre tipos de espago, permitindo avaliar com mais rigor a evolugdo da repartigdo modal, a eficacia das
intervengdes e os padrdes horarios e sazonais de mobilidade em todo o Alto Minho.

PT2030; Fundo Ambiental - Incentiva+TP; EUI - dados/monitorizacdo; Digital Europe Programme

4.500€-10.000€/unidade
CIM Alto Minho

Municipios

OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.
OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Pelo menos 2 contadores por AUF (2028)

Numero de contadores por AUF
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Ordenamento do Territdrio (OT) 2031 Municipal

CIM Alto Minho

A medida propde rever e atualizar os Planos Diretores Municipais do Alto Minho para integrar explicitamente objetivos de mobilidade
sustentavel, assegurando coeréncia entre ordenamento e transportes. Territorialmente, a sua aplicagdo deverd abranger os 10
municipios da CIM, mas com adaptacdo as especificidades locais: centros urbanos consolidados, areas periurbanas em expansdo,
freguesias rurais dispersas, corredores ribeirinhos, zonas industriais e dreas turisticas ou fronteirigas.

A revisdo dos PDM deverd reforgar a hierarquia da mobilidade, promovendo centralidades compactas e bem ligadas por modos
pedonais, ciclaveis e transporte publico. Em municipios mais urbanos, como Viana do Castelo ou Ponte de Lima, a medida devera
apoiar a requalificagdo de dreas centrais e a integragdo da expansdo urbana com a rede estruturante. Em concelhos de baixa
densidade e povoamento disperso, como Melgago, Arcos de Valdevez ou Ponte da Barca, devera contribuir para reduzir dependéncias
excessivas do automével e orientar servigos e equipamentos para localizagdes mais acessiveis.

A articulagdo territorial é central para garantir que novas areas urbanizdveis, zonas empresariais, equipamentos coletivos e polos

turisticos ndo agravem padrdes de dispersdo e mobilidade insustentavel. Ao incorporar a mobilidade no desenho territorial, a medida
permitira reforgar a coesdo regional e alinhar os instrumentos municipais com os objetivos estratégicos do PMUS Alto Minho 2.0.

PT2030; CCDR-Norte; Orgamento municipal

20.000€-80.000€/PDM
Municipios

CIM Alto Minho

OE25 - Integrar os objetivos de mobilidade sustentavel nos processos de revisdo dos PDM e outros instrumentos de planeamento.
OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizagdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.
OE27 - Fomentar politicas de proximidade que reduzam a necessidade de deslocagdes motorizadas.

Todos os PDM dos municipios do Alto Minho revistos e alinhados com os principios da mobilidade sustentavel (2031)

Numero de PDM revistos e alinhados com os objetivos de mobilidade sustentavel do PMUS

Pg. 1/1

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (PMUS Alto Minho 2.0)
Fase Il | Propostas de Agdo | Maio de 2026




Ordenamento do Territdrio (OT) 2036 Municipal

CIM Alto Minho

A medida visa integrar formalmente as agdes, metas e indicadores do PMUS Alto Minho 2.0 nos instrumentos de gestdo territorial
municipais e intermunicipais. Territorialmente, isto significa refletir as prioridades de mobilidade nos regulamentos e programas de
execugdo dos PDM, nos Planos de Urbanizagdo, nos Planos de Pormenor e noutros instrumentos com incidéncia territorial nos 10
municipios da CIM.

A medida é particularmente importante em areas onde se prevé transformacgdo urbana, requalificagdo de centralidades, expansdo de
zonas empresariais ou reforgo de equipamentos coletivos. Em municipios com maior dindmica urbana, como Viana do Castelo, Ponte
de Lima, Caminha ou Valenga, esta integracdo deverd assegurar que novos projetos reforgam a acessibilidade por modos
sustentaveis. Em territérios de menor densidade, devera orientar o posicionamento de servigos, equipamentos e novas frentes
urbanas para reduzir necessidades de deslocagdo e melhorar a ligagdo as sedes de concelho.

A dimens3o territorial da medida reside em garantir coeréncia vertical entre escalas de planeamento e coeréncia horizontal entre
mobilidade, ambiente, energia, habitacdo e uso do solo. Assim, interveng&es previstas no PMUS - como redes ciclaveis, interfaces,
zonas 30, estacionamento periférico ou corredores BUS - deverdo passar a ter tradugdo espacial e regulamentar nos instrumentos

locais. O objetivo é consolidar a mobilidade sustentavel como referéncia transversal do desenvolvimento territorial em todo o Alto
Minho.

PT2030; CCDR-Norte; Orgamento municipal

10.000€-40.000€/municipio
Municipios

CCDR Norte

OE25 - Integrar os objetivos de mobilidade sustentavel nos processos de revisdo dos PDM e outros instrumentos de planeamento.
OE26 - Promover uma maior articulagdo entre urbanizagdo, usos do solo e redes de transporte coletivo e ativos.
OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Mais de 50% das medidas integradas (2036)

Grau de integracdo da mobilidade sustentavel nos instrumentos de ordenamento do territério

Pg. 1/1

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (PMUS Alto Minho 2.0)
Fase Il | Propostas de Agdo | Maio de 2026




Ordenamento do Territdrio (OT) 2031 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde promover Planos de Mobilidade Empresarial, Escolar e Turistica nos principais polos geradores de deslocag¢ées do
Alto Minho. Territorialmente, a prioridade devera recair sobre escolas, zonas industriais, areas empresariais, polos universitarios,
equipamentos coletivos e destinos turisticos com maior geracdo de fluxos, distribuidos pelas sedes de concelho e por centralidades
secundarias da regido.

Nos Planos de Mobilidade Empresarial, os territdrios prioritarios poderdo incluir zonas industriais e empresariais em Viana do Castelo,
Valenga, Mongdo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez e outros municipios com concentragdo de emprego. Nos Planos de Mobilidade
Escolar, a prioridade devera recair sobre agrupamentos escolares das sedes de concelho e estabelecimentos com problemas de
seguranga e congestionamento. Nos Planos de Mobilidade Turistica, a medida devera focar polos com forte pressdo sazonal, como
centros histdricos, frentes ribeirinhas e maritimas, areas monumentais e naturais em Viana do Castelo, Caminha, Ponte de Lima,
Valenga, Mongdo, Melgaco e Vila Nova de Cerveira.

A dimens3o territorial é decisiva porque cada tipo de polo apresenta padrdes especificos de procura, acessibilidade e sazonalidade.
Assim, os planos deverdo adaptar medidas como carpooling, gestdo de estacionamento, reorganizagdo horaria, transporte dedicado,

melhoria pedonal e ciclavel ou articulagdo com transporte publico ao contexto de cada local. O papel da CIM devera ser de
capacitagdo, harmonizagdo metodoldgica e promogdo de projetos-piloto replicaveis no conjunto do Alto Minho.

PT2030; Fundo Social Europeu+; Fundo de Apoio a Inovagdo

45.000€-85.000€

CIM Alto Minho

Municipios | Entidades promotoras (empresas, agrupamentos escolares, operadores turisticos)

OE27 - Fomentar politicas de proximidade que reduzam a necessidade de deslocagdes motorizadas.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.
OE29 - Promover processos participativos que assegurem a corresponsabilizagdo da populagdo e dos agentes institucionais.

3 Planos elaborados (2031)

Numero de planos elaborados
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Promocao, Educagdo e Governanga (PEG) 2028/2031/2036 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde a criagdo do Observatério da Mobilidade da CIM Alto Minho como estrutura técnica permanente de monitorizagdo,
avaliagcdo e apoio a decisdo. Territorialmente, o Observatério devera funcionar a escala intermunicipal, assegurando recolha,
validagdo e tratamento de dados dos 10 municipios e permitindo leitura integrada da mobilidade no conjunto do territério, e ndo
apenas em cada concelho isoladamente.

A sua atuagdo deverd abranger transporte publico, modos ativos, mobilidade elétrica, estacionamento, logistica, seguranca
rodoviaria, ambiente e ITS, com capacidade para comparar realidades territoriais muito distintas: areas urbanas densas como Viana
do Castelo, centralidades intermédias como Ponte de Lima ou Mong&o, e municipios de menor densidade como Melgago, Paredes de
Coura ou Ponte da Barca. A rede técnica municipal sera determinante para assegurar a cobertura territorial e a atualizagdo regular da
informacdo.

O Observatério devera produzir relatérios por municipio, por eixo funcional e por medida, permitindo acompanhar diferengas entre o
Vale do Lima, o Vale do Minho, o litoral e o interior. A componente publica da plataforma devera dar visibilidade a indicadores-chave
e reforgar a transparéncia. A dimens3o territorial desta medida é central para apoiar uma governagdo intermunicipal baseada em

evidéncia, reduzir assimetrias de informagdo e assegurar monitorizagdo coerente da implementagdo do PMUS em todo o Alto Minho.

PT2030; Fundo Ambiental; Or¢amento CIM/municipal; EUl/Horizon Europe

40.000€-80.000¢€ (estruturagdo inicial) + 10.000€-30.000€/ano (operag&o)

CIM Alto Minho | Municipios

Operadores de transporte | ANTRAL | Forgas de seguranga | Ensino superior | Associages

OE24 - Apostar em tecnologias de monitorizagdo e analise de dados para suporte a decisdo em politicas de mobilidade.
OE29 - Promover processos participativos que assegurem a corresponsabilizagdo da populagdo e dos agentes institucionais.
OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Criacdo e institucionalizagdo do Observatdrio da Mobilidade do Alto Minho, com definicdo de estrutura de governagdo e arranque
da plataforma de monitorizagdo (2028)

Integragdo de dados provenientes de municipios, operadores de transporte e sistemas ITS na plataforma do Observatério (2031)
Funcionamento pleno do Observatério com monitorizagdo continua da mobilidade e publicagdo regular de relatérios regionais
(2036)

Criagdo e operacionalizagdo do Observatdrio da Mobilidade do Alto Minho (estrutura institucional formalizada e sistema de
monitorizagdo ativo)
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Promocao, Educagdo e Governanga (PEG) 2028/2031 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida visa reforgar a capacitagdo técnica da CIM Alto Minho e dos municipios para implementar o PMUS de forma coerente e
sustentada. Territorialmente, esta necessidade resulta das assimetrias existentes entre concelhos quanto a recursos humanos,
experiéncia técnica e capacidade de planeamento e monitorizagdo, com diferencgas evidentes entre municipios de maior dimensao e
estrutura técnica mais consolidada e outros com meios mais limitados.

Numa primeira fase, a CIM devera reforgar a sua equipa central, criando capacidade técnica que possa apoiar transversalmente os 10
municipios em matérias como planeamento de rede, gestdo contratual, analise de dados, captagdo de financiamento e
monitorizagdo. Numa segunda fase, devera ser desenvolvido um programa intermunicipal de formagdo continua, com sessdes
temadticas e apoio aplicado aos desafios concretos dos diferentes territérios.

A componente territorial é essencial porque os temas a trabalhar ndo serdo iguais em todo o Alto Minho. Municipios mais urbanos
poderdo necessitar de maior apoio em gestdo de estacionamento, corredores BUS ou plataformas digitais; territérios de baixa
densidade poderdo exigir reforgo em transporte flexivel, acessibilidade e coesdo territorial. O objetivo é reduzir disparidades de

capacidade instalada e assegurar que todos os municipios conseguem traduzir o PMUS em projetos, candidaturas e agdes concretas,
refor¢ando a qualidade técnica da governagdo da mobilidade a escala regional.

Norte 2030; Orgamento CIM; FEEI

5.000€-15.000€/ano

CIM Alto Minho

Municipios | Entidades formadoras

OE29 - Promover processos participativos que assegurem a corresponsabilizagdo da populagdo e dos agentes institucionais.
OE30 - Consolidar a coordenagdo intermunicipal no planeamento, operagdo e monitorizagdo das politicas de mobilidade.

Realizagdo de 2 formagdes
Implementag¢do de uma rede permanente de formagéao técnica intermunicipal (2031)

Numero de agdes de formacdo realizadas e nimero de técnicos capacitados

Pg. 1/1

www.vtm-global.com Anexo |

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (PMUS Alto Minho 2.0)
Fase Il | Propostas de Agdo | Maio de 2026




Promocao, Educagdo e Governanga (PEG) 2028/2031/2036 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde implementar programas de educagdo rodoviaria e ambiental e criar estruturas de apoio associadas, nomeadamente
um Centro Intermunicipal para a Educacdo da Mobilidade Sustentavel. Territorialmente, esta estrutura devera servir todo o Alto
Minho, funcionando como recurso supramunicipal para escolas, municipios, associages e outros parceiros, com capacidade para
desenvolver agdes regulares em diferentes concelhos.

A prioridade devera recair inicialmente sobre o ensino bésico e secundario das sedes de concelho, mas a a¢do devera estender-se a
outros contextos territoriais, incluindo freguesias periféricas, areas de maior sinistralidade e municipios onde a dependéncia do
automovel e a baixa autonomia infantil sejam mais evidentes. Poderdo ser promovidas sessdes praticas, simulagdes e atividades no
espaco publico em Viana do Castelo, Ponte de Lima, Mongdo, Valenga, Caminha, Arcos de Valdevez e restantes municipios,
articuladas com projetos escolares e campanhas locais.

A dimens3o territorial da medida permite adaptar contetdos as realidades do litoral, interior, areas urbanas, rurais e contextos
turisticos. Em municipios com eventos juvenis, festivais ou mobilidade noturna relevante, poderao ser refor¢cadas campanhas para

prevencgdo da condugdo sob efeito de dlcool e substancias. O objetivo é construir uma cultura regional de mobilidade segura e
sustentavel, com base numa estrutura comum mas capaz de atuar de forma descentralizada em todo o Alto Minho.

Fundo Ambiental — Incentiva+TP; PT2030; Erasmus+; Patrocinios privados; IMT

10.000€-30.000€/ano por polo/programa
CIM Alto Minho

Agrupamentos escolares | Prestadores de servigo | Municipios

OEG6 - Fomentar programas de sensibilizagdo e incentivo ao uso quotidiano da bicicleta e da caminhada como modos de transporte.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.

Implementagdo de pelo menos 2 programas e > 100 participantes/ano (2028)
Implementagdo de programas em > 3 AUF e > 250 participantes/ano (2031)
Implementagdo de programas com cobertura regional e > 500 participantes/ano (2036)

Numero anual de programas de educagdo rodovidria implementados e nimero de participantes abrangidos
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Promocao, Educagdo e Governanga (PEG) 2031/2036 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde implementar um programa intermunicipal de incentivos a adogdo de modos de transporte sustentaveis,
promovendo transporte publico, deslocagdes a pé, bicicleta e mobilidade partilhada. Territorialmente, o programa devera abranger
todo o Alto Minho, mas com capacidade de adaptagdo as diferentes realidades locais: centros urbanos com maior oferta modal,
municipios de menor densidade, territorios escolares, zonas turisticas e corredores pendulares intermunicipais.

Nos municipios mais urbanos, como Viana do Castelo, Ponte de Lima, Caminha ou Mongao, os incentivos poderdo apoiar deslocacbes
curtas em modos ativos, utilizagdo do transporte publico urbano/intermunicipal e articulagdo com bicicletas partilhadas. Em
territérios mais dispersos, como Melgago, Ponte da Barca ou Paredes de Coura, poderdo privilegiar a utilizagdo de transporte coletivo,
solugdes flexiveis e deslocagBes de proximidade para acesso a servigos e equipamentos. O programa devera também poder apoiar
campanhas associadas a escolas, empresas e eventos em diferentes municipios.

A validagdo das deslocagdes devera considerar a diversidade territorial, combinando georreferenciacdo, bilhética, verificacdo em
interfaces ou outros mecanismos adequados ao contexto. A implementagdo-piloto deverd ser testada em areas com maior
probabilidade de adesdo e capacidade de monitorizagdo, antes de alargamento ao conjunto da CIM. A medida permitira reforgar a

coesdo territorial das politicas de incentivo, garantindo que o acesso aos beneficios ndo fica limitado aos municipios com maior
densidade ou infraestrutura.

Fundo Ambiental; PT2030; Parcerias locais; EUI/REACTIVITY

50.000€-100.000€/ano
CIM Alto Minho | Municipios

Associagdes de comércio | Operadores turisticos | Cadeias hoteleiras | Gestores de mobilidade

OE6 - Fomentar programas de sensibilizagdo e incentivo ao uso quotidiano da bicicleta e da caminhada como modos de transporte.
OE11 - Reduzir a dependéncia do automével particular através de politicas de desincentivo ao seu uso em contextos urbanos.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.

Mais de 5 incentivos; Aumento de 25% de adesédo face ao primeiro ano (2031)
Aumento de 70% na ades3o face ao primeiro ano (2036)

Numero de incentivos ativos e nimero de beneficidrios abrangidos por programas de mobilidade sustentavel
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Promocao, Educagdo e Governanga (PEG) 2028/2031/2036 Intermunicipal

CIM Alto Minho

A medida propde implementar um Plano Anual de Promogdo e campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel,
coordenado pela CIM Alto Minho e adaptado a diversidade territorial da regido. O plano deverd estruturar campanhas, eventos e
acOes de proximidade a escala intermunicipal, mas permitindo que cada municipio adapte contetidos, locais e publicos-alvo as suas
especificidades urbanas, rurais, escolares, turisticas ou sazonais.

Territorialmente, as agdes poderdo assumir formatos distintos: campanhas urbanas em Viana do Castelo, Ponte de Lima ou Caminha;
iniciativas escolares e comunitarias em Arcos de Valdevez, Mongdo, Valenga ou Paredes de Coura; a¢8es ligadas ao turismo e eventos
em Melgaco, Vila Nova de Cerveira ou centros histdricos da regido. As datas estratégicas - como a Semana Europeia da Mobilidade -
deverdo ser usadas como momentos ancora, mas complementadas com programacdo local ao longo do ano.

A dimens3o territorial desta medida esta em construir uma identidade regional comum da mobilidade sustentavel, sem ignorar as
diferengas de contexto entre municipios. O plano deverd articular operadores, escolas, associagdes, comércio local e servigos
municipais, promovendo campanhas sobre transporte publico, modos ativos, seguranga rodoviaria, mobilidade elétrica e uso

responsavel do espago publico. O objetivo é reforgar a literacia em mobilidade, aumentar a adesdo as medidas do PMUS e consolidar
uma cultura regional participada e continuada.

PT2030; Erasmus+; CIVITAS; Fundo Ambiental

10.000€-55.000€/ano
CIM Alto Minho | Municipios

Orgdos de comunicagdo | Freguesias | Associagbes de moradores, estudantes e comércio

OE6 - Fomentar programas de sensibilizagdo e incentivo ao uso quotidiano da bicicleta e da caminhada como modos de transporte.
OE28 - Reforgar campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, envolvendo escolas, empresas e associagdes locais.
OE29 - Promover processos participativos que assegurem a corresponsabilizagdo da populagdo e dos agentes institucionais.

1 campanha anual (2028)
2 campanhas anuais (2031)
3 campanhas anuais (2036)

Numero anual de campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel implementadas
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Anexo Il - Material informativo do servico de transporte flexivel (projeto-piloto
de Moncao)






vtm - vtm-global.com

Opcao A: TAM - Transporte a Pedido






O seu transporte, quando precisa

Mobilidade

Flexivel

Sustentavel

Mais proximo

Mais acessivel

800 999 999

Chamada gratuita

Financiamento Promotor

FUNDO DE FUNDO
TRANSPORTES -AMBIENTAL



Mapa TAM
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Mais informacées 800 999 999

(08h-17h) Chamada gratuita

www.cim-altominho.pt



Questoes Frequentes

® O queéoTAM?

O TAM é um sistema de transporte publico flexivel da CIM Alto
Minho, em que o passageiro reserva antecipadamente a sua

viagem, conforme a sua necessidade e entre os locais disponiveis.

® Quais os locais disponiveis?

O projeto nesta fase inicial esta disponivel entre as principais
localidades do municipio de Mongao e a sede de concelho (ver
mapa).

® Como posso reservar uma viagem com o TAM?

A reserva da viagem é feita até as 15h do dia anterior ao dia da
realizagéo da viagem, através de chamada gratuita 800 999 999.

® Qual é o custo daviagem?

O valor da viagem varia entre 2€ e 5€ consoante a distancia entre
origem e destino. O pagamento é efetuado no inicio da viagem.

® Em que local se encontrara a viatura?

Nos locais assinalados no mapa existem placas identificativas das
paragens. Deve aguardar nesses pontos, pela viatura devidamente
identificada, 8 hora combinada.

® Qual o horario de funcionamento do TAM?

O TAM funciona das 8h as 20h, sendo necessario reservar a sua
viagem até as 15h do dia anterior.

Mais informacées 800 999 999

(08h-17h) Chamada gratuita

WwwWw.cim-altominho.pt
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Opcao B: MobiM - Transporte a Pedido






MobiM

Transporte
a Pedido

Moncao

Reservas

800 999 999

Chamada gratuita

O seu transporte, quando precisa

Mais proximo Mais acessivel

FUNDO DE @ _ _ FUNDO
TRANSPORTES cimaltominho  _AMBHENTAL

www.cim-altominho.pt
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® O que é o MobiM?

O MobiM é um sistema de transporte publico flexivel da CIM Alto Minho,
em que o passageiro reserva antecipadamente a sua viagem, conforme a

sua necessidade e entre os locais disponiveis.

® Como posso reservar uma viagem com o MobiM?

A reserva da viagem é feita até as 15h do dia anterior ao dia da realizagéo
daviagem, através de chamada gratuita 800 999 999.

® Qual é o custo da viagem?

O valor da viagem varia entre 2€ e 5€ consoante a distancia entre origem
e destino. O pagamento é efetuado no inicio da viagem.

® Em que local se encontrara a viatura?

Nos locais assinalados no mapa existem placas identificativas das
paragens. Deve aguardar nesses pontos, pela viatura devidamente
identificada, a hora combinada.

Mais informacdes

800 999 999

Chamada gratuita
(08h-17h)
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Anexo lll - Modelo de Regulamento de Circulacao e Operacdes de Carga e
Descarga






Virry

Modelo de Regulamento de Circulagdao e Operagoes de Carga e Descarga

A estrutura do modelo que se apresenta inclui:

= As partes constituintes de um regulamento:
= Capitulo e respetiva designacao;
= Artigos de cada capitulo, com a respetiva designacdo e conteudo (a titulo
indicativo).
= Notas de apoio que nao constardao da redagao do regulamento:
= Breve descri¢do do conteudo do artigo destacada a e que ndo constara
do regulamento;
= |ndica¢Bes/anotacdes explicativas destacadas a itdlico e em cor azul, que servem de
apoio a redacgdo e preenchimento do regulamento e que ndo constarao da redacdo

final.

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1.2
Lei habilitante

Define as leis ao abrigo do qual o Regulamento é constituido (quadro de competéncias

e regulamento juridicos e financeiros (caso se aplique) dos orgdos autdrquicos e
Cddigo da Estrada)

O presente regulamento é elaborado ao abrigo e nos termos dos artigos 112.2 e 241.2
da Constituicdo da Republica Portuguesa, do artigo n.2642,n.2s 1, u), 2,f) e 7, d), da
Lei 169/99, de 18.09, com a redacdo dada pela Lei n.2 5- A/2002, de 11.01, arte. 709,
n.2 2 do Cédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei 114/94, de 03.05, com a
redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 44/05, de 23.02 e Decreto-Lei n.2 48890, de 04.03
de 1969.

Artigo 2.2
Objeto e Ambito de Aplicagio

Define o objeto (drea, zonas, vias, etc.) e dmbito de aplicacdo do Regulamento

(circulacdo, estacionamento, operagoes de cargas e descargas).

www.vtm-global.com EAGECRI

Relatério da Fase Il | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



O presente Regulamento é aplicado a todas as vias e espacos publicos, para os quais
seja aprovado, pelo Municipio de , 0 regime de operagdes de cargas e
descargas de mercadorias da area geografica do Municipio de

ou

O presente regulamento aplica-se a todas as vias e espagos publicos do Municipio de
, para os quais seja aprovado pelo Municipio.

ou

O presente regulamento aplica-se a circulagdo, estacionamento e operagdes de carga
e descarga dentro dos limites do centro urbano, para os quais seja aprovado pelo
Municipio de

Artigo 3.2
DefinigOes

Definigcées de terminologia que se considerem relevantes para a correta interpretagdo

do Regulamento. Estas definicoes ndo deverdo ser redundantes com as constantes do
Cddigo da Estrada.

Para efeitos do presente regulamento, os termos seguintes tém o significado que lhe é
atribuido neste artigo:

a. Operagao de carga e descarga: conjunto de manobras de paragem e permanéncia
estritamente necessario ao abastecimento ou recolha de bens e mercadorias;

b. Zona de carga e descarga (ou baia): local devidamente sinalizado, com ou sem
marcacdo no pavimento, destinado em exclusivo a operagGes de carga e descarga;

c. Janela hordria: periodo diario durante o qual é permitida a realizacao de operac¢des de
carga e descarga numa determinada zona;

d. Tempo de permanéncia: duracdao mdaxima, continua, da ocupac¢ao da baia por uma
operagao;

e. Veiculo de mercadorias: veiculo afeto ao transporte de bens, incluindo ligeiros e
pesados;

f.  Microhub logistico: ponto de transbordo para veiculos ligeiros ou de baixas emissdes,
como bicicletas de carga ou veiculos elétricos;

g. Zona pedonal: via destinada ao transito de pedes ou interdita a circulacdo rodoviaria;
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h. Viatura acessivel: veiculo adaptado para transporte de pessoas com mobilidade
reduzida;
i. Veiculo prioritario: veiculo em missdo de emergéncia, seguranga ou socorro;

j.  (deverdo ser colocadas todas as definicbes que se considerem relevantes)

Artigo 4.2

Principios de ordenamento das operagoes de carga e descarga

Definigcdo dos principios de ordenamento das operag¢des de cargas e descargas
O ordenamento das operacdes de carga e descarga deve observar os seguintes
principios:

a. Priorizar a seguranca dos pedes e dos modos ativos;

b. Compatibilizar as operagcdes com o transporte publico e corredores BUS;

c. Minimizar ruido, emissdes e perturbacdes ambientais;

d. Promover soluc¢des logisticas sustentaveis e de Ultima milha;

e. Assegurar simplicidade, previsibilidade e equidade no acesso as zonas de carga

e descarga.

CAPITULO I
PROCEDIMENTO
Artigo 5.2
Horadrios de circulacdo e funcionamento de cargas e descargas

Define os hordrios afetos a circulagdo dos veiculos de mercadorias, com ou sem

referéncia as dimensoes e peso dos veiculos, e as operagoes de cargas e descargas.

1. E proibida a circulacdo, estacionamento e opera¢des de cargas e descargas a

veiculos com peso bruto superior a 3.500 kg, nos periodos entre as heas
h (periodo de manhd) e entre as heas h (periodo de tarde) em todo o
Municipio.

2. Sado igualmente proibidas as operacbes de cargas e descargas fora dos locais

indicados para o efeito, a veiculos com peso bruto inferior a 3.500 kg, nos periodos
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entre as heas h (periodo de manhd) e entre as heas h (periodo

de tarde) em todo o Municipio.
ou

1. AsoperacGes de cargas e descargas dos veiculos de mercadorias e/ou de transporte

especial sé podem ocorrer entre as heas h (periodo de manhd) e entre
as heas h (periodo de tarde) em todo o Municipio);

2. Asoperagdes de carga e descarga nas zonas .................. (Ex: pedonais, histdricas, etc.)
sdo proibidas no periodo compreendidoentreas  _heas___ h;

3. Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores, qualquer exce¢ao ao disposto no
presente regulamento deve constar de um regulamento especifico de zona.
ou

3. Nao sdo abrangidos pelos condicionamentos previstos nos n.2s 1 e 2 deste artigo os

veiculos que asseguram o funcionamento de (Instituicdes,

Servicos, Empresas, etc. que pelas suas carateristicas de negdcio ou servigo, néo

possam ser enquadradas nos condicionamentos gerais referidos em 1 e 2).

Artigo 6.2

Designagao de Zonas

Definicdo das zonas de cargas e descargas

1. As zonas destinadas a cargas e descargas sao definidas de acordo com as
necessidades do comércio e servicos e respetivo ramo de atividade, existentes na
area objeto do regulamento.

2. A definicdo das zonas deve ser efetuada, sempre que possivel, prevendo a sua
utilizagdo por mais do que um estabelecimento e/ou servico.

3. As areas/vias sujeitas a estacionamento de cargas e descargas compreendem as
ruas enunciadas no Anexo #, que acompanha o regulamento e que deve ser
atualizada periodicamente. Consoante o desenvolvimento de novos estudos de
circulagdo e estacionamento, poderdo ser anexadas novas areas/vias ao referido
anexo.

Artigo 7.2
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Tempo maximo de permanéncia

Defini¢do dos tempos mdximos de permanéncia de cargas e descargas

1. O tempo mdaximo de permanéncia por operacdo é o fixado no Anexo #, ndo
podendo, em qualquer caso, exceder os 35 minutos.

2. Otempo inicia-se com a imobilizacdo do veiculo na zona e ndo pode ser fracionado.

3. A permanéncia superior ao limite constitui infragdo nos termos do presente

regulamento.

Artigo 8.2

Sinalizacdao de Zonas

Procedimento de sinalizagdo das zonas de cargas e descargas

1. As zonas de cargas e descargas sao sinalizadas de acordo com o Regulamento de
Sinalizacdo de Transito, nos termos do Anexo # ao presente regulamento (referindo-
se no respetivo anexo o Regulamento de SinalizagGo de Trénsito vigente e a
indicagdo do sinal e modelo a aplicar).

2. A sinalizacdo deve indicar de forma clara a janela horaria, o tempo maximo de
permanéncia e eventuais restricdes modais, devendo ser complementada por
marcacoes horizontais no pavimento

ou

1. A zona sujeita as restricbes do presente regulamento sera sinalizada nos termos do
Cédigo da Estrada e de acordo com o Regulamento de Sinalizacdo de Transito.
2. A colocagdo da sinalizacdo nas vias ndo municipais sera precedida de autorizacdo da

respetiva entidade proprietaria ou concessionaria.

CAPITULO IlI
EXCECOES E AUTORIZACOES ESPECIAIS
Artigo 9.2

Condigoes de utilizacao

Definigcdo das condigoes de utiliza¢do das zonas destinadas a cargas e descargas
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1. As zonas de carga e descarga destinam-se exclusivamente a operagdes ativas de

carga ou descarga.

2. E proibida a sua utilizagdo para estacionamento, espera, publicidade, ou qualquer

outro fim.

3. O condutor deve manter o veiculo em condi¢des de pronta mobilizacao e assegurar

gue ndo obstrui passeios ou passadeiras.

Artigo 10.2

Credenciagdo e controlo

Defini¢cdo das condigoes de credenciagdo e controlo das zonas destinadas a cargas e
descargas

1. O Municipio de pode adotar um sistema de credenciacdo digital de

operadores e veiculos, associado a matricula e ao titulo de operacao.

2. O controlo do tempo de permanéncia pode efetuar-se através de meios eletrdnicos

(QR, NFC, sensores, ou outros sistemas automaticos).

3. O tratamento de dados pessoais decorrente destes sistemas respeita o

Regulamento Geral de Protecdo de Dados (RGPD).

Artigo 11.2
Excegdes
Indicagdes das excegbes ao disposto no regulamento

As restricOes indicadas no artigo 4.2 ndo sao aplicaveis aos veiculos (no caso deste
modelo esta parte exclui os referidos veiculos que, pelo seu peso, dimensdes ou
fungdes estariam incluidos no primeiro exemplo de redacdo do artigo 4.9):

a. Afetos ao servico de recolha de Residuos Sélidos Urbanos (RSU);

b. Das brigadas de urgéncia de manutencdo de infraestruturas urbanas;
c. De transportes publicos coletivos de passageiros;

d. De transportes particulares de passageiros;

e. Das Corporacdes de Bombeiros;

f. De transporte de aluguer de passageiros;
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g. Das forgas de seguranga, militares e militarizadas;
h. Do Estado;
i. Municipais;
j. De transportes postais;
k. De pronto-socorro.
OU (para o segundo exemplo)

As restricOes do artigo 4.2 ndo sdo aplicaveis a veiculos automaoveis prioritarios,
veiculos em servico de emergéncia e aos veiculos afetos ao servico de limpeza urbano,
bem como as brigadas de urgéncia de manutencao de infraestruturas urbanas.

Refira-se que o descrito neste artigo é a titulo de exemplo e que a sua reda¢do
dependerd sempre das restrigées referidas em artigos anteriores, devendo ser
referidos os respetivos artigos e os veiculos a que se pretendem aplicar as exce¢des.

Artigo 12.2

Autorizacdes especiais de circulagao

Indicagdes das autoriza¢des especiais tempordrias ou permanentes

1. O Municipio de podera conceder autorizacGes especiais de
circulagdo e/ou para realizacdo de operacBes de carga e descarga, aos veiculos
sujeitos as restricdes constantes do presente regulamento, devendo
posteriormente comunicar o facto as autoridades competentes, com a devida
justificacao.

2. As autorizagOes referidas no ponto 1 do presente artigo serao apenas concedidas a
titulo excecional, para a realiza¢ao de transportes comprovadamente indispensaveis
e urgentes, como sejam, além de outros, os seguintes casos:

a) Transportes de produtos facilmente pereciveis;
b) Transportes de caddveres de animais para esquartejamento;
c) Transportes de matérias imprescindiveis a laboracdo continua de certas

unidades de producao.
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3. O pedido de autorizacdo especial deverd ser apresentado ao Municipio de

, sob a forma de requerimento escrito, conforme modelo constante

do Anexo #, com uma antecedéncia minima de 10 dias Uteis (este periodo poderad

ser diferente consoante o processo) em relagdo a data prevista, devendo especificar,

designadamente, a identificacdo do transportador, as carateristicas do veiculo, a

natureza das mercadorias, bem como o itinerario, locais e tempos de permanéncia
previstos.

4. As autorizacdes a que se refere o presente artigo poderdo respeitar a um sé

transporte e/ou operagdo de carga e descarga ou a transportes e/ou operac¢oes de

carga e descarga a efetuar durante uma certa época ou com carater permanente.

CAPITULO IV
INFRAGOES E FISCALIZACAO
Artigo 13.2

Estacionamento proibido

Refere as condigcbes de estacionamento que se consideram proibidas. Deverd ser

compativel com o disposto no Codigo da Estrada
E expressamente proibido o estacionamento:
a) De veiculos de classe ou tipo diferente daquele para o qual o espacgo tenha
sido exclusivamente afetado;
b) De veiculos destinados a venda de quaisquer artigos ou a publicidade de
qualquer natureza;
c) De veiculos utilizados para transportes publicos, quando nao alugados;

d) Fora das zonas delimitadas para o efeito.

Artigo 142

Bloqueamento e remogao de veiculos

Condicbes que permitem o bloqueamento ou remogdo dos veiculos

Podem ser removidos os veiculos que se encontrem, estacionados ou imobilizados,
constituindo evidente perigo ou grave perturbacdo para o transito nos termos do
Cdédigo da Estrada e demais normativos legais ou regulamentares.
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Artigo 15.2

Infragoes

Inclusdo das infragdes por incumprimento da sinalizagdo em vigor

1. AsinfracOes as cargas e descargas no presente diploma sdo punidas de acordo com
o Regulamento de Sinaliza¢do de Transito aprovado pelo Decreto-Regulamentar n.2
22-A/98 de 01.10, com as alterag¢des introduzidas pelos decretos-Regulamentares
n.241/2002 de 20.08 e n.2 13/2003 de 26.07.

2. No caso de a viatura ser bloqueada ou rebocada as taxas a aplicar serdao as

constantes da legislagao em vigor.

Artigo 16.2

Competéncia da Fiscalizagao

Refere as condigées de fiscalizag¢do as infragées

1. A fiscalizacdo e controlo do cumprimento das disposicdes anteriores é da
competéncia do Municipio de e autoridades policiais.

2. Afiscalizacdo da competéncia do Municipio de é exercida pela -----------
------------- (Policia Municipal ou Divisdo Juridica e de Fiscalizagdo Municipal).

3. Compete, especialmente aos agentes de fiscaliza¢ao:

a) Esclarecer os utilizadores sobre as normas estabelecidas no presente
Regulamento e regulamentos especificos ou outros normativos legais
aplicaveis, bem como sobre o funcionamento dos equipamentos instalados;

b) Promover e controlar o correto estacionamento, paragem e acesso;

c) Zelar pelo cumprimento do presente regulamento e dos regulamentos

especificos em cada zona.

CAPITULO V
SUSTENTABILIDADE E LOGISTICA URBANA
Artigo 17.2

Microhubs e distribuicdo de tltima milha
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Indicagdo relativas aos microhubs e logistica de ultima milha

1. O Municipio de pode criar microhubs logisticos e corredores de ultima
milha, destinados ao transbordo de mercadorias para veiculos ligeiros ou de baixas
emissoes.

2. Estes espacgos poderao beneficiar de hordrios preferenciais e incentivos ao uso de

bicicletas de carga e veiculos elétricos.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 18.2

Monitorizagao

1. O Municipio de deve elaborar anualmente um relatério de
monitorizacdo com indicadores de desempenho, incluindo:

= Taxa de rotagdo das baias;
=  Tempos médios de operacdo;
= Taxa de infracGes e reclamacdes;
= Cumprimento das janelas horarias.
2. A CIM Alto Minho coordena um sistema intermunicipal com base nos relatérios

municipais.

Artigo 19.2
Revisao

Indicagdo da legislacdo a aplicar nos casos omissos no presente requlamento

O presente regulamento é objeto de revisao periddica, preferencialmente bienal, ou
sempre que razoes de interesse publico o justifiquem.

Artigo 20.2

Remissoes

Indicagdo da legislacdo a aplicar nos casos omissos no presente requlamento
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Aos casos omissos no presente Regulamento é aplicdvel o Cddigo da Estrada,
aprovado pelo Decreto-Lei n.2 114/94, de 03.05, alterado pela Lei n.2 72/2013, de
03.09.

Artigo 21.2

Entrada em vigor

Data a partir da qual o Regulamento entra em vigor

Apds a entrada em vigor, o Municipio de dispde do prazo definido em
Anexo # (Calenddrio de Implementagdo) para atualizar a sinalizagdo, credenciagdo e
comunicagdo publica.

O presente Regulamento entra em vigor no dia de (més) de ----------
(ano)
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A estrutura do modelo que se apresenta inclui:

= As partes constituintes de uma adenda:
= Preambulo justificativo;
= Capitulo e respetiva designacao;
= Artigos de cada capitulo, com a respetiva designacdo e conteudo (a titulo
indicativo).

= Notas de apoio que ndo constardo da redacao do regulamento:

Preambulo

A presente Adenda incorpora no PDM os principios, hierarquias e requisitos técnicos necessarios
a promocdo de uma mobilidade sustentavel, segura e inclusiva, alinhada com as orientac¢oes
europeias e nacionais, com o PMUS intermunicipal e com os planos setoriais municipais.
Estabelece critérios de concecdo e licenciamento para novas urbanizacdes, reabilitacdo de
arruamentos e gestdo do espac¢o publico, assegurando prioridade aos modos ativos e ao
transporte publico, a reducao de emissdes e a qualidade do ambiente urbano.

CAPITULO |
DISPOSIGOES GERAIS
Artigo 1.2
Objeto e ambito
1. A presente Adenda cria a Sec¢do da Mobilidade do PDM, definindo objetivos, principios,

hierarquias das redes viaria e ciclavel, e requisitos minimos de desenho e operacao.

2. Aplica-se a operac¢Oes urbanisticas, projetos de espaco publico e intervengbes de
reabilitacdo vidria em todo o territério municipal, incluindo novos loteamentos.

Artigo 2.2
Principios e objetivos

1. A hierarquia de prioridade na gestao do espaco publico é a seguinte:
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(i) modos pedonal e ciclavel;
(i) transporte publico;
(iii) transporte individual motorizado.
2. Sdo objetivos fundamentais:
a) Garantir acessibilidade universal e seguranca rodoviaria;
b) Reduzir emissdes poluentes e niveis de ruido;
c) Promover a integracdo paisagistica e a qualidade urbana;

d) Assegurar a continuidade e legibilidade das redes de mobilidade ativa, evitando desvios
ou declives desnecessarios;

e) Promover o modelo de “cidade dos 15 minutos”, com usos mistos e proximidade
funcional.

Artigo 3.2
DefinigOes
Para efeitos da presente Adenda entende-se por:

1. Rua completa - perfil vidrio que integra, de forma segura e inclusiva, passeios acessiveis,
travessias seguras, infraestrutura ciclavel adequada, paragens de transporte publico e
gestdo de velocidades;

Rede Viaria V1-V5 - niveis funcionais definidos no Capitulo Ill;

Rede Ciclavel C1-C4 - niveis funcionais definidos no Capitulo 1V;

Ciclovia protegida - via ciclavel fisicamente segregada do trafego motorizado;

v AW

Zona 30 - area com velocidade maxima de 30 km/h e medidas fisicas de acalmia de
trafego;

6. Rua de coexisténcia - espago vidrio partilhado com velocidade maxima de 20 km/h,
aplicavel em contextos residenciais e de forte presenca pedonal.

CAPITULO I
REGRAS TRANSVERSAIS DE DESENHO
Artigo 4.2
Acessibilidade e passeios

1. Os passeios devem ser continuos, com acessibilidade universal e pavimento
antiderrapante.
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2. As travessias devem garantir visibilidade e alinhamento, privilegiando passadeiras
sobrelevadas e devidamente iluminadas.

Artigo 5.2
Acalmia de trafego e seguranca
1. Devem ser instituidas Zonas 30 em areas residenciais e eixos de atravessamento sensivel.

2. Emlocais de sinistralidade elevada ou risco acrescido, devem ser implementadas medidas
de acalmia, como: reducdo dos raios de curva, estreitamento de faixas, criacao de ilhas de
reflgio e instalacdo de mobiliario urbano adequado.

Artigo 6.2
Integragao com o transporte publico

1. As paragens devem dispor de plataformas acessiveis, informacao ao passageiro e, quando
justificado, corredores BUS segregados e com prioridade semafdrica.

2. Nao sdo permitidas solu¢Ges que comprometam a velocidade comercial e a fiabilidade do
transporte publico sempre que existam alternativas vidveis de redistribuicdo do espaco.

Artigo 7.2
Estacionamento

1. O estacionamento em superficie ndo pode comprometer as larguras minimas dos passeios
nem a seguranca das travessias, devendo privilegiar-se o estacionamento em espinha.

2. E proibido o estacionamento sobre passeios.

3. Devem existir zonas de cargas e descargas com horarios e tempos de permanéncia
definidos em regulamento municipal préprio, em conformidade com a regulamentacao
intermunicipal aplicavel.

CAPITULO IlI
HIERARQUIA VIARIA (V1-V5)

Artigo 8.2
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1. V1 - Eixos estruturantes intermunicipais: garantem a continuidade regional e a ligacdo

Classificagao funcional

entre centros e interfaces; velocidade-alvo até 50 km/h em meio urbano, com medidas
pontuais de acalmia.

2. V2 - Avenidas e distribuidores urbanos: asseguram ligagdes entre polos geradores de
viagens; podem integrar prioridade ao transporte publico; velocidade-alvo entre 40 e 50
km/h.

3. V3-Ruas coletoras de bairro: garantem a capilaridade local; o regime base é Zona 30, com
prioridade aos modos ativos.

4. V4 - Ruas locais ou residenciais: asseguram o acesso direto; regime de Zona 30 ou rua de
coexisténcia (< 20 km/h), com prioridade pedonal.

5. V5 - Zonas especiais: abrangem centros histéricos, frentes escolares, areas pedonais e
plataformas logisticas de ultima milha; acesso condicionado e velocidade maxima de 30
km/h.

Artigo 9.2
Perfis e requisitos minimos

1. Asvias V1 e V2 em contexto urbano devem integrar solucdes ciclaveis protegidas sempre
gue os volumes e velocidades o justifiquem.

2. Asvias V3 e V4 devem adotar medidas fisicas de acalmia e prever estacionamento apenas
guando ndao comprometa a seguranca e a qualidade do espaco publico.

3. Todas as intervengbes devem garantir integracdo paisagistica, arborizacdo e
sombreamento adequado.

CAPITULO IV
HIERARQUIA CICLAVEL (C1-C4) E TIPOLOGIAS
Artigo 10.2
Classificagao funcional

1. C1 - Rede Estruturante Cicldvel (REC): eixos principais intermunicipais e urbanos, ligando
interfaces e centros.
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2. C2 - Rede Conectora Urbana (RCU): ligacdes de bairro a REC, equipamentos e areas

comerciais.

3. C3 - Rede Local/Ultima Milha (RLM): capilaridade fina, servindo escolas, unidades de
saude e servigos de proximidade.

4. C4 - Rede de Lazer e Natureza (RLN): ecovias, frentes ribeirinhas e percursos de carater
recreativo.

Artigo 11.2
Tipologias de infraestrutura ciclavel

1. Ciclovia protegida unidirecional: obrigatéria em vias V1/V2 em meio urbano e em V3 com
trafego relevante, com separador fisico.

2. Ciclovia protegida bidirecional: aplicavel a corredores com poucos cruzamentos.

3. Ciclo-rua: via partilhada com prioridade as bicicletas, em V3/V4 com Zona 30 efetiva e
volumes reduzidos.

4. Contrafluxo ciclavel: admitido em ruas de sentido Unico, com protec¢do pontual através de
mobiliario urbano.

5. Ecopistas: solugdes segregadas ou de partilha controlada em contexto natural.

Artigo 12.2 — Interseg¢0es e continuidade

1. Deve ser assegurada a continuidade das infraestruturas ciclaveis, incluindo fases
semafdricas dedicadas em cruzamentos complexos.

2. N3ao devem existir quebras de continuidade superiores a 200 metros, salvo
impossibilidade técnica justificada.

CAPITULO V
NOVOS LOTEAMENTOS, REABILITACAO E USOS MISTOS
Artigo 13.2

Requisitos para novos loteamentos
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1. A aprovacdo de novos loteamentos depende da execucdo de ruas completas, integrando
passeios acessiveis, infraestrutura cicldvel conforme a hierarquia aplicavel, arborizagao,
parques de bicicletas e pontos de carregamento elétrico em locais estratégicos.

2. Deve promover-se a implantagdao mista (habitacao, servigos e comércio de proximidade),
favorecendo o modelo de “cidade dos 15 minutos”. O estacionamento deve localizar-se
fora dos eixos principais e preferencialmente em espinha.

Artigo 14.2
Reabilitacao de arruamentos

1. Qualquer intervencdo de reabilitacdo deve adequar o perfil vidrio de forma a integrar
todos os modos de transporte, em conformidade com as hierarquias V1-V5 e C1-C4.

2. Em contextos residenciais e de comércio de proximidade, devem adotar-se Zonas 30,
passeios mais largos e, sempre que adequado, ciclovias devidamente sinalizadas e
separadas por mobiliario urbano.

CAPITULO VI
DISPOSIGCOES FINAIS
Artigo 26.2
Compatibilizagdo normativa

1. Em caso de conflito entre a presente Adenda e pecas anteriores do PDM sobre
mobilidade, prevalecem as disposicdes da presente Adenda, sem prejuizo de normas de
hierarquia superior.

2. A sua aplicacdo deve cumprir o disposto no Cédigo da Estrada, na legislacdo ambiental e
de acessibilidade, e nos demais diplomas legais aplicaveis.

Artigo 27.2
Norma transitodria

1. Os projetos em fase de licenciamento a data da entrada em vigor devem, na medida do
razoavel, cumprir os requisitos de acessibilidade, seguranca e mobilidade ativa definidos
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nesta Adenda, podendo ser adotadas medidas compensatdrias quando a adaptacao
integral ndo seja exequivel.

Artigo 28.2
Entrada em vigor

A presente Adenda entra em vigor nos termos legais apds aprovacao e publicacdo, podendo os
seus anexos ser objeto de atualizagdo dinamica, em fun¢do da evolugdo técnica e da
disponibilidade de financiamento.
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Lishboa, Portugal

Ed. Central Plaza
Av. 25 de Abril de 1974, 23 2°A
2795 - 197 Linda-a-Velha - Portugal

Tel. (+351) 21415 96 00
Fax. (+351) 21415 96 08
info@vtm-global.com

Madrid, Espana

Edificio Cuzco lll

Paseo de la Castellana, 135
Planta 6, oficina 615
28046 Madrid - Espafa

(+34) 654 647121
info@vtm-global.com

Milano, Italia

Galleria Vittorio Emanuele Il
Via Mengoni 4
20121 Milano - Italia

(+39) 347 807 1144
info@vtm-global.com
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