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1 Introducao

A mobilidade urbana sustentavel constitui um elemento estratégico no desenvolvimento
equilibrado e inclusivo dos territorios. Promove a coesdo social, a competitividade
economica e a qualidade ambiental, enquanto contribui para enfrentar os desafios
climaticos e energeéticos do presente e do futuro. Neste enquadramento, os Planos de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) surgem como instrumentos integradores de
planeamento, orientados para a construcao de sistemas de transporte mais eficientes,
acessiveis, seguros e ambientalmente responsdaveis, com uma visdao de médio e longo
prazo.

Concebidos segundo uma abordagem transversal e participativa, os PMUS articulam
mobilidade com ordenamento do territorio, uso do solo, ambiente, inclusao social, satde
publica e inovacao tecnolodgica. A sua construcao assenta numa base de conhecimento
robusta, leitura funcional do territério e envolvimento ativo dos cidadaos e partes
interessadas, assegurando uma resposta holistica, contextualizada e adaptada aos
desafios da mobilidade contemporanea.

,

Um dos pilares orientadores desta abordagem ¢ a hierarquia modal, que confere
prioridade aos modos ativos e coletivos em detrimento do transporte individual
motorizado. Esta logica é representada pela piramide multimodal, que traduz os
Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS) em politicas de mobilidade centradas
nas pessoas, no ambiente e na eficiéncia sistémica.

o
Vol
]
& |
l- Micromobilidade
Mobilidade essencial em
veiculo motorizado
Mobilidade eficienteem
veiculo motorizado

Y Transporte Individual

Figura 1 - Piramide multimodal, de acordo com os objetivos do desenvolvimento sustentavel
Fonte: VTM, adaptado do Plano de Mobilidade Sustentavel (360) de Madrid (2019)
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A publicacdo da 2.2 edicao das Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable
Urban Mobility Plan pela Comissiao Europeia (CE), em 2019, e a sua adaptacdo nacional
pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), em 2024, consolidaram uma nova
geracao de planos - designada PMUS 2.0 - que assenta numa abordagem funcional,
digital, resiliente e centrada nos utilizadores. Estes planos reforcam a necessidade de
monitorizacdo continua, bases de dados solida, processos transparentes e inovacao
como fatores criticos de sucesso.

As guidelines europeias estruturam-se em torno de oito principios fundamentais (Figura
2), que servem de matriz metodoldgica para o desenvolvimento dos planos, desde o
diagnostico até a implementacao e revisao. Estes principios incluem: o planeamento da
mobilidade de forma funcional e intermunicipal, a cooperacao institucional, a
participacao ativa dos cidadaos, a avaliacdo continua, a visdo estratégica de longo prazo,
a integracao multimodal, a monitorizacdao com base em indicadores e a garantia de
qualidade e impacto positivo nos objetivos ambientais e sociais.

PLANEAMENTO PARA CIDADES SUSTENTAVEIS

0S OITO PRINCIPIOS DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

S ) :
PLANEAR A MOBILIDADE ; 2 i ol : 4 || PROMOVER A PARTICIPAGAO
URBANAFUNCIONAL ~ EL~7 o FOMENTAR UMA / DOS CIDADAOS E DAS
| COOPERACAO QUESUPERE | A . ] 7| PARTES INTERESSADAS
FRONTEIRAS INSTITUCIONAIS || X A =
@ HETES o

DEFINIR UMA VISAO DE

LONGO PRAZO E UM PLANO =/ 9

JN 1 B |
i ool AVALIAR O DESEMPENHO ‘ DE IMPLEMENTAGAO
: ATUALE FUTURO [ L

PROVIDENCIAR A
. MONITORIZACAOEA
AVALIAGAO

ST 7

QUALIDADE

THQay

Figura 2 - Os oito principios do planeamento da mobilidade urbana sustentavel
Fonte: Adaptado de ELTIS & Rupprecht Consult, 2019
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O primeiro passo consiste em planear a mobilidade urbana funcional de modo que todas
as areas funcionais e todos os cidadaos possam beneficiar de um sistema de mobilidade
adequado as suas necessidades. Em segundo lugar, ¢ necessario fomentar uma
cooperacao que ultrapasse as fronteiras institucionais, de modo a permitir a articulacao
entre os varios dominios de atividade no que concerne a melhoria da mobilidade do
territério. Promover a participacdo dos cidadaos e das restantes partes interessadas €
um procedimento essencial em todos os processos de planeamento e implementacao.

Outro aspeto importante no &mbito do planeamento da mobilidade urbana sustentavel é
avaliar o desempenho atual e futuro, permitindo assim nao apenas diagnosticar a
situacdo existente, mas também identificar lacunas e projetar potenciais linhas de
desenvolvimento.

Segue-se a definicao de uma visao de longo prazo e de um plano de implementacao. Esta
etapa é particularmente importante, uma vez que é nesta etapa que o planeamento da
mobilidade é convertido em acodes concretas. O plano de implementacao determina as
metas, as etapas, a equipa necessaria a ser alocada, assim como 0s possiveis riscos.

O sexto principio refere-se a necessidade de desenvolver todos os modos de transporte
de forma integrada e equitativa, apostando na multimodalidade e na sua eficiéncia.

Providenciar a monitorizacao e avaliar a concretizacao dos objetivos e das metas permite
acompanhar a evolucao da realidade local de forma precisa e compreender tendéncias
atuais e futuras. No ambito dos PMUS, um acompanhamento e avaliacdo continuos
durante a fase de implementacao podem originar revisoes das metas e, se necessario,
respetivas adaptacoes ao proprio plano.

Por ultimo, a garantia de qualidade relaciona-se com a necessidade de assegurar a
implementacao bem-sucedida das medidas. Investir na mobilidade sustentavel promove
a cidade e impulsiona o desenvolvimento socioecondémico, uma vez que a melhoria dos
acessos a recursos, servicos, mercado de trabalho e pontos turisticos conduz a uma
maior competitividade e eficiéncia e a um aumento da qualidade de vida da populacao.

Neste quadro, a Comunidade Intermunicipal do Alto Minho (CIM Alto Minho) decidiu
proceder a elaboracao do novo Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alto Minho
(PMUS Alto Minho 2.0), dando continuidade ao PAMUS desenvolvido em 2015/2016 e
incorporando os novos referenciais europeus e nacionais em matéria de acessibilidades,
descarbonizacao, digitalizacao e justica territorial. Este novo Plano insere-se no ambito
da candidatura ao Aviso n.° 5/2024 - Fundo para o Servico Publico de Transportes.

O PMUS Alto Minho segue uma estrutura metodologica faseada, garantindo coeréncia
entre diagndstico, definicao estratégica e plano de acao. O desenvolvimento do Plano sera
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orientado pelos principios da participacdo publica, base cientifica, monitorizacao por
indicadores e alinhamento com os compromissos ambientais da Unido Europeia (EU).

Com base neste quadro de referéncia, o Plano ambiciona construir um sistema de
mobilidade que:

» Garanta a inclusao territorial e social, assegurando o acesso universal,
especialmente em territorios de baixa densidade e junto das populacoes mais
vulneraveis;

*» Promova a sustentabilidade ambiental e energética, reduzindo a dependéncia do
transporte individual e favorecendo solucoes de baixo carbono;

» Reforce a intermodalidade e a conectividade regional, integrando os diferentes
modos de transporte numa légica funcional e eficiente;

= Aposte na inovacdo tecnoldgica e na digitalizacdo, enquanto fatores de
capacitacao para a gestao inteligente da mobilidade;

= Valorize o capital natural e turistico da Regido, através de solucdes de mobilidade
suave, seguras e atrativas para residentes e visitantes.

Através deste Plano, a CIM Alto Minho reafirma o seu compromisso com os objetivos da
neutralidade carbonica, transicao energética justa, coesao territorial e melhoria da
qualidade de vida, assumindo um papel de lideranca regional na transformacao da
mobilidade.
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2 Abordagem metodoldgica

21

O desenvolvimento do PMUS Alto Minho 2.0 seguiu a abordagem proposta pelo IMT no

Guia de Orientacdes para a Elaboracio de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel,

gue teve como base de trabalho os documentos do Observatério da Mobilidade Urbana

da UE, nomeadamente a 2.* edicao das Guidelines for developing and implementing a

Sustainable Urban Mobility Plan.

Marco: Marco:
di did 3o di
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Partilhar os resultados e os ensinamentos
retirados
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02
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Figura 3 - Ciclo de elaboracao de um PMUS

Fonte: Rupprecht Consult/IMT

Neste ambito, o desenvolvimento do PMUS Alto Minho 2.0 foi realizado em 3 fases:

Fase 2 - Identificagao de
condicionantes, definicdo
dos objetivos, avaliacaode
cenarios e definicaoda
visédo

Fase 1- Caracterizacdoe
Diagndstico

Fase 3 - Planode acéao,
modelode monitorizagao e
governanga

‘s )

Identificagdo de recursos; Diagnostico da

Identificacdo de fatores mobilidade;

de impacto no processo
de planeamento;

Construgdo de cendrios;

Desenvolvimento da visao

Andlise da mobilidade; e estratégias;

Definicdo de metas e
indicadores;

Identificagdo de barreiras
e oportunidades.

k >

Selecdo de medidas;

Estipulagdo de agBes. Eﬁ

Participagdo publica;
Programa de acdo;
Indicadores e metas;

Sistema de
monitorizacdo;

Elaboragdo do relatorio
final.

Figura 4 - Esquema metodolégico de desenvolvimento do Plano
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21 Fasel - Caracterizacao e Diagnéstico

A primeira fase do Plano consistiu na caracterizacao detalhada do territério e no
diagnéstico das condicoes atuais da mobilidade na regidao do Alto Minho. Esta etapa foi
essencial para fundamentar as decisOes estratégicas que se seguiram nas fases
seguintes, permitindo uma compreensao profunda dos desafios e das oportunidades do
sistema de mobilidade existente.

Nesta fase foram recolhidos, tratados e analisados os dados e elementos, existentes e
disponiveis, correspondendo a um conjunto racional de cada uma das areas tematicas
consideradas, e foi possivel identificar lacunas, padroes e tendéncias, pontos positivos
qgue orientaram as linhas de desenvolvimento, na Fase II. Esta visao integral da situacao
atual do sistema de transportes foi complementada pela informacdo presente nos
documentos de referéncia e tendéncias atuais no ambito da mobilidade.

Fase I: Caracterizacdo e Diagndstico

Interpretac&o do territdrio fisico/social

Estudos, planos e projetos existentes S —
isao dos Stakeholders
Modos ativos e micromobilidades
Acessibilidade inclusiva
Sistema de transportes piblicos 5 CIM Alto Minho
Desafios Municipios
Identificados s
Infraestruturas de mobilidade Operadores de transporte plblico
Associagdes de pessoas com deficiéncia
prte b
5 - Associages comunitarias
. Prioridades Outros
Seguranga rodoviaria Definidas
Sistemas inteligentes de transporte
Qualidade do ambiente urbano ﬂ
Enquadramento legal e regulamentar

Diagndstico Global |::>

Percecdo da populagéo sobre a
qualidade do transporte publico

Oferta e procura de transportes

Andlise SWOT

Figura 5 - Resumo da abordagem da Fase |

A infraestrutura de mobilidade constitui a base fisica e funcional sobre a qual assenta o
sistema de transportes de uma cidade ou regido. Trata-se do conjunto de elementos
estruturantes que tornam possivel o movimento de pessoas e mercadorias, assegurando
a acessibilidade ao territorio, a articulacao entre modos de transporte e a qualidade da
vivéncia urbana. As infraestruturas de mobilidade refletem a forma como o espaco
urbano é organizado para responder as necessidades quotidianas de deslocacdo da
populacao e das atividades econdmicas.
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Houve ainda uma revisao do PAMUS Alto Minho, na qual foi avaliado o seu contributo no
periodo de vigéncia, identificadas metas atingidas, os objetivos alcancados e sublinhadas
as dificuldades sentidas pela CIM na sua operacionalizacao.

2.2 Fase Il - Identificacao de condicionantes, definicao dos objetivos, avaliacao
de cenarios e definicao da visao

A Fase II teve como objetivo estruturar as bases estratégicas do Plano, através de cinco
componentes principais:

» Identificacado de condicionantes: Realizou-se uma analise sistematica dos
fatores que podiam limitar ou potenciar a estratégia de mobilidade, abrangendo
dimensoes legais, ambientais, sociais, econdmicas e tecnoldgicas. Esta etapa
visou mapear riscos e oportunidades futuras;

= Definicdo dos objetivos estratégicos: Com base nos desafios e necessidades
identificados, foram estabelecidos objetivos claros, alinhados com politicas
nacionais e europeias de sustentabilidade, inclusdo e coesao territorial;

*= Construcio e avaliacdo de cenarios: Foram construidos diferentes cenarios de
evolucdo da mobilidade, considerando varidaveis como demografia, tecnologia,
economia e politicas publicas. Cada cendrio foi avaliado quanto a sua viabilidade
e impacto estratégico;

= Formulacdo da visdo de longo prazo: Desenvolveu-se uma visao estratégica
partilhada, assente num processo colaborativo com decisores, técnicos e
sociedade civil, orientada para a mobilidade sustentdvel, acessivel e resiliente;

= Estratégia de intervencdo global: A estratégia consolida os principios
orientadores e eixos de acdo prioritarios, estruturados por areas tematicas (ex.
transporte publico, mobilidade ativa, logistica, digitalizacao, etc.), com base em
critérios de impacto, viabilidade e coeréncia territorial.
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Fase |l = Identificacdo de Condicionantes, Defini¢ao dos Objetivos, Avaliacdo de

Cenarios e Definicdo da Visdo

o Varidveis que influenciam, direta ou indiretamente os habitos
Condicionantes o
e de mobilidade
Caracterizagdo e

Diagnostico

(Fasel) Objetivos especificos de acordo com os objetivos gerais e
Objetivos com as diretrizes europeias, nacionais e regionais/locais para
a mobilidade

254

Base (BAU — Business As Usual)

3 Cenarios prospetivos Intermédio

AV

Plano de Agdo (Fase Ill) |:> Pacote de Medidas

Estimativas de custo
Indicadores

Metas

Fonte
Periodicidade/monitorizagdo

Financiamento
Implementagio
Prioridades
Responsabilidade

Figura 6 - Resumo da abordagem da Fase I

Esta fase incluiu também tarefas transversais como a definicio metodologica,
coordenacao técnica, e uma sessao de apresentacao intermédia.

2.3 Fasellll - Plano de a¢ao, modelo de monitorizacao e governanca

A Fase III traduz a estratégia em acoes concretas, articuladas e calendarizadas,
assegurando a sua implementacdo pratica. Nesta fase, foram desenvolvidas as seguintes
componentes:

* Programa de acdo: Organizacdo das medidas em eixos estratégicos como
infraestrutura, transporte coletivo, mobilidade ativa, digitalizacdo, seguranca e
sensibilizacao;

» Fichas de projeto: Cada intervencao relevante € descrita numa ficha com
objetivos, duracao, entidades responsaveis, custos, financiamento, resultados
esperados e sinergias;

» Sistema de monitorizacao: Definicao de indicadores e metas temporais para
avaliar o progresso e impacto do Plano, com estrutura de acompanhamento
técnico e processos de revisao;
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= Modelo de governanca: Estrutura integrada e multilateral envolvendo CIM,

municipios, operadores e sociedade civil, com mecanismos de coordenacao

técnica e politica e reforco da cooperacao intermunicipal;

* Participacdo e comunicacdo publica: A visdo estratégica foi validada num

processo participativo, assegurando transparéncia, envolvimento e apropriacao

social. Esta fase culminou com uma apresentacao publica do Plano final.

FASEIl
Identificagdo de Condicionantes,
Caracterizac¢do e Diagnostico Definicdo dos Objetivos, Avaliacdo
de Cendrios e Defini¢do da Visdo

FASEI

FASEII

Plano de A¢do, Modelo de
Monitorizagdo e Governanga

Instrumentos

* Inquérito online * Sessdo participagdo publica
N .
b/
* Entrevistas com stakeholders * Interagdo coma CIM e os municipios

CIM Alto Minho CIM Alto Minho

Municipios Municipios

Restantes stakeholders Restantes stakeholders

* Interagdo coma CIM e os municipios

* Apresentagdo publica do PMUS

Sociedade civil Sociedade civil

Figura 7 - Participacao publica nas trés fases do PMUS Alto Minho

Nesta fase foram também abordados temas emergentes como a eletrificacdo das frotas,

a mobilidade turistica, o combate a pobreza nos transportes e a proposta de um projeto-

piloto de transporte flexivel a aplicar a um concelho onde ainda nao existe este tipo de

servico.
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3 Enquadramento legal e regulamentar

A data de elaboracdo do presente PMUS, nio se encontram estabelecidas metas
juridicamente vinculativas ao nivel NUTS III nos dominios da mobilidade, do clima, da
energia, da qualidade do ar ou da seguranca rodoviaria.

Os objetivos europeus e nacionais estabelecidos para 2030 e 2050 vinculam o Estado
Portugués enquanto Estado-Membro da UE e nao configuram imposicoes quantitativas
territorialmente atribuidas a CIM Alto Minho, nem estabelecem obrigacdes automaticas
associadas a delimitacdo administrativa da NUTS III.

Neste enquadramento, o PMUS Alto Minho 2.0 assume uma natureza de instrumento
estratégico orientado para a execucao territorial das politicas publicas nacionais e
europeias no dominio da mobilidade, com o objetivo de contribuir para a prossecucao
dos respetivos objetivos sem que estes constituam metas juridicamente imputaveis a
CIM.

Com base neste contexto, o presente capitulo apresenta o enquadramento normativo e
estratégico relevante para a elaboracao do PMUS Alto Minho 2.0, estruturado em quatro
escalas complementares: (i) europeu, (ii) nacional, (iii) regional e (iv) municipal. Assim,
neste capitulo sao identificados os principais instrumentos legais, de ordenamento e de
planeamento com impacto direto na mobilidade, assegurando a coeréncia do PMUS com
as politicas publicas em vigor e o alinhamento com os objetivos de descarbonizacao,
coesao territorial e acessibilidade.

3.1 Ambito europeu

Por forma a dar resposta aos diversos desafios da mobilidade e sustentabilidade, e
visando fomentar um maior consenso entre os paises dos Estados-Membros, a UE
delineou um conjunto de estratégias, medidas e iniciativas, apresentadas em diversos
documentos estratégicos e programas de investimento. Os documentos mais relevantes
sdo apresentados de seguida, sendo que as linhas-guia estabelecidas a nivel europeu
serao acomodadas no desenvolvimento da estratégia de melhoria da mobilidade da
regiao do Alto Minho.
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Ambito Europeu

Para uma Europa
Sustentavel até 2030

Horizonte Europa

Acordo Verde Europeu LT

Projeto Europa 2030

Estratégia Novo
Quadro para a
Mobilidade Urbana da
UE

Estratégia Europeia de
Mobilidade Visdo Zero
Hipocarbdnica

Estratégia Europeia
para uma Mobilidade
Sustentavel e
Inteligente

Pacote Fit for 55

Figura 8 - Enquadramento estratégico do PMUS Alto Minho 2.0 (ambito europeu)

3.1.1 Horizonte Europa 2021-2027

O Horizonte Europa 2021-2027 é um programa-quadro de investigacao e inovacao da UE
que visa “um futuro sustentavel, justo e prospero para as pessoas e o Planeta com base em valores
europeus como combater as alteracoes climdticas, ajudar a alcancar os objetivos de
desenvolvimento sustentdvel e aumentar a competitividade e o crescimento da UE”, abrangendo
areas para além da mobilidade. Este programa-quadro assenta em trés pilares: a ciéncia
de exceléncia, os desafios globais (entre os quais a mobilidade, a energia e o clima) e a
inovacao.

O Horizonte Europa 2021-2027 tem por base os resultados e o sucesso do anterior
programa de investigacdo e inovacao: o Horizonte 2020. Para o periodo de 2021-2027, a
CE tem como principal objetivo reforcar a “dimensao ambiental do Mecanismo Interligar a
Europa, fixando uma meta de 60% do seu or¢camento em beneficio dos objetivos climdticos, o que
permitird reforcar a Unido da Energia, cumprir os compromissos assumidos pela UE ao abrigo do
Acordo de Paris, e consolidar a posicao de lideranca mundial da Europa no combate as alteracoes
climdticas”.

Em particular no setor dos transportes e da mobilidade, ambiciona-se uma “mobilidade
segura, limpa e conectada através do Mecanismo Interligar a Europa” com base numa
mobilidade inteligente, sustentdvel, inclusiva, segura e protegida, devidamente em
concordancia com as propostas da «Europa em Movimento» e com a politica da UE no
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que se refere a infraestruturas de transportes. Este programa destaca-se pela sua
relevancia, por exemplo, na “descarbonizaciao dos transportes através da atribuicdo de
prioridade a modos de transporte ecoldgicos”.

3.1.2 Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbodnica

A necessidade de uma transicao para uma mobilidade hipocarbdnica nasce face ao peso
significativo do setor dos transportes nas emissoes de Gases Efeito Estufa (GEE) na
Europa - com particular impacto nas cidades.

A Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica prevé a necessidade de um vasto
leque de acdes, que assentam nos trés eixos considerados como fundamentais para
alavancar a neutralidade carbdnica dos transportes: eficiéncia superior dos sistemas de
transportes, aplicacao de energias alternativas com baixo nivel de emissdes para os
transportes, e utilizacdo de veiculos com nivel de emissdes baixo ou até nulo.

No passado, muitos progressos foram neutralizados pelo aumento da procura dos
transportes. Face a isto, a eficiéncia do sistema de transportes devera ser um dos
principais objetivos. Isto inclui uma mudanca no quadro regulamentar da UE. De acordo
com este documento, a transicao para uma mobilidade hipocarbénica envolvera:

= Otimizar o sistema de transporte e melhorar a sua eficiéncia: através de solucoes
digitais para a mobilidade, precos justos e eficientes dos transportes e promoc¢ao
da multimodalidade;

= Aumentar a utilizacdo de fontes de energia alternativas com baixos niveis de
emissoes;

=  Rumo aos veiculos com zero emissoes.

Os transportes urbanos sao responsaveis por cerca de 23% das emissoes de GEE da UE,
sendo um dos principais motivos para o incumprimento dos limites de poluicao
atmosférica em muitas zonas urbanas.

As acoes a desenvolver pelas cidades incluem a implementacdao de incentivos para
energias alternativas, a utilizacao de veiculos com niveis reduzidos de emissoes, bem
como o planeamento de mobilidade urbana sustentavel, que inclui a promocao da
transicao para uma mobilidade ativa, e a utilizacao de transportes publicos ou opcoes de
mobilidade partilhada.

3.1.3 Projeto Europa 2030

De acordo com o Projeto Europa 2030, uma das formas mais eficazes para reduzir as
emissoes de carbono, bem como a dependéncia externa em termos de transportes, € a
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poupanca de energia, tendo em consideracdo que o grande objetivo em matéria de
eficiéncia energética devera ser aumentado dos 20% acordados até 2020 para 32,5% ate
2030. A UE podera prosseguir com este objetivo fixando, entre outros, objetivos de
emissoes mais ambiciosos para os veiculos de transporte.

Para tal, é necessario que a UE reduza o uso dos combustiveis fosseis como principal
fonte de combustivel nos transportes, tornando-se necessario implementar normas que
incentivem o uso dos biocombustiveis e a utilizacdo de veiculos elétricos e hibridos.
Porém, para que tal se suceda, sdo necessarios investimentos significativos na
modernizacao da rede energética da UE, tornando-a uma rede energética inteligente.

3.1.4 Parauma Europa Sustentavel até 2030

A emissao global de GEE continua a aumentar a uma taxa alarmante, sendo que o uso de
energia, o consumo excessivo de recursos e a destruicao de ecossistemas sao alguns dos
principais fatores. No que diz respeito ao setor dos transportes, este é responsavel por
boa parte das emissdes de GEE da UE, constatando-se que muitas areas, sobretudo
urbanas, violam os limites acordados da UE ao nivel da poluicao atmosférica.

No entanto, também se constatam melhorias neste ambito, pois, segundo dados da
Eurostat, a parcela de energia renovavel utilizada em atividades de transporte quase
triplicou nos ultimos dez anos. O setor da mobilidade, desde a urbana a rede
transeuropeia, € essencial para uma transicdo para um futuro limpo e eficiente em
termos de gestao de recursos e de emissoes de carbono.

O documento salienta a importancia das areas urbanas no que se refere a digitalizacao,
automacao e outras solucoes inovadoras, priorizando o transporte ativo (bicicleta e
pedonal) e o compartilhado, como os servicos de car-sharing e car-pooling.

Por outro lado, atualmente uma das principais tendéncias da UE no que diz respeito aos
transportes ¢ uma maior facilidade de acesso aos transportes publicos por parte dos
residentes em grandes cidades, com menos de 10% dos residentes a relatarem niveis de
dificuldade altos ou muito altos no seu acesso, em comparacao com mais de 37% dos
residentes em dreas rurais.

3.1.5 Acordo Verde Europeu

Adotado em dezembro de 2019, o Acordo Verde Europeu ou Pacto Ecolégico Europeu é o
principal roteiro estratégico da UE para alcancar a neutralidade climatica até 2050. A
mobilidade ¢ um dos setores prioritarios deste pacto, representando aproximadamente
25% das GEE na UE.
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O Pacto assenta na premissa de que o crescimento economico deve ser dissociado do
consumo de recursos e das emissoes de carbono, promovendo uma transicao ecologica
justa e inclusiva. Com este objetivo, propoe um conjunto integrado de politicas publicas
estruturadas em torno de varios dominios estratégicos: clima, energia, transportes,
biodiversidade, agricultura, industria, financas sustentdveis e justica social.

A mobilidade sustentavel constitui um dos eixos fundamentais do Pacto, sendo
considerada um dos setores-chave para alcancar a descarbonizacao. O “Plano de Acao
para a Mobilidade Sustentavel e Inteligente”, lancado em dezembro de 2020 como
componente operacional do acordo, estabelece o objetivo de reduzir em 90% as emissoes
de GEE provenientes dos transportes até 2050. Este Plano incentiva fortemente os
investimentos em infraestruturas de transportes limpos, intermodais e digitalmente
integrados, com enfoque nos modos ativos, na ferrovia e na eletrificacdao da mobilidade
urbana.

Entre as principais orientacdes politicas e medidas propostas, com relevancia para os
PMUS, destacam-se:

* Proibicao da venda de veiculos ligeiros com motor de combustdo interna a partir
de 2035;

» Incentivos a aquisicao de veiculos elétricos e hibridos plug-in;
= Apoio direto a elaboracao e implementacao de PMUS;

» Aplicacao do principio do “poluidor-pagador” através da internalizacdo dos
custos externos;

*= (Criacao de zonas de emissoes reduzidas (Zonas de Baixas Emissoes — ZBE) em
areas urbanas;

= Promocao da logistica urbana de zero emissoes;
* Financiamento europeu para redes ciclaveis e infraestruturas pedonais;
= Campanhas publicas para promocao dos modos ativos;

» Apoio a digitalizacdo da mobilidade, integracao tarifaria e solucoes Mobility-as-a-
Service (MaaS);

» Implementacdo obrigatoria de pontos de carregamento elétrico em edificios
novos e em parques publicos.
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3.1.6 Estratégia Europeia para uma Mobilidade Sustentavel e Inteligente (EEMSI)

A Estratégia de Mobilidade Sustentavel, Inteligente e Resiliente (EEMSI), publicada pela
CE em dezembro de 2020, constitui o principal instrumento de operacionalizacao do
Acordo Verde no dominio da mobilidade.

Estruturada em torno de trés eixos (mobilidade sustentdvel, inteligente e resiliente), a
EEMSI define um quadro ambicioso para orientar as acoes da UE até 2050, com o objetivo
de reduzir drasticamente as emissoes do setor dos transportes e modernizar as
infraestruturas de transportes.

A EEMSI inclui um plano de acdo com 82 iniciativas distribuidas em dez areas-chave,
cobrindo temas que vao desde a implementacao de veiculos de emissdes zero até a
digitalizacao completa dos sistemas de transporte.

De entre as metas propostas com relevancia para os PMUS, destacam-se:
Até 2030:
= 30 milhoes de veiculos de emissoes zero em circulacao nas estradas europeias;
» Duplicacido do trafego ferroviario de alta velocidade;
= 100 cidades neutras em carbono;
= Instalacdo de 3 milhoes de postos publicos de carregamento elétrico.
Até 2050:

= Rede transeuropeia de transportes (RTE-T) totalmente operacional, com elevada
integracao multimodal;

*= Duplicacao do transporte ferroviario de mercadorias;
*= Quase todos os veiculos ligeiros e pesados novos serao de emissoes zero.
A EEMSI destaca ainda a importancia da execucao de varias componentes estruturais:
= PMUS e promocao de modos ativos como caminhada e bicicleta;
» Digitalizacdo dos servicos, incluindo bilhética integrada e interoperavel,;

= Promocao do transporte publico de baixas emissdes, com incentivos a
eletrificacao e combustiveis alternativos.
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3.1.7 Novo Quadro para a Mobilidade Urbana da UE (COM/2021/811)

O Novo Quadro para a Mobilidade Urbana da UE, formalmente adotado em dezembro de
2021 pela CE, constitui um elemento central do pacote legislativo “Mobilidade
Sustentavel e Inteligente”. Este documento reforca o papel estratégico dos PMUS
enquanto instrumento obrigatorio para a gestao integrada e sustentavel da mobilidade
em areas urbanas, especialmente nas cidades integradas na RTE-T.

O quadro sustenta-se na evidéncia de que os transportes urbanos representam cerca de
70% das emissoes de CO:= da UE, embora apenas 23% da populacao resida em cidades
com mais de 250.000 habitantes. O quadro propée uma mudanca sistémica de
paradigma, com vista a alcancar uma mobilidade urbana neutra em carbono, acessivel,
segura e inclusiva e integrar os PMUS nas cadeias logisticas urbanas, incluindo a “altima
milha” (last mile) e os corredores RTE-T.

O Novo Quadro estabelece uma abordagem estruturada a mobilidade urbana, orientada
por 5 eixos estratégicos - mobilidade ativa, transporte publico, logistica sustentavel,
digitalizacao/MaaS e monitorizacao via indicadores, a saber:

Mobilidade ativa e espacos urbanos sustentaveis

* Promocao prioritdria da caminhada e bicicleta, através de redes segregadas,
seguras e acessiveis;

» Criacao de ZBE e zonas de coexisténcia modal;
» Transporte coletivo robusto como espinha dorsal;
= Reforco de corredores de elevada capacidade;

» Modernizacdo de frotas com tecnologias limpas e vantagens no acesso viario
urbano.

Logistica urbana sustentavel na “altima milha”

. Definicao de microhubs logisticos;
. Incentivo ao uso de bicicletas de carga e veiculos elétricos;
. Monitorizacgao e regulacao dos horarios de entrega, potenciando distribuicao

urbana eficiente e limpa.
Transformacao digital e oferta MaaS

. Implementacdo de plataformas de Mobility as a Service (MaaS) com bilhética
integrada e interoperavel entre operadores;
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. Desenvolvimento de zonas de acesso regulamentado e incentivos a partilha de
dados entre servicos digitais;

. Monitorizacao baseada em indicadores harmonizados;

. Criacao de painé€is de indicadores uniformes para emissoes, sinistralidade,
partilha modal, congestionamento e acessibilidade;

. Recolha obrigatoria de dados por parte das cidades pertencentes a TEN-T, no
contexto do planeamento e financiamento europeu.

3.1.8 Pacote "Fit for 55" e Regulamento de Emissdes de Veiculos

O pacote “Fit for 55”, apresentado pela CE em julho de 2021 e atualizado em 2023,
constitui um conjunto integrado de reformas legislativas destinado a alinhar a legislacao
europeia, com o objetivo de reduzir em 55% as emissoes de GEE até 2030, em relacao
aos valores de 1990, como parte do Pacto Ecolégico Europeu.

No setor dos transportes, responsavel por cerca de 25% do total de emissoes de CO: da
UE (dos quais aproximadamente 72% provém dos transportes rodoviarios), este pacote
dinamiza uma transicdo ambiciosa, particularmente através da reforma do Regulamento
(UE) 2019/631, que impode metas claras para as emissoes de veiculos ligeiros:

= Reducao de 55% das emissdes de CO2 em automoveis novos até 2030, face aos
niveis de 2021;

» Reducao de 50% nas emissoes médias de carrinhas novas até 2030;

= A partir de 2035, a proibicdo da venda de automoveis e carrinhas com motor de
combustdo interna, exigindo uma transicao para veiculos de emissoes zero.

Um elemento essencial para garantir o sucesso desta transformacio ¢ o Regulamento
(UE) 2023/1804, mais conhecido como AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation).
Embora proposto como parte do “Fit for 55”, o AFIR constitui um ato independente e
especializado para regulamentar a infraestrutura de combustiveis alternativos, aplicavel
desde 13 de abril de 2024.

O AFIR impoe metas obrigatérias para:

» Instalacdo de postos de hidrogénio com distdncia maxima de 200 km nos
corredores rodoviarios, e pelo menos um em cada né urbano;

»= Requisitos de interoperabilidade, transparéncia tarifaria, métodos de pagamento
eletrénico universais, e dados harmonizados para a interoperabilidade da rede.
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Quadro de Politica de Seguranca Rodoviaria da UE (2021-2030) - Visao Zero

O Quadro Europeu de Seguranca Rodoviaria 2021-2030, alinhado com a Declaracao de

Valeta de 2017, estabelece como objetivo principal a eliminacao de mortes e feridos

graves nas estradas da UE até 2050, correspondente a denominada “Visao Zero”. A Visao

Zero pretende introduzir um objetivo intermédio de reducao em 50% até 2030, seguindo

uma abordagem sistémica conhecida como Safe System, que assume a falibilidade

humana e implementa medidas que reduzem o impacto dos erros no ambiente viario.

Para operacionalizar esta transicao, o quadro define oito indicadores-chave de
seguranca rodovidria, que permitem monitorizar fatores determinantes de risco:

Velocidade adequada ao contexto urbano (KPI Speed);

Infraestruturas seguras, com foco nos utilizadores vulneraveis (peoes e ciclistas)
(Infrastructure KPI),

Veiculos equipados com ADAS (sistemas avancados de assisténcia), tais como
travagem autonoma de emergéncia ou detecao de angulo morto (KPI Vehicle

Safety);
Resposta estruturada e eficiente pds-acidente (KPI Post-Crash Care);

Prevencao e controlo da conducao sob o efeito do alcool, promovendo taxas
elevadas de conformidade com os limites legais de alcoolemia (KPI Alcohol);

Utilizacdo consistente de cinto de seguranca e de sistemas de retencao, em todos
os lugares do veiculo (KPI Safety Belt);

Uso de capacete por ciclistas e utilizadores de veiculos de duas rodas,
assegurando niveis elevados de protecao individual (KPI Helmet);

Reducao da distracao na conducao, em particular do uso de dispositivo movel em
mao (KPI Distraction);

Paralelamente, a Visao Zero refere que “onde os peoes e os veiculos motorizados se cruzam, a

velocidade destes deve ser reduzida para 30 km/h”; e neste contexto, sio promovidas medidas

de implementacao coerentes com esta abordagem, nomeadamente:

Zonas 30, vias partilhadas e redes ciclaveis segregadas, assegurando que a
mobilidade ativa ocorre em ambientes mais seguros, indicado

Critérios de projeto orientados para a protecao de utilizadores vulneraveis e
mecanismos de fiscalizacao e controlo do cumprimento das regras de transito.
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3.2 Ambito nacional

Ambito Nacional

Programa Nacional de

Estratégia Nacional
para a Mobilidade
Ativa Pedonal (ENMAP)

Estratégia Nacional
para a Mobilidade

Estratégia Portugal
2030

Estratégia Nacional de
Seguranca Rodovidria
(ENSR)

Investimento 2030
(PNI2030)

Planc Nacional da
Politica de
Ordenamento do
Territério (PNPOT)

Plano Nacional de
Energia e Clima (PNEC)

Plano Nacional para as
Alteragdes Climdticas

Ativa Cicldvel (ENMAC) (PNAC)

Roteiro para a
Neutralidade
Carboénica 2050
(RNC2050)

Figura 9 - Enquadramento estratégico do PMUS Alto Minho 2.0 (ambito nacional)

O PMUS Alto Minho 2.0 ancora-se num conjunto de instrumentos estratégicos de ambito
nacional que orientam a transicao para um sistema de transportes descarbonizado,
inclusivo e resiliente. Os documentos em questao sao apresentados, de seguida, por
ordem hierarquica, sintetizando-se objetivos, metas quantificadas e eixos de
intervencao.

3.21 Estratégia Portugal 2030

A Estratégia Portugal 2030 € o principal instrumento de orientacao estratégica para a
aplicacao, em Portugal, dos fundos europeus no periodo de programacao 2021-2027.
Este documento estratégico alinha-se com os objetivos da Politica de Coesdao da UE e com
0s compromissos assumidos a nivel nacional no quadro do Plano de Recuperacao e
Resiliéncia (PRR), do Acordo de Paris e da Agenda 2030 para o Desenvolvimento
Sustentavel das Nacdes Unidas. Assim, a Estratégia Portugal 2030 estabelece as
prioridades de investimento para garantir um desenvolvimento econémico, social e
territorial equilibrado e sustentavel em Portugal, promovendo também a convergéncia
com os paises europeus mais desenvolvidos.
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Aprovada pela Resolucao do Conselho de Ministros n.° 98/2020, a Estratégia Portugal
2030 estrutura-se em torno de quatro agendas tematicas e de cinco objetivos
estratégicos da UE para 2021-2027. As agendas sao:

= “Pessoas Primeiro”: um melhor equilibrio demografico, maior inclusao, menos
desigualdade;

» Inovacao e qualificacoes como motores do desenvolvimento;
» Transicao climatica e sustentabilidade dos recursos;

» Uma competitividade externa baseada na especializacdo da economia
portuguesa.

A transversalidade das politicas publicas e a coeréncia territorial sdo principios
orientadores do documento. No que respeita a mobilidade sustentavel, a Estratégia
Portugal 2030 assume uma abordagem integrada e multidimensional, reconhecendo
gue a transicao para um modelo de mobilidade mais eficiente, acessivel e com baixas
emissoes € fundamental para a neutralidade carbonica, a coesao territorial, a seguranca
rodoviaria e a melhoria da qualidade de vida. A estratégia integra e potencia os
contributos de diferentes dominios (planeamento territorial, transportes, energia,
inovacao, digitalizacao e ambiente), promovendo solucoes intermodais, inteligentes e
inclusivas.

A mobilidade sustentavel é tratada de forma direta no ambito da agenda “Transicao
Climatica e Sustentabilidade dos Recursos”, em articulacao com o Objetivo de Politica 2
da UE: “Uma Europa mais verde, resiliente e de baixas emissoes de carbono”. Neste contexto, a
Estratégia Portugal 2030 identifica diversas prioridades e medidas especificas com
impacto direto na mobilidade e nos transportes, a saber:

* Promocao de sistemas de mobilidade descarbonizados, eficientes e multimodais,
com enfoque na reducao das emissoes de GEE e no aumento da eficiéncia
energética nos transportes;

» Investimento em modos suaves e ativos de transporte, com especial incidéncia na
criacao de redes ciclaveis e pedonais em meio urbano e interurbano, favorecendo
a acessibilidade universal e a saude publica;

= Desenvolvimento de redes de transporte coletivo sustentaveis, eficientes e
interligadas, com prioridade para os corredores metropolitanos e urbanos de
elevada densidade, visando a transferéncia modal do transporte individual para
o transporte publico;
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Requalificacdo e digitalizacdo das infraestruturas de transporte publico, com
integracao de solucdes tecnologicas que permitam uma gestao mais inteligente e
adaptativa da oferta, incluindo plataformas Maas;

Desenvolvimento da mobilidade elétrica, por via do reforco das infraestruturas de
carregamento, da modernizacao das frotas e de politicas de incentivo a adocao de
veiculos de baixas emissoes;

Melhoria da articulacido entre mobilidade, ordenamento do territorio e
urbanismo, promovendo uma estruturacao urbana mais compacta e funcional,
que favoreca deslocacoes de curta distancia e a utilizacdo de modos alternativos
ao automovel;

Aposta em solucdes de logistica urbana sustentavel, promovendo centros de
distribuicao de “ultima milha”, veiculos elétricos de transporte de mercadorias e
a racionalizacdo das cadeias logisticas;

Fortalecimento da coesdo territorial através da acessibilidade equitativa aos
servicos de transporte, com especial atencao as regides do interior, zonas rurais e
areas de baixa densidade, promovendo a equidade e inclusao sociais;

Integracao da inovacao e digitalizacao na mobilidade, com o respetivo apoio a
projetos-piloto, demonstracoes tecnologicas e solucoes de mobilidade inteligente,
auténoma e conectada;

Valorizacao do transporte ferroviario e maritimo de mercadorias, reduzindo a
dependéncia rodovidria e promovendo corredores logisticos sustentaveis e
eficientes.

Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

O Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030 € o instrumento nacional de

planeamento do ciclo 2021-2030, focado em investimentos estratégicos em quatro

grandes dominios: mobilidade e transportes, ambiente, energia e regadio.

No setor dos transportes, o PNI 2030 destina-se a diversos subsetores, com investimento

em d4reas como mobilidade sustentavel, transporte publico, redes ferrovidrias e

rodovidrias, infraestruturas portuarias e aeroportudrias para responder as necessidades

de qualificar sistemas de transportes e deslocacdes, modernizar e expandir

infraestruturas ferroviarias e eletrificar ligacoes e fortalecer interfaces multimodais.

A nivel nacional, o PNI 2030 prevé:

A implementacao de transporte publico em sitio préprio nas dreas urbanas;
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* Aadocao de programas para a descarbonizacao da logistica urbana, melhoria das
estacoes, bilhética multimodal e seguranca ferroviaria.

3.2.3 Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal (ENMAP) 2030

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal (ENMAP) estabelece como
objetivo aumentar de 26% para 40% a reducao das emissoes de CO, associadas ao setor
dos transportes até 2030. Para atingir este objetivo, o documento apresenta como
principais estratégias a facilitacdo do acesso ao transporte publico, bem como a
promocao dos modos de transporte ativos.

No ambito da mobilidade urbana sustentavel, destacam-se os seguintes eixos de
intervencao:

. Eixo de Intervencao 1.1.1: Desenvolver a capacitacido e a formacao civica
das criancas e jovens - Este eixo visa fortalecer a educacao civica das criancas
e jovens, incorporando temas relacionados com a promocao dos modos ativos
de deslocacao nas atividades curriculares e extracurriculares. O objetivo é
incentivar a adocdo de comportamentos sustentaveis desde cedo,
contribuindo para a formacao de cidadaos conscientes e responsaveis em
relacao a mobilidade;

. Eixo de Intervencao 1.1.2: Estabelecer programas de mobilidade escolar
pedonal - Este eixo propde a implementacdo de programas especificos de
mobilidade escolar pedonal, com o intuito de cultivar habitos de deslocacao a
pé entre criancas e jovens. Além de promover a atividade fisica, busca
contribuir para a construcdo de ambientes urbanos mais amigaveis e
atrativos, incentivando a seguranca e sustentabilidade no trajeto para a escola;

. Eixo de Intervencao 1.2.1: Incentivar a implementacido, dinamizaciao e
participacido em redes de trabalho nacional e internacional - Este eixo visa
estimular a cooperacao e troca de experiéncias entre escolas e municipios a
nivel nacional e internacional. A criacao de redes de trabalho permitira,
inequivocamente, que entidades educacionais aprendam com as experiéncias
bem-sucedidas de outras, promovendo assim a implementacao eficaz de
medidas relacionadas com a mobilidade escolar;

. Eixo de Intervencao 2.1.1: Capacitar a populaciao para a adocio de estilos
de vida ativos e saudaveis em todas as idades - Este eixo foca-se na promocao
de estilos de vida ativos e saudaveis, procurando capacitar a populacao em
geral para a adocao de praticas que favorecam a mobilidade ativa;
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. Eixo de Intervencéo 2.1.2: Reconhecer, divulgar e fomentar boas praticas -
Este eixo tem como objetivo destacar e promover exemplos bem-sucedidos no
campo da mobilidade ativa. Reconhecendo e divulgando boas praticas,
pretende-se inspirar a replicacao de iniciativas eficazes, contribuindo assim
para a disseminacao de comportamentos sustentaveis;

. Eixo de Intervencdo 3.1.1: Colocar o pedao como elemento central das
politicas publicas - Este eixo destaca a importancia de priorizar o pedo nas
politicas publicas de mobilidade, visando criar ambientes urbanos mais
seguros e acessiveis para os peoes.

. Eixo de Intervencao 4.1.1: Planear e executar rede pedonal - Focado na
infraestrutura, este eixo visa o planeamento e execucao de redes pedonais,
incluindo a construcao de passeios, passagens para peoes e outras estruturas
que facilitem a circulacao de pessoas a pé;

. Eixo de Intervencao 4.1.2: Apoiar medidas de acalmia de trafego - Este eixo
propoe a implementacao de medidas que visam reduzir a velocidade do
trafego, contribuindo para a seguranca dos pedes e incentivando a mobilidade
apeé;

. Eixo de Intervencdao 5.2.1: Compensar cidadios e empresas pelas
deslocacoes neutras em carbono - Este eixo recomenda a compensacao de
deslocacoes neutras em carbono, propondo incentivos financeiros para
cidadaos e empresas que adotem praticas de mobilidade sustentavel.

3.2.4 Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) 2030

No mesmo enquadramento da ENMAP, e alinhada com as linhas estratégicas europeias
e nacionais, surge a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) para o
periodo 2020-2030. Em consequéncia das alteracOes climdticas, sdo identificados
diversos riscos aos quais Portugal fica particularmente exposto, designadamente a
subida do nivel médio das aguas do mar, as secas prolongadas e o risco agravado de
incéndios.

Na ENMAC 2020-2030 é referido que o setor dos transportes € responsavel por cerca de
25% das emissoes de GEE. Para reduzir este valor, torna-se necessario desincentivar a
utilizacao do automovel particular, ao qual a maioria da populagdo recorre para grande
parte das suas deslocacoes. Pretende-se privilegiar a mobilidade ativa em detrimento do
transporte individual motorizado, de acordo com a tendéncia crescente verificada nas
sociedades mais desenvolvidas. Neste documento consta que a bicicleta se assume como
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o modo de deslocacao mais rapido e fiavel nos percursos até 3 a 5 km, seguida do
automoavel e posteriormente do comboio.

No seu enquadramento, este documento refere que nas ultimas trés décadas foram
despromovidas “de forma inaceitavel atividades como brincar na rua ou ir de bicicleta para a
escola”. Assim, a utilizacao da bicicleta surge neste contexto como um meio de
humanizacao das cidades e de promocao do exercicio da cidadania, de participacdo na
vida publica e de inclusao social.

Neste ambito, foram implementados dois projetos destinados aos estudantes: “O
Ciclismo Vai a Escola”, que pretendeu ensinar os alunos a pedalar e que contava com um
universo de 10.000 participantes em 2018, e o U-Bike, que conferiu a alunos, professores
e funciondrios, do universo do ensino superior, a possibilidade de utilizarem cerca de
2.500 velocipedes tradicionais com assisténcia elétrica nas suas deslocacoes para a
faculdade.

Assim, a acdo governativa assenta em trés grandes pressupostos: promoc¢ao do
transporte publico, eletrificacdao dos veiculos e transicao de utilizadores para modos de
deslocacdo mais sustentdveis e ativos. Pretende-se “tornar Portugal num pais
«orgulhosamente ativo», onde pedalar é uma atividade segura e amplamente praticada,
constituindo uma op¢ao de mobilidade acessivel e atrativa, e assim maximizar beneficios para a
saude, economia, emprego, ambiente e cidadania”’, devendo qualquer cidadao poder optar
naturalmente por se deslocar em bicicleta.

O conjunto de metas definidas para 2030 é:

= Quota modal de viagens em bicicleta no territério nacional de 7,5% (atualmente
de 3% em 2025);

* Quota modal de viagens em bicicleta nas cidades de 10% (sendo 4% em 2025);
= Extensao total de ciclovias de 10.000 km (atualmente, 5.000 km em 2025);

* Reducdao da sinistralidade rodoviaria de ciclistas em 50% (sendo 25% em 2025).

3.2.5 Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR) 2030

A Visdo Zero 2030, com a nova Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria em Portugal,
assume um papel fundamental na formulacdao do panorama de longo prazo para a
politica de seguranca rodoviaria no Pais. Esta estratégia visa ndo apenas fixar metas
especificas, mas também definir objetivos estratégicos e operacionais que orientarao
acoes concretas.

Relatdrio da Fase | | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com 4

A escolha do nome “Visao Zero 2030” reflete uma estreita sintonia com as diretrizes da
UE e da Organizacao das Nacgoes Unidas (ONU). Esta convergéncia destaca a importancia
de alinhar as politicas nacionais com as metas internacionais. Em linha com os padroes
da UE eda ONU, a Visao Zero 2030 estabelece como objetivo alongo prazo a minimizacao
significativa, ou idealmente a eliminacao, de acidentes mortais e feridos graves até 2050.

3.2.6 Plano Nacional de Energia e Clima (PNEC) 2030

O Plano Nacional Energia e Clima (PNEC) 2021-2030, representa o “principal instrumento
de politica energética e climdtica nacional para a década 2021-2030, rumo a um futuro neutro em
carbono”. No setor dos transportes, este documento estratégico propée uma reducao de
40% das emissoes até 2030 (face a 2005) e define metas de eletrificacdao da frota,
aumento do transporte coletivo e promocao da mobilidade ativa.

O documento enuncia, e tem como particular fundamento, os compromissos assumidos
por varios paises em todo o mundo no Acordo de Paris: conter o aumento da temperatura
meédia global a um maximo de 2°C acima dos niveis pré-industriais, com esforcos para
gue nao seja ultrapassada a barreira dos 1,5°C.

Entre 2005 e 2017, Portugal reduziu as suas emissoes de GEE em 17,5%, sendo que a
este progresso estd associada uma aposta nas energias renovaveis, cujo nivel de
incorporacao subiu 26,8% nesse mesmo periodo. O PNEC 2021-2030 salienta que
Portugal € o terceiro pais da UE com maior nivel de incorporacao de energias renovaveis.

Neste ambito, foi definida uma visao estratégica de Portugal para o horizonte 2030:
“promover a descarbonizacdo da economia e a transicao energética visando a neutralidade
carbonica em 2050, enquanto oportunidade para o pais, assente num modelo democrdtico e justo
de coesao territorial que potencie a geracao de riqueza e uso eficiente de recursos”.

Ainda que todos os setores de atividade contribuam para a reducao das emissoes de GEE,
o setor da energia sera aquele com o maior contributo para esta reducdo na década 2021-
2030, através da transicdo energética e da eficiéncia energética.

3.2.7 Plano Nacional para as Alteracdes Climaticas (PNAC) 2020-2030

O Programa Nacional para as Alteracoes Climaticas (PNAC) 2020-2030 visa garantir o
cumprimento das metas nacionais em matéria de alteragoes climaticas. Este documento
¢ considerado um plano de “segunda geracdo”, uma vez que aposta na integracdo da
politica climdtica nas politicas setoriais e numa maior responsabilizacdo dos setores.

O PNAC ¢ sustentado num processo de implementacdo dindmico, dando aos diferentes
setores a responsabilidade e oportunidade de identificar politicas e medidas que
contribuam para o estabelecimento de metas de reducao de emissoes de GEE.
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Os trés grandes objetivos do PNAC 2020-2030 sao:

*» Promover a transicdo para uma economia de baixo carbono, gerando mais
riqueza e emprego;

» Assegurar uma trajetoria sustentavel de reducao das emissoes de GEE, de forma
a alcancar a meta de -30% a -40% em 2030 (em relacdo a 2005), para garantir o
cumprimento dos compromissos nacionais, colocando Portugal em linha com os
objetivos europeus e com o Acordo de Paris;

* Promover a integracdo dos objetivos de mitigacao de emissdes nas politicas
setoriais.

3.2.8 Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT)

O PNPOT, sobretudo apods a revisao aprovada pela Lei n.° 99/2019, consolida-se como o
instrumento superior de gestdo territorial em Portugal, servindo de referéncia
obrigatoria para todos os planos, programas e estratégias com impacto no territorio.

A atualizacao ate 2030 garante o alinhamento com a Agenda 2030 da ONU, o Acordo de
Paris e a Estratégia Portugal 2030, incorporando um programa de acao estruturado por
dominios de intervencao, governanca multinivel e um sistema de indicadores para
monitorizacao continua.

No ambito do Sistema de Conectividades, o PNPOT fixa metas ambiciosas: até 2030, 90%
da populacdo devera estar a 45 minutos ou menos de um no de transporte de alta
capacidade, e todas as sedes municipais deverdao dispor de redes continuas de
mobilidade ativa (ciclovias e percursos pedonais).

Além disso, este documento delineia os seguintes trés eixos estratégicos principais:

= D2 - Sistema urbano policéntrico: pretende reforcar metropoles como polos de
internacionalizacdo, cooperacdo interurbana e rural urbana, garantindo
qualidade urbana;

= D3 - Inclusdo e diversidade territorial: visa a atracdao demografica, acesso
universal a servicos essenciais e desenvolvimento rural e transfronteirico;

* D4 - Conetividade interna e externa: prioriza infraestruturas ambientais e
ecologicas, e integra acessibilidades e mobilidade, com foco na mobilidade
sustentavel.

Em termos de metas mensuraveis, sao definidos objetivos claros:
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= Pelo menos 30% das deslocacoes didrias em dreas urbanas principais devem ser
realizadas por modos ativos ou partilhados;

= 40% dos corredores ferroviarios nacionais deverao ter velocidade média superior
a 120 km/h e servico cadenciado inferior a 60 min.

Adicionalmente, este documento estratégico também exige equidade no acesso ao
transporte publico, estipulando que o tempo médio de acesso a servicos essenciais entre
areas metropolitanas e territérios do interior ndo devera exceder 20 minutos de
diferenca.

3.2.9 Roteiro para a Neutralidade Carbodnica (RNC) 2050

O Roteiro para a Neutralidade Carbonica (RNC) 2050, aprovado em julho de 2019 (RCM
n.° 107/2019), define a mobilidade como um dos setores-chave para a descarbonizacao
profunda da economia portuguesa, assumindo metas de reducao entre 85% a 90% das
emissoes nacionais até 2050, com passos intermédios ambiciosos: 45-55% até 2030 e
65-75% até 2040, em relacdo a 2005, com recurso obrigatério a sumidouros naturais de
carbono. O objetivo final consiste na neutralidade carbodnica do setor dos transportes,
através de uma conjugacao de medidas territoriais, tecnoldgicas e comportamentais.

A estratégia do RNC 2050 para o setor da mobilidade baseia-se em cinco grandes pilares
interligados:

= Eficiéncia energética e eletrificacdo da mobilidade, promovendo a substituicao de
veiculos a combustiveis fosseis por elétricos ou movidos a hidrogénio, incluindo
frotas municipais e coletivas, como autocarros e viaturas de servico publico;

= Promocao da mobilidade ativa e compartilhada, com grande foco no transporte
publico, carsharing, micromobilidade e elevacao das redes ciclaveis e pedonais,
reduzindo o recurso ao automovel individual;

» Adocao e expansao de combustiveis alternativos, incluindo biocombustiveis
avancados, eletricidade renovavel e hidrogénio, que deverdo representar mais de
35% da energia consumida nos transportes até 2030, chegando a 96% em 2050;

» Integracido tecnoldgica e inovacdo, com investimentos em plataformas de
mobilidade inteligente, veiculos auténomos, gestao de procura e carregamento
inteligente, fortalecendo modelos de negocio sustentaveis e eficientes;

= Planeamento territorial coerente, assegurando a articulacao entre transporte,
ordenamento do solo e logistica com baixos niveis de carbono, nomeadamente
através da estratégia comum com o PNPOT e os PMUS.
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3.3 Ambito regional

A escala da Regido Norte, a mobilidade sustentavel consolida-se como eixo estruturante
de ordenamento territorial e de inovacao. Os documentos que se seguem traduzem em
metas operacionais a ambicao europeia e nacional, acomodando-a as especificidades da
regido do Alto Minho e oferecendo referéncias diretas para o PMUS em elaboracao.

Ambito Regional

Estratégia Norte 2030

Plano Regional de

Estratégia Regional de

Ordenamento do Especializacio

Territorio do Norte
(PROT-NORTE)

Inteligente 2030
(EREI2030)

Plano Intermunicipal
Estratégia Alto Minho de Adaptacio as
2030 Alteragoes Climaticas
do Alto Minho

Estratégia Rio Minho

Transfronteirigo
{SMART Minho)

0 Plano de Mobilidade
Sustentivel do Rio
Minho Transfronteirico
(PMST)

Figura 10 - Enquadramento estratégico do PMUS Alto Minho 2.0 (@mbito regional)

3.3.1 Estratégia NORTE 2030

A EN2030 constitui o principal quadro estratégico regional para o periodo de
programacao 2021-2027. Aprovada pelo Conselho Regional da Comissao de
Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR-NORTE), esta estratégia esta
alinhada com o PNPOT, o Green Deal europeu e os principios da coesao territorial e
climatica definidos a nivel da UE.

A EN2030 define uma visao de afirmacao internacional do Norte, assente na melhoria do
bem-estar das populacdes através da articulacdo entre gestdo territorial, transicao
climatica, coesdao social, conhecimento e competitividade econdmica. Neste
enquadramento, a mobilidade sustentavel emerge como um eixo prioritario para a
transformacao ecoldgica e funcional do territorio.
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A EN2030 estrutura-se em varias prioridades tematicas (EP), das quais se destacam trés
com relevancia direta para o planeamento da mobilidade:

= EP2A - Norte mais Verde e Hipocarbonico - OE2.1: foco na eficiéncia energética
e economia circular, estabelecendo a base ambiental para intervencoes nos
sistemas de transportes;

= EP2B - Norte mais Verde, Hipocarbonico e Mobilidade Sustentavel - OE2.8:
orientada para a descarbonizacao dos sistemas de transporte urbano e a
promocao de solucoes multimodais;

= EP3A - Norte mais conectado - OE3.2: consolidacao das ligacdes rodovidrias e
ferroviarias regionais, com insercao na RTE-T.

Estes eixos articulam a mobilidade urbana e regional com metas de neutralidade
carbdnica, reforco das interconexdes e reorganizacao funcional das redes existentes.

No quadro do financiamento europeu do Programa Regional NORTE 2030, a EN2030
define a prioridade OE 2.8 - “Mobilidade sem Descontinuidades” como um dos objetivos. Os
compromissos assumidos até 2030 incluem:

» Reducado de 55 % das emissoes de CO: dos transportes, face a 1990;

= Desenvolvimento de uma plataforma regional MaaS interoperavel a escala
intermunicipal, com lancamento previsto até 2028.

O Eixo EP2B consolida o quadro de acao para os centros urbanos e aglomeracoes
intermunicipais, visando uma “mobilidade urbana multimodal sustentdvel como parte do
processo de transicdo para uma economia com zero emissoes liquidas de carbono”. O respetivo
plano de acao propoe:

= Eletrificacdo progressiva das frotas de transporte publico urbano;

= A supracitada introducdo de sistemas MaaS interoperaveis a escala
intermunicipal;

» (Criacao de uma rede regional de ciclovias utilitarias, com ligacao direta as
estacoes de transporte publico;

» Implementacdo de bolsas de estacionamento periférico com estagoes de
carregamento rapido.

As metas para 2029, segundo os indicadores FEDER (RSO 2.8), incluem:

= RCO58 - 80 km de novas infraestruturas ciclaveis;
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= RSO17 - 8 entidades intermunicipais com sistemas de transporte digitalizados;

= RCR62 - 20 milhoes de utilizadores/ano em redes de transporte publico novo ou
modernizado;

= RCR64 - 420 mil utilizadores/ano nas novas ciclovias.

O Eixo EP3A centra-se na mobilidade regional e transfronteirica, com o objetivo de
“desenvolver e reforcar uma mobilidade nacional, regional e local sustentdvel, resiliente as
alteracoes climaticas, inteligente e intermodal.” O plano de acao contempla:

* Modernizacdo de linhas ferrovidrias regionais nao inseridas na RTE-T,
nomeadamente intervencoes na Linha do Douro (nos trocos Marco-Régua - 2.2
fase - e Régua-Pocinho), na Linha do Vouga e na Linha do Sousa, de acordo com o
Programa de Eletrificacdao e Reforco da Rede Ferroviaria Nacional.

Complementarmente, as metas operacionais até 2029 incluem:
» Utilizacao anual projetada de 55,2 milhoes de passageiros.km;

= Compatibilidade com o sistema de gestao de trafego ferroviario ERTMS-Nivel 2,
promovendo eficiéncia e seguranca na circulacao.

3.3.2 Plano Regional de Ordenamento do Territério do Norte (PROT-NORTE)

Complementando a orientacdo estratégica nacional definida pelo PNPOT, o PROT-
NORTE constitui o principal instrumento de gestao territorial a escala regional no Norte
de Portugal. A sua proposta de atualizacdo para 2024 enquadra a territorializacao da
Estratégia NORTE 2030, compatibilizando as prioridades regionais com o ciclo de
programacao 2021-2027 da UE.

Este plano regional estrutura-se em torno de dez desafios territoriais e trinta e nove
Opcoes Estratégicas de Base Territorial (OEBT), integrando ainda uma “Agenda
Transformadora” com programa de execucao, modelo de governanca e sistema de
monitorizacdo. A mobilidade sustentavel assume, neste contexto, um papel transversal,
particularmente no dominio do “Sistema de Conectividades”, que visa um territorio “mais
conectado, acessivel, digital e descarbonizado”.

No que diz respeito a mobilidade, o PROT-NORTE propde metas concretas a atingir até
2030, com objetivos claros e alinhados com a politica climatica e de coesao territorial:

= Implantacdo de 10 interfaces intermodais supramunicipais;

= Valorigual ou superior a 50% de deslocacoes casa-trabalho-escola realizadas em
modos coletivos, partilhados ou ativos nas dreas metropolitanas;
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Reducao de 35% das emissoes do setor dos transportes, em comparacao com
2005, em consonancia com o PNEC 2030;

Atingir 20 milhdes de utilizadores/ano em redes de transporte publico novo ou
modernizado até 2029;

Garantir um ponto de carregamento rapido (num raio inferior a 50 km) em todos
os corredores regionais, suportado por rede elétrica de alta tensiao (CA ou HVDC)
capaz de integrar producao renovavel.

A semelhanca da abordagem nacional, o PROT-NORTE articula o tema da mobilidade

com outras dimensoes territoriais, através de eixos estratégicos que refletem prioridades

politicas e técnicas:

D6 - Sistema de Conectividades: refere a melhoria das infraestruturas de
internacionalizacdo, reorganizacdo da rede rodovidria intermunicipal e
promocao de transporte publico multimodal;

Fatores distintivos "Energia" e "Neutralidade Carhonica": aceleracdo da
eletrificacdo dos usos finais, expansao da rede de combustiveis alternativos e
valorizacao de corredores de baixo carbono;

D9 - Sistema Urbano: promocao de um padrao urbano policéntrico para reduzir
a dependéncia do automével nas ligacoes intraeixo Atlantico-Douro-Minho;

Estes eixos traduzem-se em diretrizes que reforcam a integracao entre planeamento da

mobilidade, transicao energética e desenvolvimento urbano equilibrado.

Adicionalmente, o Programa de Execucao do PROT-NORTE operacionaliza as estratégias

territoriais em medidas concretas. No dominio das “Conectividades”, destaca-se a medida

chave CON 27, com o objetivo geral de garantir um sistema regional de mobilidade,

transportes e logistica coerente com as metas de descarbonizacao e coesao territorial.

A CON 27 desdobra-se em quatro grandes focos operacionais, cada um com uma escala

de intervencao predominante:

8.1. Afirmacao de Viana do Castelo como elo relevante do eixo urbano do Litoral
Norte/Galiza;

8.2. Corredores de internacionalizacao: ferrovia de altas prestacoes (Porto—
Valenca/Vigo), portos (Leixdes, Viana do Castelo), aeroporto (S& Carneiro) e via
navegavel do Douro;

8.3. Rede multimodal de transportes coletivos e interfaces: aposta em interfaces
de integracao modal e reforco da oferta intermunicipal,;
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8.4. Reducao da dependéncia do automével: medidas para desincentivar o uso do
transporte individual em deslocacoes interurbanas e de proximidade;

8.5. Rede rodovidria de intermediacao: malha secundaria entre a rede nacional e
os centros urbanos locais, equipada com abastecimento alternativo (elétrico e
hidrogeénio).

No que respeita a operacionalizacao do Plano, destacam-se quatro areas centrais com
impacto direto nos PMUS:

= Servicos de transporte publico e logistica: lancamento de concursos rodoviarios
de segunda geracao, com aumento minimo de 20% da oferta e expansao da rede
de plataformas logisticas multimodais;

= Mobilidade urbana sustentavel: implementacdo de corredores dedicados
BUS/BRT, gestdao de estacionamento e micrologistica e promocao ativa da
mobilidade pedonal e ciclavel;

 Infraestruturas estruturantes:

I.  Conclusao da ligacao ferroviaria Porto-Valenca/Vigo, integrada na RTE-T
Atlantica, com cadéncia igual ou inferior a 60 minutos;

II. Reforco das capacidades portudria e aeroportuaria, assegurando um
hinterland multimodal de baixo carbono;

III. Desenvolvimento da malha rodoviaria de intermediacao, com supressao
de atravessamentos urbanos criticos, completamento de ligacdes em falta
e instalacao de pontos de carregamento e abastecimento alternativo;

= Rede integrada de plataformas logisticas, com prioridade aos corredores ferro-
maritimos e a utilizacdo da via navegavel do Douro no transporte de mercadorias.

Por fim, o PROT-NORTE também inclui orientacoes especificas para a gestao integrada
da mobilidade urbana, incentivando a adocao de medidas estruturais como:

= Hierarquizacao da rede viaria e criacao de espacos de coexisténcia modal,
= Priorizacdo da mobilidade ativa nas areas urbanas consolidadas;
= Micrologistica urbana regulamentada;

= Desenvolvimento de corredores BUS+BIKE, promovendo solucoes partilhadas e
intermodais.
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3.3.3 Estratégia Alto Minho 2030

A Estratégia “Alto Minho 2030” constitui o quadro de referéncia estratégico e territorial
da CIM Alto Minho para o ciclo de programacao 2021-2027, sendo o documento
orientador da atuacdo publica intermunicipal no contexto do Portugal 2030.

Desenvolvida com base numa abordagem territorial integrada, esta estratégia alinha-se
com os grandes objetivos nacionais e europeus, nomeadamente a transicao climatica, a
coesao territorial, a digitalizacao dos servicos publicos e a promocao da mobilidade
sustentavel.

Este documento estratégico projeta uma visio clara para o territorio: “Um Alto Minho
competitivo, conectado, atrativo e resiliente”. Esta visao estratégica desdobra-se em quatro
eixos estratégicos tematicos, que orientam o investimento publico e estruturam os
planos de acao intermunicipais:

» EixoI- Competitividade e Inovacao Territorial

= Eixo II - Conectividade, Mobilidade e Transportes Sustentaveis
= Eixo III - Atratividade Territorial e Qualidade de Vida

» Eixo IV - Resiliéncia Territorial e Transicao Climatica

Desta estrutura, os trés primeiros eixos tém impacto direto na mobilidade sustentavel,
quer ao nivel da organizacao do sistema de transportes, quer na integracao com funcoes
urbanas, economicas e ambientais.

Eixo I - Competitividade e Inovacao Territorial

Este eixo promove a valorizacao do territorio através da experimentacao tecnolégica e da
logistica sustentavel. A mobilidade surge como vetor de inovacdao, nomeadamente
através de:

»  Hubs de teste transfronteiricos para drones logisticos entre o Minho e a Galiza;

» Instalacdo de living-labs de logistica urbana de zero emissées em Viana do Castelo,
Valenca e Ponte de Lima, promovendo solucoes replicaveis e com baixo impacto
ambiental.

Eixo II - Conectividade, Mobilidade e Transportes Sustentaveis

Este eixo é o nucleo estruturante da politica de mobilidade intermunicipal, agregando
acoes orientadas para a eficiéncia, descarbonizacao e integracao modal do sistema de
transportes:
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= Constituicao da Autoridade Intermunicipal de Transportes do Alto Minho, com
competéncias plenas até 2026;

= Reestruturacao da rede de transporte publico intermunicipal, com:
o Cadéncia inferior a 60 minutos entre todas as sedes de concelho;

o Valor igual ou superior a 60% da frota com tracao elétrica ou hibrida até
2029;

= Expansao da malha ciclavel utilitaria (180 km), com ligacao a percursos
estratégicos: EuroVelo 1, Ecovia do Lima e Caminho Minhoto Ribeiro;

= Implantacao de 18 interfaces Bike & Ride e 4 nos intermodais Park-and-Ride com
carregamento rapido e bilhética integrada num sistema Maas;

= Desenvolvimento de uma rede logistica verde, com dois portos secos (Valenca e
Ponte de Lima) ligados por ferrovia ao Porto de Leix0es e frota de “ultima milha”
100% elétrica em centros urbanos;

= Reforcar a competitividade do porto de Viana do Castelo, melhorando as
condicoes operacionais e os acessos rodoviarios e ferroviarios ao porto.

As metas deste eixo para 2029 incluem atingir 45% de quota modal de transportes
publicos e modos ativos nas deslocacoes casa-trabalho-escola e uma reducao de 35% das
emissoes de GEE no setor dos transportes, comparado a 2005.

Eixo III — Atratividade Territorial e Qualidade de Vida

Neste eixo, a mobilidade é abordada como componente da acessibilidade territorial, do
turismo sustentavel e da equidade no acesso a cultura e ao lazer:

= Criacdo de 180 km de percursos pedonais acessiveis, ligando zonas naturais,
aldeias e patrimoénio cultural;

= Plano “Turismo + Mobhilidade Verde”, com:
o Bilhete unico para transporte publico e atracoes turisticas;
o e-Shuttles elétricos para rotas enoturisticas do Vale do Lima;

e Estabelecimento de bolsas de estacionamento dissuasor com ligacao elétrica aos
centros histéricos de Caminha e Arcos de Valdevez.

As metas associadas a este eixo para 2029 sdo: atingir mais de 2,5 milhoes de
passageiros/ano em linhas turisticas sazonais de zero emissdoes e que 100% dos
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equipamentos culturais regionais estejam acessiveis por transporte publico a um tempo
inferior a 45 minutos.

3.3.4 Estratégia Regional de Especializacao Inteligente do Norte (S3 NORTE 2027 / EREI)

A S3 NORTE 2027 ¢é a revisao da RIS3 Norte 2020 e constitui a “condicdo favordvel” para
mobilizar o Objetivo de Politica 1 (OP1) do Portugal 2030 na Regidao Norte. O documento
estabelece a visdo de “desenvolver o Norte e afirmar-se internacionalmente atraves do
conhecimento e da competitividade econdmica’, ancorada num Sistema Regional de Inovacao
mais coeso. Este documento define oito dominios prioritarios de especializacao
inteligente, alinha-se com o Horizonte Europa, com o Green Deal e com a Estratégia
NORTE 2030 e, aléem disso, integra um sistema de monitorizacao que articula
indicadores de contexto, resultado e realizacao.

Entre os oito dominios prioritarios, destaca-se o de “Mobilidade Sustentdvel e Transicdo
Energética” (MSTE), que visa:

= Descarbonizar a industria de componentes (baterias, compositos leves) com
TRL>7 até 2027;

= Estimular solucées Mobility-as-a-Service e logistica urbana de zero emissoes em
cidades-piloto como Viana do Castelo;

= Fomentar veiculos ligeiros partilhados e micromobilidade conectada, integrando
sensores V2X desenvolvidos nos polos de I&D regionais (veiculos e
infraestruturas inteligentes: conectividade 5G, automacao, Car-to-X).

3.3.5 PlanoIntermunicipal de Adaptacao as Alterac¢ées Climaticas (PIAAC) do Alto Minho

Aprovado em novembro de 2019 pela CIM Alto Minho, o PIAAC constitui o instrumento
estratégico de referéncia para a adaptacdo as alteracdes climaticas na Regido,
abrangendo os dez municipios do distrito de Viana do Castelo. Este Plano estabelece um
quadro comum de diagnostico, avaliacao de vulnerabilidades e programacao de acoes
para o periodo 2020-2030, alinhado com a ENAAC 2020, o PNPOT e os ODS das Nacoes
Unidas.

O PIAAC foi desenvolvido em trés fases principais:
= Diagndstico climatico e territorial,;
= Avaliacao de impactos e vulnerabilidades;

* Definicao de medidas de adaptacao setoriais e transversais.
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Com base neste processo, foram selecionados impactos prioritarios, com destaque para
o setor dos transportes e comunicacoes, o qual surge identificado como vulneravel a
fendmenos extremos, particularmente cheias e ondas de calor.

Impacto 4.2.8 — Transportes e Comunicacao: vulnerabilidade a cheias fluviais em
trocos ribeirinhos das ecovias, com consequente exigéncia de elevacao/pavimento
permeavel em 12 km até 2030.

TC.02 - Mudancas dos padroes de mobilidade e respetivo impacto na necessidade de
transporte/mobilidade de grande numero de pessoas, bem como na relacdo com a
implementacao de mobilidade suave e com a coordenacao com o quadro de sistemas de
transporte.

Eixo II — OIL.7 Economia de baixo carbono, transportes e energia — “Promocdo do
desenvolvimento e adaptacdo da Economia de Baixo Carbono, dos Transportes e da
Sustentabilidade na Producao e Consumo da Energia”

= II1.7.3 - Desenvolvimento e aplicacao de sistemas eficientes no transporte,
armazenamento, distribuicdo/alimentacio e consumo energético pelas entidades
publicas e agentes privados;

= II.7.4 - Implementacao de planos de mobilidade sustentavel (ex.: ciclovias,
transportes publicos) e de sistemas inteligentes e coletivos de mobilidade
regionais, locais e urbanos associados a ligacoes internacionais de interesse;

= II.7.5 - Aposta na construcao/instalacao de centrais logisticas de biomassa locais
para valorizacao energética e compostagem de residuos organicos;

= [1.7.7 - Instalacdo de sistemas de vigilancia sobre infraestruturas criticas de
transporte, com planos de manutencao e reabilitacdo de infraestruturas
hidraulicas para reducao de riscos;

= I1.7.11 - Aposta numa Economia Digital regional e Governanca Digital ou Governo
Eletronico que facilitem a mobilidade e acessibilidade aos produtos e sistemas
inteligentes e eficientes.

3.3.6 Estratégia de Cooperacao Inteligente para o Rio Minho Transfronteirico - Smart
Minho

A Estratégia de Cooperacao Inteligente para o Rio Minho Transfronteirico, conhecida
como Smart Minho, constitui uma das mais relevantes iniciativas de governanca e
planeamento estratégico transfronteirico entre Portugal e Espanha, com particular foco
nas sub-regioes do Vale do Minho e da Galiza. Coordenada pelo Agrupamento Europeu
de Cooperacao Territorial do Rio Minho (AECT Rio Minho), esta estratégia tem como
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objetivo construir um espaco de mobilidade partilhada, coeso, sustentdvel e
tecnologicamente avancado.

O seu principal objetivo é reforcar a integracao funcional entre os municipios da raia
minhota portuguesa, pertencentes a CIM Alto Minho, e as cAmaras municipais galegas
da provincia de Pontevedra, através de acoes coordenadas nos dominios da mobilidade,
ordenamento do territério, cultura, ambiente e economia circular.

A mobilidade surge como eixo estratégico central como instrumento de coesdo social,
inovacao territorial e sustentabilidade ambiental. Assim, a Estratégia Smart Minho
estrutura a sua intervencao em torno dos seguintes eixos:

Governanca partilhada e planeamento conjunto da mobilidade transfronteirica
» Elaboracao de um Plano de Mobilidade Sustentavel Transfronteirico (PMST);

= Definicdo de um modelo de governacao baseado no AECT Rio Minho, com
participacdo dos municipios da CIM e da Deputacién de Pontevedra;

= Harmonizacao normativa entre as duas margens do rio para facilitar a
interoperabilidade dos sistemas de transporte e infraestruturas.

Promocao da mobilidade ativa e da intermodalidade suave

= Criacao e ligacao de ciclovias entre Valenca, Moncao, Vila Nova de Cerveira e as
cidades galegas de Tui, Salvaterra de Mino e Tomino;

= Conectividade transfronteirica de ecovias (Ecopista do Minho < Rede de Vias
Verdes Galegas);

= Implementacdo de corredores ciclaveis e pedonais com sinalética comum e
mapas integrados.

Transporte publico transfronteirico

= Estudo e piloto de linhas de transporte publico rodovidrio transfronteirico com
bilhética e tarifario harmonizado;

= Andlise da viabilidade da criacdo de uma plataforma de transporte a pedido
transfronteirica;

= Articulacdo com os servicos publicos (escolas, saude, cultura) de ambas as
margens.
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Inovacao e digitalizacao

3.3.7

Desenvolvimento de uma plataforma digital unica de mobilidade transfronteirica,
integrando horarios, modos, reservas e informacao em tempo real;

Aplicacao de tecnologias de monitorizacao e contagem de trafego para fins de
planeamento e avaliacao de impacto ambiental;

Uso de sistemas de georreferenciacao partilhados para gestao das rotas,
manutencao e comunicacao ao utilizador.

Plano de Mobilidade Sustentavel Transfronteirico (PMST)

A elaboracao de um Plano de Mobilidade Sustentavel Transfronteirico constitui uma das

acoes centrais da Estratégia de Cooperacao Inteligente para o Rio Minho (Smart Minho),

promovida pelo AECT Rio Minho. O Plano foi desenvolvido com o apoio do programa

Interreg V-A Espanha—Portugal (POCTEP) e estabelece um quadro estratégico e operativo

para a promocao de uma mobilidade mais conectada, limpa, segura e acessivel em

ambos os lados da fronteira, tendo como objetivos principais:

Diagnosticar os padroes de deslocacdo quotidiana entre os municipios
fronteiricos;

Identificar barreiras fisicas, institucionais e normativas a mobilidade integrada;

Definir um conjunto de medidas concretas para promover a mobilidade ativa,
partilhada e coletiva;

Articular as estratégias de mobilidade dos municipios da CIM Alto Minho com os
concelhos galegos vizinhos;

Facilitar o acesso conjunto a financiamento europeu para projetos binacionais de
mobilidade sustentavel.

Complementarmente, este plano compreende as seguintes componentes principais:

Diagnostico territorial conjunto - mapeamento das infraestruturas existentes,
fluxos transfronteiricos, oferta de transporte publico, redes ciclaveis e peodes, e
acessibilidade a servicos publicos em ambos os lados da fronteira;

Participacdo cidada e institucional - realizacdo de inquéritos, oficinas
participativas e reunides técnicas com municipios, operadores, cidadaos e
agentes econdémicos dos dois lados da fronteira;

Definicdo de um cenario de mobilidade sustentavel para 2030, com metas
partilhadas nos seguintes dominios:
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o Aumento da quota modal ciclavel e pedonal;

o Criacao de servicos de transporte publico transfronteirico com bilhética
digital unica;
o Integracao das redes ciclaveis locais num sistema continuo de ecovias

transfronteiricas;

o Desenvolvimento de hubs de mobilidade e microdistribuicao urbana nas
zonas fronteiricas.

= Plano de acao - medidas prioritarias com calendarizacao, estimativa de custos e
possiveis fontes de financiamento (ex: CEF, FEDER, Horizon Europe, POCTEP
2021-2027).

3.4 Ambito municipal

A escala da CIM Alto Minho, a politica de mobilidade urbana sustentavel estrutura-se nos
instrumentos e projetos proprios de cada municipio (alguns ja aprovados, outros ainda
em elaboracdo), os quais detalham a execucao local dessa estratégia (Figura 11).

Ambito Municipal

Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel de
Viana do Castelo

Planos Diretores

Municipais

Figura 11 - Enquadramento estratégico do PMUS Alto Minho 2.0 (ambito local)

3.4.11 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel de Viana do Castelo

Em 2023, foi apresentada a primeira fase do PMUS de Viana do Castelo, correspondente
a etapa de caracterizacdo e diagndstico. Este instrumento estratégico visa responder aos
principais desafios de mobilidade urbana no concelho, nomeadamente problemas de
transito automovel, estacionamento e reduzida utilizacdo dos transportes coletivos,
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promovendo simultaneamente modos de deslocacao mais sustentdveis, como a
caminhada e a bicicleta.

Os objetivos centrais identificados para o PMUS de Viana do Castelo incluem:

=  Promover a mobilidade sustentavel, incentivando modos ativos como caminhar e
pedalar, bem como o uso do transporte publico, assegurando acessibilidade
universal, em detrimento do veiculo individual;

» Reduzir a poluicao atmosférica, o ruido e o consumo energético associados ao
setor dos transportes;

» Melhorar a seguranca rodovidria, alinhando-se com o principio da “Visao Zero”;
» Assegurar a eficiéncia, integracao e interoperabilidade do sistema de transportes.

Importa referir que, a data de elaboracao do presente PMUS Alto Minho 2.0, o plano
municipal de Viana do Castelo se encontra em fase de desenvolvimento, tendo sido
divulgada apenas a fase de diagnostico, ndao estando ainda publicada a versao final
aprovada.

Apesar disso, os objetivos estratégicos ja identificados revelam convergéncia com as
orientacdoes do PMUS Alto Minho 2.0, designadamente no que respeita a promocao da
mobilidade ativa, ao reforco do transporte publico, a descarbonizacao do setor dos
transportes e a melhoria da seguranca rodoviaria.

Neste sentido, o PMUS Alto Minho 2.0 assume um papel de enquadramento e articulacao
intermunicipal, procurando assegurar coeréncia estratégica entre os instrumentos
municipais existentes ou em desenvolvimento e promover solucoes integradas a escala
regional, especialmente no que se refere a conectividade entre concelhos, a articulacao
deredes de transporte publico e a estruturacao de corredores de mobilidade sustentavel.

3.4.1.2 Planos Diretores Municipais
Os municipios constituintes da CIM Alto Minho apresentam uma realidade diversificada

em termos de planeamento territorial, traduzida nas diferentes épocas de realizacao e
revisao dos seus Planos Diretores Municipais (PDM).

A tabela abaixo resume as datas de aprovacao inicial dos PDM, bem como a data e tipo da
ultima alteracao/revisao de cada PDM, conforme informacao disponivel nos respetivos
documentos legais.
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Arcos de Valdevez

Caminha

Melgago

Mongdo

Paredes de Coura

Ponte da Barca

Ponte de Lima

Valenga

Viana do Castelo

Vila Nova de Cerveira

1995
1996
1995
1994
1996
1995
1995
1999
1991
1996

2023 Alteragdo por adaptagdo
2024 Revisdao

2021 Alteragdo por adaptagdo
2019 Alteragdo por adaptagdo
2024 Revisdo

2024 Retificagdo/Corre¢do material
2011 Retificagdo/Corre¢do material
2021 Retificagdo/Corregdo material
2026* Alteragdo por adaptagdo
2024 Alteragdo por adaptagdo

Tabela 1- Planos Diretores Municipais em vigéncia

*Data prevista de término da revisao do PDM

De um modo geral, a maioria dos PDM estdo predominantemente focados no transporte

motorizado individual, porém revelando também alguns avancos na forma como

incorporam as necessidades atuais em mateéria de infraestruturas de mobilidade.

Alguns dominios denotam uma abordagem mais limitada que podera ser aprofundada

no PMUS Alto Minho 2.0, entre os quais se destacam a acessibilidade universal, o reforco

da oferta e integracao do transporte publico, a promocao efetiva da mobilidade pedonal

e ciclavel, o enquadramento das micromobilidades e a organizacao da logistica urbana.

Caminha

Caminha

Mongao

Mongao

Ponte de Lima

Ponte da Barca

UOPG 4 Centro
Histérico de
Caminha

UOPG 5 Estagdo -
Corgo

PDM de Mongdo

PDM de Mongdo

PDM de Ponte de
Lima

PDM de Ponte da
Barca

UOPG 4 Centro
Histérico de
Caminha

UOPG 5 Estagdo -
Corgo

Artigo 114.
Estacionamento

Artigo 121.2
Avaliagdo

Artigo 36.2 -
Espago-Canal

Artigo 2.2
Estratégias e
objetivos

“Modernizar as infraestruturas urbanas. 7 — Promover a sustentabilidade
ambiental, cultural, social e econédmica dos espagos urbanos. 11 — Promover a
melhoria geral da mobilidade, nomeadamente através de uma melhor gestdo da
via publica e dos demais espagos de circulagdo e promover a inclusdo para
cidaddos com mobilidade condicionada. 12 — Fomentar a adogdo de critérios de
eficiéncia energética.

“1 — Estimular a criagdo de corredores verdes que promovam a aglutinagdo e
articulagdo das duas areas urbanas da freguesia.”

“Nos empreendimentos turisticos deverd observar-se: c) Uma zona de cargas e
descargas”

“Deverd, anualmente, ser produzido um documento sobre o processo de
planeamento nas linhas de desenvolvimento propostas pelo PDM. O processo
deverd incidir naquilo que sdo vetores estratégicos de desenvolvimento do plano e
cujo exercicio municipal é determinante, no que se refere a: f) mobilidade e
transportes: na adequacgdo as necessidades da populagdo e no funcionamento
hierdrquico das diversas redes. “

“1- O Espago-canal corresponde a corredores de infraestruturas rodovidrias
existentes ou previstas, fundamentais a estruturagdo do territério e a mobilidade
da populagdo. 2- O Espago-canal compreende apenas a rede rodoviaria,
hierarquizada em quatro niveis: a) Rede nacional estruturante; b) Rede
distribuidora principal; c) Rede distribuidora secunddria; d) Rede de acesso e
penetragdo local.”

“d) Reforgo das infraestruturas e dos equipamentos necessarios a preservagao e
acréscimo dos valores ambientais, nomeadamente reordenando as acessibilidades
e prosseguindo objetivos de melhoria de qualidade de vida da populacdo; e)
Valorizagdo do patrimonio cultural”
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“1 — O sistema de corredores de transportes engloba a rede rodovidria. b) Os

Artigo 12.2
PDM de Ponte da Sistema de . . A - ’
Ponte da Barca sistemas de transportes coletivos enquanto modo necessario a mobilidade intra
Barca corredores de . - - . e w
intermunicipal e fator de coesdo social e territorial.
transportes
“1 — Nas novas construgBes, bem como naquelas que tenham sido objeto de
ampliagdo superior a 50% da area de construgdo original, deve ser garantido, no
interior do lote ou parcela, estacionamento proprio para responder as
necessidades da operagdo urbanistica em causa, nas condigdes expressas(..) Nas
. operagOes de loteamento ou operagdes urbanisticas de impacte relevante, deve
PDM de Ponte da Artigo 47.2 P . ¢ X . perac - P .
Ponte da Barca i ainda ser criado estacionamento publico ou, no caso de estabelecimentos
Barca Estacionamento . e . o
hoteleiros, de utilizagdo comum do empreendimento, correspondente, no minimo,
as percentagens a seguir indicadas, dos valores obtidos pela aplicagdo don.2 1
deste artigo: a) 20 % dos lugares privados para habitacdo; b) 20 % dos lugares
privados para servigos; c) 20 % dos lugares privados para instalagdes industriais e
armazéns; d) 20 % dos lugares privados para estabelecimentos hoteleiros;”
PDM de Ponte da Artigo 64.2 Rede  “2 — Nas vias da rede estruturante secundaria observam -se, quando possivel, as
Ponte da Barca Barca estruturante seguintes disposig¢des: a) Conjugacdo, no perfil do espago canal viario, de passeios
secunddria e ciclovia.”
“2 — Ainclusdo de uma rede de percursos ciclaveis que estabelega a relagdo desta

drea com a Praga-Forte de Valenga, a Nossa Senhora da Cabega, a estagdo, a zona

de equipamentos escolares, o espago da feira e com o futuro Centro Cultural. 4 —

Devera estudar a area da feira para promover um uso mais organizado e atrativo,
bem como fomentar a sua utilizagdo de forma segura e qualificada nos dias em

Artigo 73.2
Valenga PDM de Valenga Parametros
Urbanisticos que a feira ndo estd em atividade. 5 — Reformular o espago publico garantindo
canais urbanos de circulagdo segura nas diferentes formas de mobilidade. 6 —
Dotar esta area de uma rede de espagos publicos que promovam uma utilizagdo
coletiva, formal e informal, e de complementaridade com a envolvente.”
Anexo Il 2 —
. . “2.1 — Os espagos verdes e de utilizagdo coletiva devem possuir a autonomia
Vila Nova de PDM de Vila Nova Espacos verdes e L. pag ) ,9 ‘o p NP
., R I necessdria para se configurarem, ao nivel urbanistico, ambiental ou paisagistico
Cerveira de Cerveira de utilizagdo . ”
coletiva como um elemento estruturante do tecido urbano.

Tabela 2 - Disposi¢des dos PDM face a mobilidade e ao espaco publico
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4 Interpretacao do territdrio fisico e social

4.1 Localizacao geografica e caracterizacao topografica do Alto Minho

A regiao do Alto Minho, situada no noroeste de Portugal Continental, caracteriza-se por
uma morfologia variada e uma topografia ondulada, onde se combinam areas litorais de
relevo suave com zonas interiores mais acidentadas e montanhosas. Esta diversidade
geografica tem implicacoes diretas na definicao de estratégias de mobilidade, sobretudo
no que se refere a promocao dos modos ativos.

A anadlise da altimetria evidencia uma distin¢ao clara entre a faixa costeira e os territérios
do interior: os concelhos de Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova de Cerveira e Valenca
concentram-se maioritariamente em cotas altimétricas inferiores a 400 m,
apresentando condigoes mais favoraveis a mobilidade pedonal e ciclavel. Ja os concelhos
de Melgaco, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca incluem extensas areas com altitudes
superiores a 600 m, chegando mesmo a ultrapassar os 1.400 m nas zonas de maior
altitude, junto ao Parque Nacional da Peneda-Gereés.

N
‘ Legenda
.
Pl A " "
/ A~ i Altimetria
v \ <200m
. N,Lfv/)gv —— [ 201 m - 400 m
§ { \\J,»«\ I 401 m - 600 m
‘ 1 | rj\/\ —~A I 601 m - 800 m
0 125 BKm A P 0 " 801 m - 1.447 m
- 5 s W ~ = i

Figura 12 - Altimetria da regido do Alto Minho

A predominancia de terrenos mais elevados nos concelhos interiores do Alto Minho exige
um planeamento mais atento as barreiras naturais impostas pelo relevo, devendo ser
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consideradas solucdes especificas que mitiguem o esforco fisico associado as
deslocacoes em modos ativos (andar a pé, viagens de bicicleta).

m Altimetria (m) Declives (°)

Minimo Maximo Médio Minimo  Maximo  Médio
Arcos de Valdevez 18 1.447 530,5 0 50,5 13,5
Caminha 0 801 200,7 0 38,9 8,2
Melgago 18 1.333 787,0 0 45,7 12,1
Mongdo 4 1.109 282,2 0 39,3 9,4
Paredes de Coura 125 876 436,2 0 29,9 7,9
Ponte da Barca 25 1.354 448,5 0 45,2 13,6
Ponte de Lima 4 825 211,6 0 40,8 8,6
Valenga 2 779 174,1 0 37,3 7,5
Viana do Castelo 0 817 148,0 0 39,3 6,4
Vila Nova de 1 627 199,1 0 36,8 8,9

Cerveira

Tabela 3 - Altitudes e declives minimos, maximos e médios por municipio da regido do Alto Minho

A semelhanca da altimetria, os declives naturais do terreno constituem um fator critico
na definicao das condicoes de acessibilidade, com impacto direto sobre a viabilidade dos
modos suaves. Tal como demonstrado em varios estudos, declives superiores a 5°
tendem a desencorajar a adocao da bicicleta como modo de transporte e exigem maior
esforco fisico em percursos pedonais.

Na regiao do Alto Minho, todos os municipios apresentam declives médios superiores a
este limiar. Os concelhos de Ponte da Barca (13,6°), Arcos de Valdevez (13,5°) e Melgaco
(12,1°) destacam-se com os declives médios mais acentuados, refletindo uma orografia
montanhosa, em particular nas dreas préximas ao Parque Nacional da Peneda-Gerés.

Moncao (9,4°), Vila Nova de Cerveira (8,9°), Ponte de Lima (8,6°) e Caminha (8,2°)
mantém também declives médios significativos, enquanto Paredes de Coura (7,9°),
Valenca (7,5°) e Viana do Castelo (6,4°), apresentam condicdes mais moderadas, mas
ainda assim exigentes para percursos em modos ativos.

Esta heterogeneidade acentua a necessidade de adaptar as propostas de mobilidade as
condicoes locais, privilegiando percursos alternativos, intervencoes de acalmia de
trafego, e eventualmente o apoio mecanico (e.g., bicicletas com assisténcia elétrica) em
zonas com declives acentuados.
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Figura 13 - Declives da regiao do Alto Minho

4.2 Zonamento e Areas Urbanas Funcionais (AUF)

O zonamento constitui uma etapa importante na elaboracao de um PMUS de 2.2 geracao,
uma vez que permite dividir o territério em unidades coerentes do ponto de vista da
mobilidade e da acessibilidade. Esta segmentacdo serve de base para a analise das
dinamicas espaciais de deslocacao da populacao, bem como para a definicao de solucoes
ajustadas as necessidades reais dos cidadios.

O processo de zonamento adotado no PMUS Alto Minho 2.0 ultrapassa as divisoes
administrativas convencionais (freguesias ou municipios), assentando na identificacao
de AUF - conceito estruturante das Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable
Urban Mobility Plan (CE, 2019) e no Guiao para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade
Urbana Sustentavel (IMT, 2024). Estas diretrizes recomendam uma abordagem funcional
e baseada em evidéncias, centrada nos fluxos efetivos de mobilidade e na concentracao
funcional das atividades urbanas.

Neste contexto, importa salientar que uma AUF integra ndo apenas o nucleo urbano, mas
também a sua zona de influéncia funcional - geralmente composta por freguesias
suburbanas ou periurbanas cuja dependéncia econdémica, social, laboral ou de servicos
se encontra fortemente ligada ao nucleo urbano.
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421 Critérios de identificacao das AUF

A identificacao das AUF no territorio da CIM Alto Minho teve por base a combinacgao de
critérios estabelecidos por duas abordagens complementares: a da CE e a do IMT,
respetivamente, adaptadas a realidade territorial da Regiao.

Critérios da CE

* Critério 1: Densidade populacional elevada no centro urbano - O nicleo urbano
deve apresentar uma densidade superior a 1.500 habitantes/km?, evidenciando
intensidade de ocupacao e estrutura morfologica urbana consolidada;

» Critério 2: Concentracido populacional significativa no centro urbano - Pelo
menos 50% da populacdo do municipio devera residir no nucleo urbano,
refletindo a sua centralidade demografica e funcional a escala municipal;

» Critério 3: Existéncia de fluxos pendulares regulares - Deve verificar-se a
existéncia de deslocacoes da populacao residente em freguesias periféricas para
o nucleo urbano.

Critério do IMT

Complementarmente, o IMT propde um critério de natureza funcional, baseado nos
fluxos pendulares:

* Critério 1: Existéncia de fluxos pendulares regulares - Deve verificar-se a
ocorréncia de deslocacoes da populacao residente em freguesias periféricas para
o0 nucleo urbano do respetivo municipio, como evidéncia de uma relacao
funcional consolidada. Para efeitos operacionais, considera-se como limiar
minimo que pelo menos 15% da populacao ativa da freguesia se desloque para
fora da freguesia de residéncia, dentro do mesmo municipio, e com destino
presumivel ao ntcleo urbano.

4.2.2 Metodologia e fontes de dados

A metodologia aplicada a identificacao das AUF foi estruturada em etapas sequenciais,
articulando métodos estatisticos, espaciais e funcionais, com base em dados atualizados
de cobertura nacional. Esta abordagem teve como principal objetivo garantir que a
delimitacao das AUF assenta em relacoes funcionais reais e ndo apenas em limites
administrativos ou indicadores isolados.

Neste ambito, foram utilizadas as seguintes fontes de dados:

* Limites administrativos (CAOP 2024) - concelho, freguesia, lugar e
seccao/subseccao estatistica;
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= Populacao residente (Censos 2021) — dados por concelho, freguesia, lugar e
seccao/subseccao estatistica;

* Dados de mobilidade pendular (INE, Censos 2021) — comparando local de
residéncia e local de trabalho/estudo;

= Carta de Ocupacao do Solo (COS 2018/2020) — para identificacdo da forma fisica
do tecido urbano.

A metodologia da CE, centrada na densidade e na concentracao populacional, revela-se
especialmente adequada a territorios urbanos mais consolidados, com elevada
intensidade funcional. No entanto, a sua aplicacao rigorosa tende a excluir territorios de
baixa densidade ou com distribuicao populacional dispersa, como é o caso de varios
municipios da regiao do Alto Minho.

Importa sublinhar ainda que, embora os dados de mobilidade pendular sejam
fundamentais para a aplicacdo dos critérios funcionais, os Censos apenas indicam a
freguesia de residéncia e o concelho de destino, ndo permitindo identificar o destino
exato das deslocacoes. Nao existe qualquer desagregacao adicional que permita aferir
com rigor se as deslocacoes se dirigem ao nucleo urbano principal do municipio ou a
outras freguesias.

A auséncia de desagregacao adicional limita a capacidade de distinguir se os fluxos
convergem efetivamente para o nucleo urbano principal. Esta lacuna constitui uma
limitacao relevante a aplicacao direta das metodologias da CE e do IMT, que pressupoem
uma identificacao concisa das relacoes casa-trabalho entre centros urbanos e periferias
funcionais.

Com efeito, esta abordagem foi complementada pela consideracao do papel das sedes de
concelho e das demais areas urbanas, enquanto polos que concentram funcodes de
emprego, educacdo, saude, comércio e servicos administrativos, assumindo uma
centralidade reconhecida e operacional na organizacao territorial local.

4.2.3 Aplicacao dos critérios e identificacao das AUF

A aplicacao dos critérios ajustados permitiu avaliar a coeréncia funcional dos centros
urbanos da CIM Alto Minho. Esta avaliagcao combinou as duas abordagens propostas pela
CE e pelo IMT, adaptando-as a realidade territorial da regidao do Alto Minho.
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Figura 14 - Nucleos urbanos principais existentes na CIM do Alto Minho
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Figura 15 - Densidade populacional por subseccao estatistica na CIM do Alto Minho
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No territorio da CIM Alto Minho foram identificadas 18 areas urbanas, correspondentes
a nucleos consolidados com caracteristicas morfolégicas e funcionais urbanas. Estas
areas localizam-se maioritariamente nas zonas litorais e periféricas da Regido, a excecao
de Arcos de Valdevez, Paredes de Coura e Santa Marinha e Portela (Ponte de Lima) que
apresentam localizacdo mais interior (Figura 14).

As densidades populacionais mais elevadas registam-se nos centros urbanos de Viana
do Castelo, Ponte de Lima, Darque, Caminha, Moncao, Ponte da Barca e Vila Praia de
Ancora, refletindo maior concentracdo demografica e estrutura urbana continua,
compativel com os critérios estabelecidos para a definicao de AUF (Figura 15).

3 CE IMT
i Populagdo | Densidade e Concentragdo _
Areas urbanas . . no .
residente populacional - populacional e . L. o
municipio Critériol | Critério2 | Critério3 Critério 1
X X

Alvardes Viana do Castelo 2,0 2.460 1.223 86.006 2,9% v X

Arcos de Valdevez Arcos de Valdevez 1,6 4.029 2.510 20.693 19,5% N X v v
Barroselas Viana do Castelo 2,3 3.723 1.604 86.006 4,3% N X v X
Caminha Caminha 0,3 1.289 3.884 15.950 8,1% N X v v
Darque Viana do Castelo 1,9 7.982 4.105 86.006 9,3% N X v v
Mongédo Mongdo 13 4.694 3.724 17.858 26,3% v X v v
Paredes de Coura Paredes de Coura 0,9 1.488 1.709 8.683 17,1% v X v v
Ponte da Barca Ponte da Barca 0,4 2.158 4.850 11.050 19,5% v X v v
Ponte de Lima Ponte de Lima 1,7 6.072 3.499 41.141 14,8% v X v v
Santa Marinha e Portelas Ponte de Lima 0,1 214 1.443 41.141 0,5% X X v X
Soajo Arcos de Valdevez 0,3 385 1.330 20.693 1,9% X X X X

Valenga Valenga 2,9 6.601 2.297 13.802 47,8% v X v v

Viana do Castelo Viana do Castelo 4,3 20.097 4.674 86.006 23,4% v X v v
Vila Melgago 0,5 1.560 3.089 7.693 20,3% v X v v

Vila de Castro Laboreiro Melgago 0,1 96 720 7.693 1,2% X X X X
Vila Nova de Anha Viana do Castelo 1,3 2.202 1.664 86.006 2,6% N X v v
Vila Nova de Cerveira Vila Nova de Cerveira 0,8 1.876 2.446 9.006 20,8% N X v v
Vila Praia de Ancora Caminha 1,2 3.845 3.108 15.950 24,1% v X v v

Tabela 4 - Avaliacdo dos critérios de identificacao de AUF da CE e do IMT

Apesar de nenhuma das dreas urbanas analisadas cumprir todos os critérios propostos
pela CE e apenas algumas satisfazerem plenamente os requisitos do IMT (Tabela 4), a
andlise integrada permitiu validar a existéncia de onze AUF no territério da CIM Alto
Minho (Figura 16), com base na seguinte fundamentacao:

» Cumprimento do critério de concentracao populacional (> 1.500 hab./km?);

= Presenca de fluxos pendulares relevantes para o nucleo urbano;
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= Papel das sedes de concelho e das restantes areas urbanas como centros de
emprego, servicos publicos, saude e educacdo, assumindo uma centralidade
funcional reconhecida a escala municipal.

Legenda

AUF
Arcos de Valdevez
[0 Caminha
[ Conurbag@o Viana do Castelo
Mongao
[0 Paredes de Coura
[0 Ponte da Barca
Ponte de Lima
I valenga
I Vila (Melgaco)
Vila Nova de Cerveira

Vila Praia de Ancora

Figura 16 - Delimitacao das AUF da CIM Alto Minho

Importa ainda referir que a metodologia de delimitacdo das AUF foi validada
empiricamente através das 511 respostas obtidas no inquérito aos residentes da CIM Alto
Minho. Apo6s ponderacdo estatistica da amostra, de forma a garantir a sua
representatividade territorial, os resultados confirmaram que as onze AUF
anteriormente identificadas correspondem efetivamente aos principais polos de atracao
de deslocacoes quotidianas (ver seccao 13.2.8), recebendo fluxos regulares provenientes
das restantes freguesias do respetivo municipio e, em varios casos, de freguesias
pertencentes a municipios vizinhos. Esta validacdo reforca a robustez da abordagem
adotada, sustentando a coeréncia funcional das AUF definidas no ambito do PMUS Alto
Minho 2.0.
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4.3 Estrutura demografica

431 Populacao residente

Localizada no norte de Portugal, a CIM Alto Minho constitui uma sub-regidao com
caracteristicas demograficas distintas e marcada, essencialmente, por uma tendéncia de
envelhecimento. Em 2024, os dez municipios da regido do Alto Minho contavam com
234.645 habitantes, representando menos de 2,2% da populacao nacional. Esta CIM ¢é a
quarta mais populosa do Norte de Portugal.

Arcos de
Valdevez
20.819

Caminha
16.604

; Legenda
Viana do Populagio (2024)
Castelo .
86.975 ) [T 7.599 - 10.000 habitantes
Cavado [ 10.001 - 25.000 habitantes
[ 25.0001 - 50.0000 habitantes

I 50.0001 - 86.975 habitantes
Ave

Figura 17 - Populacao residente por municipio na regiao do Alto Minho (2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

A distribuicao da populacao pelos diferentes concelhos do Alto Minho apresenta
variacoes significativas, refletindo as dindmicas locais e os contrastes entre os centros
urbanos e as areas mais rurais. Conforme verificado no mapa da Figura 17, assiste-se a
uma forte concentracao populacional no concelho de Viana do Castelo (86.975
habitantes). Efetivamente, mais de 37% da populacao da regiao do Alto Minho concentra-
se na capital da Regido. Os municipios de Ponte de Lima (41.066 habitantes), Arcos de
Valdevez (20.819 habitantes) e Moncao (18.004 habitantes) assumem-se como 0s mais
populosos a seguir a Viana do Castelo. Por outro lado, Vila Nova de Cerveira (9.425
habitantes), Paredes de Coura (8.668 habitantes) e Melgaco (7.557 habitantes) tém
menos de 10.000 habitantes.
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4.3.2 Densidade populacional

A densidade populacional da regiao do Alto Minho € de aproximadamente 105 habitantes
por km?, ligeiramente abaixo da média nacional, cifrada em 116 habitantes por km2

Melgago
32 hab/km?

Mongao
85 hab/km?

Paredes
de Coura
63 hab/km?2

Vila Nova
de Cerveira
87 hab/km?2

Arcos de
Valdevez
47 hab/km?

Ponte da
Barca
62 hab/km?2

Legenda
Densidade populacional (2024)
[ 132 - 50 habitantes/km2
Cévado [~ 51 - 75 habitantes/km?

[C1 76 - 100 habitantes/km?2

[0 101 - 150 habitantes/km?

0 5 10lkm B 151 - 272 habitantes/km?

L

Figura 18 - Densidade populacional por municipio na regiao do Alto Minho (2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

O municipio de Viana do Castelo, fruto da sua elevada populacao residente no contexto
regional, assume-se como aquele com a maior densidade populacional da Regido (273
habitantes/km?), seguido de Ponte de Lima (128 habitantes/km?) e Valenca (122
habitantes/km?). Este ultimo, ainda que menos populoso, apresenta uma area inferior a
média do territério, enquanto Arcos de Valdevez e Melgaco apresentam densidades
inferiores a 50 habitantes/kmz2.

4.3.3 Variacao da populacao

Nas ultimas cinco décadas, Portugal registou uma tendéncia geral de crescimento
populacional, passando de cerca de 8,8 milhdoes de habitantes em 1970 para
aproximadamente 10,3 milhdes em 2021, correspondendo a um aumento acumulado de
cerca de 17% da populagao nacional. Por outro lado, entre 1970 e 2021, a regiao do Alto
Minho perdeu aproximadamente 7% da sua populacao residente.
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Como se observa no Grafico 1, Portugal apresentou taxas de crescimento positivas na
maioria dos periodos intercensitarios, com especial destaque para o intervalo entre 1970
e 1981. Ja a regiao do Alto Minho registou uma recuperacao entre 1981 e 1991, uma
breve estabilizacao entre 1991 e 2001 e posteriormente, a partir de 2001, verificou-se
uma diminuicao, mais marcada na ultima década.

20%
15%
10%
5%
0%
-5%
-10%

-15%
1970 1981 1991 2001 2011 2021

= Portugal Alto Minho

Grafico 1- Evolugdo da populacao residente em Portugal e no Alo Minho (1970-2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

Entre 2011 e 2024 quase todos os municipios perderam populacdo, ainda que a
diferentes ritmos, sendo Valenca e Vila Nova de Cerveira os unicos dois municipios com
acrescimos populacionais no intervalo temporal analisado (Figura 19).

Tal como se apresenta na Figura 19, seis dos dez municipios da regidao do Alto Minho
assistiram a uma reducao de mais de 5% da sua populacido com Melgaco (-18,0%), Arcos
de Valdevez (-8,9%), Ponte da Barca (-7,1%) e Moncao (-6,4%) a registarem os
decréscimos populacionais mais significativos. Por sua vez, Viana do Castelo (-2,0%) e
Caminha (-0,5%) também registam decréscimos populacionais, ainda que menos
expressivos.
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Figura 19 - Variacao populacional por municipio na regidao do Alto Minho (2011-2024)

Fonte dos dados: INE, 2025

4.3.4 Distribuicao da populagao por grupos etarios e género

No que respeita a distribuicao da populacdo por grupos etarios, tanto Portugal como o
Alto Minho apresentam semelhancas estruturais nas suas piramides etarias.
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Figura 20 - Piramide etaria de Portugal (a) e da regido do Alto Minho (b)

Fonte dos dados: INE, 2025
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Ambas os graficos apresentam um crescente alargamento até ao intervalo de idades 45-
49. Este fendmeno traduz-se num baixo numero de populacdo jovem em relacao a
populacao adulta.

Em Portugal a populacdo com menos de 15 anos representa 12,6%, sendo que nos
residentes na regiao do Alto Minho esse valor se fixa nos 10,8%. Por outro lado, a
populacao com mais de 65 anos representa 24,3% da populacao nacional, enquanto o
mesmo segmento da populacao residente na regiao do Alto Minho representa 29,2%.

4.3.5 Envelhecimento da populacao

Em 2024, o indice de envelhecimento em Portugal era de 192,4, o que significa que o Pais
contava com aproximadamente 192 idosos por cada 100 jovens. No mesmo ano de 2024,
o indice de envelhecimento na regiao do Alto Minho ultrapassava os 270 idosos por cada
100 jovens.
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N¢ de idodos por cada 100 jovens

e Portugal Alto Minho

Grafico 2 - indice de envelhecimento por municipio na regido do Alto Minho (2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

Melgaco ¢ o municipio no qual o envelhecimento populacional se encontra mais
acentuado, com 612 idosos por cada 100 jovens, seguido dos municipios de Arcos de
Valdevez, com 398 idosos por cada 100 jovens, e Monc¢ao, com 366 idosos por cada 100

jovens.

Em contraste, abaixo da meédia regional encontram-se Vila Nova de Cerveira com 242
idosos por cada 100 jovens, Viana do Castelo com 232 idosos por cada 100 jovens, Ponte
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de Lima com 226 idosos por cada 100 jovens e Valenca com 222 idosos por cada 100
jovens. Estes dados confirmam a tendéncia de assimetria demografica existente entre os
diferentes municipios da regido do Alto Minho.

4.3.6 Populacao portadora de dificuldades

Em 2021, no conjunto dos municipios do Alto Minho, as incapacidades de natureza visual
apresentam a maior prevaléncia entre as dificuldades reportadas (44,1%), seguindo-se

as limitacoes motoras (33,3%) e auditivas (22,5%), valores que ndao sao mutuamente
exclusivos.

100% — — —_—
-« ] ™
60% B N3o consegue efetuar a agdo
Tem muita dificuldade
40%
B Tem alguma dificuldade
20%
N&o tem nenhuma dificuldade
0%
Ver Ouvir Andar ou subir
degraus
Grafico 3 - Distribuicao das dificuldades por grau no Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Grafico 4 - Distribuicao da populacao com dificuldades por municipio, dificuldade e grau (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Aslimitacoes de visao constituem o tipo de dificuldade frequentemente mais assinalado,
sobretudo nas situagcoes de menor gravidade. A mobilidade, em particular a capacidade
de andar ou subir degraus, regista a maior proporcao de residentes que indicam
incapacidade total ou dificuldade severa. Viana do Castelo, Ponte de Lima, Arcos de
Valdevez e Moncao apresentam o maior numero de populacao portadora de dificuldade.

4.4 Estrutura econdmica

4.41 Dinamicas de emprego

Em Portugal, em 2021, 47,6% da populacao era considerada ativa, ou seja, tinha mais de
15 anos e trabalhava ou estava disponivel para trabalhar. Em 2021, a populacao ativa da
regiao do Alto Minho representava 43,1% da populacao total.
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Figura 21 - Distribuicao da populacao ativa por municipio na regiao do Alto Minho (2021)

Fonte dos dados: INE, 2022

A distribuicao da populacao ativa acompanha, em termos absolutos, a distribuicao da
populacao residente. Assim, os quatro municipios mais populosos (Viana do Castelo,

Ponte de Lima, Arcos de Valdevez e Monc¢ao) concentram também o maior numero de
pessoas ativas.
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Por outro lado, os concelhos com menor dimensao populacional, nomeadamente Vila
Nova de Cerveira, Paredes de Coura e Melgaco, apresentam naturalmente menores
volumes absolutos de populacao ativa.

No ambito do desemprego, a regiao do Alto Minho apresentava, em 2021, uma taxa de
6,0%. O municipio de Valenca apresentava, no mesmo ano, uma taxa de desemprego de
7,5%, seguindo-se Caminha com 6,8%, Arcos de Valdevez com 6,2%, Viana do Castelo
com 6,1% e Ponte de Lima com 6,0% de taxa de desemprego.

No mesmo ano de 2021, os concelhos com menores taxas de desemprego eram Melgaco,
com 4,6%, Ponte de Lima com 5,2%, Monc¢ao com 5,4% e Paredes de Coura com 5,6%.

Arcos de Valdevez
8%

Vila Nova de Cerveira 7% Caminha
6%

Viana do Castelo Melgago
Valenga Mongdo
Ponte de Lima Paredes de Coura

Ponte da Barca

Grafico 5 - Taxa de desemprego por municipio na regiao do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

4.4.2 Rendimentos e poder de compra

Na regiao do Alto Minho, em 2022, o rendimento médio mensal cifrava-se em 1.154€. A
nivel municipal destacam-se Viana do Castelo, com um ganho médio mensal de 1.246€,
e Vila Nova de Cerveira com 1.239€. Por outro lado, Melgaco, Caminha e Ponte de Barca
apresentam rendimentos mensais de 998€, 993€ e 963€, respetivamente.
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Figura 22 - Ganho médio mensal por municipio na regiao do Alto Minho (2022)
Fonte dos dados: INE, 2023
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Figura 23 - Poder de compra per capita por municipio na regiao do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Verifica-se uma correlacao direta entre os municipios com maior ganho médio mensal e
os seus respetivos indices de poder de compra per capita, nomeadamente nos dois casos
mais destacados. No entanto, a regiao do Alto Minho evidencia excecoes relevantes, como
o municipio de Caminha, que, apesar de apresentar o segundo ganho mensal mais baixo,
regista o segundo valor mais elevado de poder de compra per capita da Regiao.

Em 2021, todos os municipios da CIM do Alto Minho apresentavam um poder de compra
per capita inferior a média nacional. De facto, a Regido, considerada no seu conjunto,
registava um indice de 82,3, o que representa uma diferenca significativa face a média
da Regiao Norte, situada nos 92,9.

Viana do Castelo apresenta um poder de compra per capita de 92,1, seguindo-se
Caminha, Vila Nova de Cerveira e Valenca com poder de compra de 86,5, 84,9 e 84,8,
respetivamente.

4.43 Habitacao

Em 2022 Alto Minho contava com 124.124 edificios de habitacao classica, representando
aproximadamente 4% da totalidade deste tipo de infraestruturas a nivel nacional.
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Figura 24 - Edificios de habitagao classica por municipio na regido do Alto Minho (2022)
Fonte dos dados: INE, 2023
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Os concelhos com o maior parque edificado coincidem com os mais populosos,
nomeadamente Viana do Castelo com 33.650 edificios, Ponte de Lima com 20.255
edificios, Arcos de Valdevez com 15.769 edificios e Moncao com 11.875 edificios.

Por oposicao, Paredes de Coura e Vila Nova de Cerveira registam os valores mais baixos
em numero de edificios de habitacdo cldssica, com valores absolutos de 5.972 e 5.661
edificios, respetivamente.

Em 2023, no territério da CIM Alto Minho, foram licenciados 616 novos edificios para
habitacao familiar, o que representa cerca de 5,4% do total nacional. Os municipios de
Ponte de Lima, com 142 licenciamentos, e Viana do Castelo, com 132 licenciamentos,
concentraram a maior parte das novas construcgoes.

Complementarmente, Moncao (74 licenciamentos), Caminha (74 licenciamentos) e
Arcos de Valdevez (58 licenciamentos) registaram valores mais reduzidos.

Em Portugal, entre 2019 e 2024 registou-se um aumento significativo do valor mediano
de venda de alojamentos familiares por metro quadrado (62,4%). O territorio
correspondente a regido do Alto Minho seguiu a tendéncia nacional, embora de uma
forma menos expressiva (47,5%).

4. trimestre 2019 | 4.° trimestre 2024 | Variacdo (2019-2024)

Arcos de Valdevez 672 € 958 € 42,6%
Caminha 967 € 1.425€ 47,4%
Melgaco 545 € 400 € -26,6%
Moncao 658 € 1.205€ 83,1%

Paredes de Coura 513 € 708 € 38,0%

Ponte da Barca 564 € 952 € 68,8%
Ponte de Lima 902 € 1.246 € 38,1%
Valenca 627 € 893 € 42,4%

Viana do Castelo 940 € 1.591€ 69,3%
Vila Nova de Cerveira 738€ 883 € 19,6%
Alto Minho 846 € 1.248 € 47,5%
Portugal 1.094 € 1.777 € 62,4%

Tabela 5 - Evolucao do valor mediano de venda de alojamentos familiares por m? (2019-2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

Neste periodo de cinco anos, os municipios do Alto Minho desempenharam diferentes

comportamentos no que toca a evolucao do valor de venda de alojamentos familiares.
Por um lado, destaca-se o municipio de Moncao com um aumento superior a 80%
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seguido de Viana do Castelo e Ponte da Barca com valores acima dos 68%. Melgaco
contraria a tendéncia regional ao registar um decréscimo de 26,6%.
4.4.4 Empresas e setores de atividade

Em 2023, na regiao de Alto Minho existiam 33.345 empresas correspondendo a 2,2% do
total das empresas a nivel nacional.
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Grafico 6 - Distribuicdo das empresas por municipio (2023)
Fonte dos dados: INE, 2024

O Grafico 6 evidencia que o parque empresarial da CIM Alto Minho se encontra
fortemente concentrado nos municipios de Viana do Castelo e Ponte de Lima, que, em
conjunto, representam 51,4% do total de empresas da Regido. Em contrapartida, Paredes
de Coura (1.181 empresas), Melgaco (1.236 empresas) e Vila Nova de Cerveira (1.261
empresas), apesar do seu dinamismo industrial, apresentam o menor numero de
empresas no contexto regional. No seu conjunto, estes trés municipios representam
cerca de 11% do total de empresas da CIM Alto Minho.

Em 2023, o Produto Interno Bruto (PIB) da Regido, a precos correntes (base 2021),
ascendeu a 4.616 milhoes de euros, representando 1,7% do PIB nacional. O PIB per capita
situou-se em 19.775 euros, correspondendo a 78,2% da média nacional, fixada em
25.277€.

A estrutura economica da CIM do Alto Minho assenta em sectores da construcao,
agricultura, comércio, servicos e atividades de saude. O setor primario, nomeadamente
agricultura, producao animal, floresta e pesca, representa 13,7% da economia. O setor
da construcao representa 13,1% da economia da regiao.
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Setores de atividade Portugal Alto Minho
Agricultura, produgdo animal, caga, floresta e pesca 8,0% 13,7%
IndUstrias extrativas 0,1% 0,1%
IndUstrias transformadoras 4,6% 5,4%
Eletricidade, gds, vapor, agua quente e fria e ar frio 0,3% 0,3%
Captagdo, tratamento e distribuigdo de agua; saneamento, gestdo de residuos e despoluigdo 0,1% 0,1%
Construgao 7,1% 13,1%
Comércio por grosso e a retalho; reparagdo de veiculos automaoveis e motociclos 14,4% 15,6%
Transportes e armazenagem 3,6% 1,8%
Alojamento, restauragdo e similares 8,3% 8,8%
Atividades de informagdo e de comunicagdo 2,2% 1,1%
Atividades imobiliarias 4,3% 2,7%
Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares 10,3% 7,4%
Atividades administrativas e dos servigos de apoio 16,2% 10,8%
Educagdo 4,4% 4,8%
Atividades de saude humana e apoio social 7,9% 6,8%
Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas 3,1% 2,4%
Outras atividades de servigos 5,0% 5,0%

Tabela 6 - Distribuicao de empresas por setor de atividade na regido do Alto Minho e em Portugal (2023)
Fonte dos dados: INE, 2024

O setor do comércio representa 15,6% do PIB da regido do Alto Minho, enquanto o setor
do alojamento e restauracao corresponde a 8,8%, ambos com um peso ligeiramente
superior ao observado a nivel nacional. Em contraste, as atividades de maior intensidade
tecnoldgica e de conhecimento assumem menor expressao regional: as atividades de
informacdo e comunicacgao representam 1,1%, as atividades de consultoria e técnicas
7,4% e as atividades administrativas e de servicos de apoio 10,8% do PIB regional.

4.45 Atividades turisticas

O turismo representa um setor com peso significativo na economia da regiao do Alto
Minho. Em 2024, a Regiao registou 985.240 dormidas, o que corresponde a 1,2% do total
nacional.

O municipio de Viana do Castelo destaca-se como o principal destino turistico do
territorio, ao registar 356.111 dormidas, o que corresponde a 36,1% do total regional. Por
sua vez, Caminha, Ponte de Lima e Arcos de Valdevez registaram, em 2024, 121.180,
120.813 € 103.627 dormidas, respetivamente.
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= Caminha

= Melgago
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= Valenca

m Viana do Castelo

12,3%
= Vila Nova de Cerveira

Grafico 7 - Distribuicdo das dormidas por municipio em 2024
Fonte dos dados: INE, 2024

Municipios Dormidas 2017 Dormidas 2024 Variacao (2017-2024)
Arcos de Valdevez 65.301 103.627 58,7%
Caminha 84.052 121.180 44,2%
Melgaco 35.529 49.111 38,2%
Mongéo 35.503 47.634 34,2%
Paredes de Coura 7.511 10.215 36,0%
Ponte da Barca 19.138 37.233 94,6%
Ponte de Lima 75.917 120.813 59,1%
Valenca 40.491 68.819 70,0%
Viana do Castelo 223.866 356.111 59,1%
Vila Nova de Cerveira 67.698 70.497 4,1%
Alto Minho 655.006 985.240 50,4%

Tabela 7 - Numero de dormidas nos municipios da regido do Alto Minho (2017 e 2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

Entre 2017 e 2024, a regiao do Alto Minho registou um aumento superior a 50% no
numero de dormidas, refletindo uma clara tendéncia de crescimento da procura
turistica. O maior crescimento relativo foi observado no municipio de Ponte da Barca,
com um acréscimo de 94,6% no numero de dormidas no periodo em analise. Todos os
restantes municipios registaram também aumentos expressivos, superiores a 30%, a
excecao de Vila Nova de Cerveira, com um crescimento situado nos 4,1%.
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4.4.6 Exportacoes

No que respeita as exportacoes de bens, os dados do Grafico 8 confirmam o perfil
fortemente exportador da regiao do Alto Minho, com particular destaque para os
municipios de Viana do Castelo - 0 13.° maior exportador a nivel nacional - e de Vila Nova
de Cerveira. Em conjunto, estes dois concelhos concentram 73% do valor total das
exportacoes da regido, ultrapassando os 1.938 milhoes de euros.
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1200000000 €
1000000 000 €

800000 000 €

600 000 000 €
400 000 000 €
200 000 000 €
) 10 = =

Vianado VilaNova Valenca Pontede Arcosde Paredesde Mongdo Melgaco Caminha Ponte da
Castelo de Cerveira Lima Valdevez Coura Barca

Grafico 8 - Exportagdes por municipio na regiao do Alto Minho (2024)
Fonte dos dados: INE, 2025

Em 2024, a regiao do Alto Minho exportou bens no valor superior a 2.650 milhdes de
euros, o que corresponde a aproximadamente 3% das exportacoes nacionais de bens.
Adicionalmente, 88% das exportacoes da CIM Alto Minho tiveram como destino paises
da UE, refletindo a forte integracao econdmica da regiao no espaco europeu.
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5 Padroes de mobilidade

5.1 Frota motorizada

A dindmica dos fluxos de pessoas e bens no territério constitui um elemento central para
a mobilidade e para o desenvolvimento integrado de uma regido. Entre os diversos
fatores que influenciam as decisdes de deslocacao, destaca-se a disponibilidade de
veiculo proprio, assumindo-se como um dos principais determinantes dos padroes de
mobilidade.
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Vianado Pontede Arcosde Mongdao Caminha Valenca Ponteda Paredes VilaNova Melgago
Castelo Lima Valdevez Barca  de Coura de
Cerveira

M Ligeiros Pesados Motociclos e ciclomotores Agricolas, industriais, reboques ® Outros veiculos

Grafico 9 - Frota motorizada por municipio na regido do Alto Minho (2024)
Fonte dos dados: ASF, 2025

No total, em 2024, o territério do Alto Minho contava com mais de 237.000 veiculos
motorizados, representando 2,6% dos veiculos nacionais, 77% dos quais correspondiam
a veiculos ligeiros.

No conjunto do parque automovel regional, Viana do Castelo contabiliza 80.355 veiculos,
Ponte de Lima regista 41.937 veiculos, Arcos de Valdevez regista 22.124 e Moncao regista
22.041. Note-se que o segmento de veiculos do setor agricola, industria e reboques
apresenta maior nimero no municipio de Ponte de Lima.
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5.2 Taxa de motorizacao

Melgaco e Moncao destacam-se como 0s municipios com maior taxa de motorizacao,
registando, respetivamente, 872 e 855 veiculos por 1.000 habitantes.

Viana do Castelo apresenta 768 veiculos por 1.000 habitantes, valor inferior a média da
CIM Alto Minho (781 veiculos por 1.000 habitantes), mas superior & média nacional,
fixada em 682 veiculos por 1.000 habitantes.

» -
‘ |

Legenda

Taxa de motorizacdo (2024)
(1727 - 800 Veiculos/1.000 habitantes
Cavado [ ] 801 - 850 Vefculos/1.000 habitantes
[ 850 - 872 Veiculos/1.000 habitantes

Figura 25 - Taxa de motorizagao por municipio na regiao do Alto Minho
Fonte dos dados: ASF e INE, 2025

5.3 Variacao da taxa de motorizacao

Entre 2014 e 2024, registaram-se alteracoes significativas no panorama da motorizacao
na Regido. Por um lado, verificou-se um aumento da frota automaovel; por outro, assistiu-
se a uma diminuicao da populacao residente. Esta conjugacao de fatores resultou num
acréscimo da taxa de motorizacao em todos os concelhos do Alto Minho.

A nivel concelhio (ver Figura 26), Melgaco registou um aumento da frota automével de
46,4%, Arcos de Valdevez apresentou um crescimento de 46,6%, enquanto Valenca
registou a menor variacao da Regiao, com um aumento de 26,6%.
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Legenda
Variagdo taxa da motorizagdo (2014-2024)
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Figura 26 - Variagao da taxa de motorizacao (2014 - 2024)
Fonte dos dados: INE e ASF, 2025

5.4 Reparticao modal

Conforme ilustrado no Grafico 10 e na Figura 27, o automovel particular representa o
modo de deslocacdo mais utilizado em todos os municipios da regidao do Alto Minho,
sendo maioritariamente utilizado por apenas um ocupante.

Como também pode ser observado no Grafico 10 e na Figura 27, o segundo modo mais
prevalente é o pedonal, com percentagens superiores a 10% em todos os municipios,
destacando-se Melgaco com 19,5%.

Por outro lado, apesar da tendéncia de diminuicao na utilizacdo do transporte publico,
em particular do autocarro, e com a excecao do municipio de Caminha, este modo ainda
mantém uma quota superior a 5%.
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Arcos de Valdevez 15,2% 54,0% EsE 68%
Caminha 15,0% 54,3% S 4, 1% T
Melgago 19,5% 54,2% ST 5.0%
Mongao 16,0% 56,0% DS 6.4%
Paredes de Coura 10,8% 56,1% PEEE  8.2%
Ponte da Barca 16,8% 53,8% TS 7.4%
Ponte de Lima 11,1% 54,1% TS 93% 6,2%
Valenga 13,9% 54,4% PEE 5,1%
Viana do Castelo 13,7% 54,2% P s.2% EZIE
Vila Nova de Cerveira 12,5% 55,4% s 7.2%
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Figura 27 - Quota modal por municipio na regiao do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

N /
- C
. Melgago
Mongdo e ‘
Valenca
J | g Paredes | \ /
e - de Coura \f A
Vila Nova - e : Arcos de e | i
,d? Cerveira .| i Valdevez & e
Caminha
o Ponte da “ =
e Barca =
Ponte de Lima f 7
Viana do Legenda
Castelo |
7‘ ‘ , Il Comboio
o . ] P— Outros
‘ Il Automdvel
! ) 36 000
| ! I A pé — 19 000
| Bicicleta €300
| 0 5 10 Km Autocarro
3 T

Grafico 10 - Quota modal por municipio na regiao do Alto Minho (2021) !

Fonte dos dados: INE, 2022

1 A presenca residual do modo “metropolitano” reflete deslocacoes interregionais realizadas por residentes da CIM Alto
Minho para territérios servidos por este sistema, como a Area Metropolitana do Porto (AMP).
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5.5 Duracao dos movimentos pendulares

A analise da duracao media dos fluxos pendulares evidencia discrepancias temporais
significativas entre as deslocacoes efetuadas em transporte individual e aquelas
realizadas em transporte publico (Figura 28).

A nivel nacional, as deslocacdes em transporte individual sdo, em média, 53% mais
rapidas do que as realizadas em transporte publico. Na regidao do Alto Minho, este
diferencial de competitividade temporal reduz-se para 38%.

A duracao media das deslocacdes em transporte individual € de 17 minutos, tanto a nivel
nacional como na regido do Alto Minho. No caso do transporte publico, a média situa-se
nos 37 minutos a nivel nacional e nos 27 minutos na regiao do Alto Minho.
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Figura 28 - Duracao média dos movimentos pendulares por municipio na regiao do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

Valenca e Melgaco sdao os municipios onde as deslocacoes pendulares em transporte
individual apresentam menor duracdao média (14 e 15 minutos, respetivamente),
enquanto Ponte de Lima e Caminha registam tempos superiores a 18 minutos.

Nos concelhos de Moncao, Melgaco, Ponte de Lima e Arcos de Valdevez, as deslocacoes
pendulares em transporte publico apresentam menor duracdo media, com valores entre
23 e 25 minutos.
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Em Valenca, os tempos médios de deslocacao em transporte publico ultrapassam os 30
minutos, sendo o transporte individual 52% mais rapido. J& em Ponte de Lima, o
diferencial temporal situa-se nos 29%, evidenciando uma menor vantagem relativa do
transporte individual face ao transporte publico.

5.6 Locais de estudo/trabalho

A andlise dos movimentos pendulares constitui um elemento fundamental para
compreender a organizacao funcional do territorio e os padroes reais de mobilidade da
populacio. A relacao entre o local de residéncia e o local de trabalho ou estudo permite
identificar dindmicas intra- e intermunicipais, aferir niveis de dependéncia funcional
entre concelhos e avaliar a necessidade de respostas de transporte ajustadas as
deslocacoes quotidianas.

Na CIM do Alto Minho, em média, 23,5% da populacao ativa exerce atividade fora do
municipio de residéncia. Conforme destacado no Grafico 11, dentro do mesmo
municipio, 46,3% dos estudantes e trabalhadores da Regido exercem a sua atividade em
freguesias distintas da freguesia de residéncia. Este valor € significativamente superior
a média nacional, que se situa nos 34,7%.

Em Arcos de Valdevez e Viana do Castelo, mais de 50% da populacao exerce atividade no
municipio onde residem, mas em freguesias que nao a de residéncia. Por outro lado,
municipios como Caminha, Valenca e Ponte da Barca apresentam este segmento da
populacdo com uma percentagem abaixo dos 35%.

Adicionalmente, em Viana do Castelo apenas 15,7% dos residentes trabalharem ou
estudarem fora do municipio, uma percentagem consideravelmente mais reduzida do
que se verifica nos restantes municipios.

Em contrapartida, registam-se movimentos pendulares significativos para o estrangeiro,
sobretudo nos municipios fronteiricos dotados de pontes sobre o rio Minho, como Vila
Nova de Cerveira, Valenca, Moncao e Melgaco. No caso de Valenca, 3,7% da populacao
exerce a sua atividade laboral ou académica fora do pais, fendmeno justificado pela
proximidade as cidades galegas de Tui e Vigo, bem como aos principais polos industriais
do sul da Galiza, como os de Porrifio.
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Portugal 31,5% 33,4% 10,4%

Alto Minho 46,3% 23,5% B1,2%

Arcos de Valdevez 54,8% 22,4% 10,7%
Caminha 32,0% 35,7% 01,1%

Melgaco 41,5% 19,4% H1,9%

Moncao 46,6% 19,8% W2,7%

Paredes de Coura 47,3% 28,8% H1,8%
Ponte da Barca 33,2% 39,0% 10,8%
Ponte de Lima 45,6% 29,8% 11,0%
Valenca 33,5% 32,1% 3, 7%

Viana do Castelo 51,5% 15,7%  10,6%
Vila Nova de Cerveira 42,4% 27,4% ,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Na freguesia onde reside atualmente No mesmo municipio, noutra freguesia

Noutro municipio H No estrangeiro

Grafico 11 - Local de estudo/trabalho da populacdao mdvel na regiao do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

5.7 Deslocacdes pendulares

A analise espacial dos fluxos pendulares permite identificar os principais polos de
atracao e os eixos estruturantes da mobilidade regional. A leitura integrada das
deslocacoes casa-trabalho/estudo contribui para compreender a hierarquia funcional do
territério e as relacoes de dependéncia intermunicipal no contexto da CIM Alto Minho.

A Figura 29 e a Figura 30 evidenciam uma dupla centralidade regional, protagonizada
pelos municipios de Viana do Castelo e Ponte de Lima, que funcionam como polos de
atracao de fluxos pendulares provenientes dos restantes municipios da CIM do Alto
Minho, bem como de territorios exteriores, nomeadamente da CIM do Cavado.

Importa referir também que os fluxos com origem ou destino na Galiza ndao foram
considerados nesta andalise, uma vez que os dados disponiveis apenas contemplam
saidas para o estrangeiro como um todo, sem permitir a distin¢io entre deslocacoes para
Espanha, para determinadas regidoes de Espanha (Galiza), ou para outros paises. De
seguida apresentam-se os fluxos desagregados por municipio.
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Figura 29 - Saidas diarias dos municipios do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 30 - Entradas didrias nos municipios do Alto Minho (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 31- Matriz O/D das deslocagdes intermunicipais na regiao do Alto Minho
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 32 - Entradas didrias no municipio de Arcos de Valdevez (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 33 - Saidas didrias do municipio de Arcos de Valdevez (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

O municipio de Arcos de Valdevez, sendo o terceiro mais populoso da regiao, regista
fluxos de entrada significativos, sobretudo com os concelhos vizinhos de Ponte da Barca
e Ponte de Lima (Figuras Figura 32 e Figura 33). Além disso, este municipio apresenta
saldos pendulares positivos com quatro municipios da CIM do Alto Minho e com a CIM
do Cavado, o que resulta num saldo geral também positivo. Ponte da Barca destaca-se
como o principal parceiro de mobilidade, sendo responsavel por 38,0% das entradas em
Arcos de Valdevez e por 35,6% das saidas deste municipio.

Importa ainda referir que a AMP atrai mais residentes de Arcos de Valdevez do que
qualquer um dos municipios localizados no Vale do Minho, evidenciando a influéncia
exercida por este grande centro urbano sobre a mobilidade pendular da Regiao.

O municipio de Caminha apresenta um saldo pendular negativo nas deslocacoes diarias
com todos os restantes concelhos da regidao do Alto Minho, a excecao de Paredes de Coura
(Figura 34 e Figura 35). Diariamente, 2.526 residentes deslocam-se para trabalhar ou
estudar fora do concelho, enquanto apenas 1.065 pessoas entram em Caminha com o
mesmo proposito. Caminha apresenta, assim, a segunda maior proporcdo de populacao
ativa que exerce atividade noutro concelho da Regiao.
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Figura 34 - Entradas diarias no municipio de Caminha (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 35 - Saidas didrias municipio de Caminha (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Este padrao explica-se, em grande medida, pela proximidade a Viana do Castelo (destino
de 52% das saidas) e a Vila Nova de Cerveira (7,6%), ambos concelhos com forte presenca
industrial. Contribuem igualmente para esta dindmica as boas acessibilidades
rodovidrias e ferroviarias de que Caminha dispde, bem como a atratividade residencial
das localidades de Caminha, Vila Praia de Ancora e Moledo, que se afirmam como
territérios preferenciais de residéncia, ainda que a atividade profissional decorra
noutros municipios ou na AMP.

O municipio de Melgaco destaca-se como um territério maioritariamente recetor de
deslocacoes pendulares, registando 678 entradas diarias face a 500 saidas (Figura 36 e
Figura 37). Este saldo positivo com a maioria dos municipios da regiao do Alto Minho
deve-se, em grande parte, ao reduzido volume de populacao ativa e ao elevado indice de
envelhecimento caracteristico deste concelho.
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Figura 36 - Entradas didrias no municipio de Melgaco (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 37 - Entradas didrias no municipio de Melgago (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

Melgaco ¢, de facto, um dos territérios onde menor proporcdao da populacao exerce
atividade fora do concelho, apenas superado por Viana do Castelo. As acessibilidades no
setor sul do Municipio sdo significativamente condicionadas pela orografia, sendo que
apenas as ligacoes entre as vilas de Melgaco e Moncao, bem como as ligacoes fronteiricas
com Arbo e Padrenda (Galiza), oferecem condicoes adequadas a mobilidade pendular. A
nivel regional, Moncao estabelece com Melgaco as ligacoes funcionais mais
significativas, concentrando 32,8% das entradas e 31,5% das saidas didrias registadas.

O municipio de Moncao partilha algumas caracteristicas com o municipio de Arcos de
Valdevez, nomeadamente a elevada proporcao de populacao que trabalha ou estuda no
proprio concelho. Tal como Arcos de Valdevez, Moncao regista um saldo positivo nas
deslocacoes pendulares com quatro dos restantes nove municipios da CIM Alto Minho,
bem como um saldo global positivo: 1.113 entradas versus 355 saidas didrias (Figura 38
e Figura 39). Entre as ligacoes funcionais mais expressivas, destacam-se as estabelecidas
com o municipio de Valenca, responsavel por 27,6% das entradas e saidas de e para
Moncao.
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Figura 38 - Entradas didrias no municipio de Mongao (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 39 - Entradas didrias no municipio de Moncao (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Outro aspeto relevante é que 2,7% da populacao residente em Moncao exerce atividade
profissional no estrangeiro, representando a segunda taxa mais elevada da Regiao,
apenas atrds de Valenca. As deslocacoes pendulares transfronteiricas sdo facilitadas pela
ponte sobre o rio Minho que liga Moncdo a Salvaterra do Mino e pelas boas
acessibilidades a zona industrial de Porrifio e a cidade de Ponteareas, situadas na Galiza.

O municipio de Paredes de Coura, tal como outros territorios do interior da regiao do Alto
Minho, ndo apresenta volumes muito elevados de movimentos pendulares. Ainda assim,
evidencia-se como um territério predominantemente emissor de fluxos (Figura 40 e
Figura 41). Importa sublinhar também que os dados analisados dizem respeito ao ano de
2021, sendo que, em 2023, foi inaugurada uma nova via de acesso a A3. Esta
infraestrutura veio facilitar a ligacdo a Valenca (destino de 18% das saidas) e a fronteira
com a Galiza, bem como a Ponte de Lima (origem de 22% das entradas) e as CIM do
Cavado, do Ave e a AMP.

Valdevez

Ponte de Lima

Alto Tamega
e Barroso

Legenda

Entradas diarias Paredes de Coura
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e .‘J \M/\
e Sousa 5 10Kn /
T\ | Ul

Figura 40 - Entradas diarias no municipio de Paredes de Coura (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 41 - Saidas diarias do municipio de Paredes de Coura (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 42 - Entradas didrias no municipio de Ponte da Barca (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 43 - Saidas diarias do municipio de Ponte da Barca (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

O municipio de Ponte da Barca caracteriza-se como um territorio predominantemente
emissor de fluxos pendulares, ndo apresentando um saldo positivo com nenhum dos
restantes municipios (Figura 42 e Figura 43). Este municipio &, alids, o concelho da regiao
do Alto Minho com a mais elevada proporcao de populacao que trabalha ou estuda fora
do seu territorio.

Além disso, destaca-se a forte ligacao funcional do municipio de Ponte da Barca com
Arcos de Valdevez, que é o destino de 54,7% das saidas registadas. Este municipio
vizinho é, simultaneamente, a principal origem das entradas em Ponte da Barca, com
403 movimentos diarios, equivalentes a 44,4% do total.

O municipio de Ponte de Lima, dada a sua dimensdo populacional e relevancia
economica, evidencia um elevado dinamismo nas deslocacdes pendulares, com
destaque para as ligacoes funcionais a Viana do Castelo e a CIM do Cavado, que, em
conjunto, representam 62,8% do total de fluxos registados (Figura 44 e Figura 45).

Apesar da intensa mobilidade, Ponte de Lima apresenta um saldo negativo com a maior
parte dos municipios da regidao do Alto Minho. Este municipio destaca-se ainda pela
diversidade territorial dos destinos das suas saidas, que abrangem as CIM do Douro, da
Regido de Aveiro e até a Area Metropolitana de Lisboa (AML).
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Figura 44 - Entradas didrias no municipio de Ponte de Lima (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 45 - Saidas diarias do municipio de Ponte de Lima (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Do municipio de Valenca (Figura 46 e Figura 47) saem diariamente mais de 1.000
pessoas para trabalhar ou estudar no concelho vizinho de Vila Nova de Cerveira, o que
representa 45,8% do total de saidas. Este ultimo municipio, juntamente com Viana do
Castelo, sdo os unicos com os quais Valenca regista um saldo pendular negativo. Este
factoilustra a capacidade de Valenca para atrair fluxos diarios de forma sustentada, entre
outros fatores, pela sua componente industrial e pela presenca de equipamentos como a
Escola Superior de Ciéncias Empresariais.

Valenca regista a taxa mais elevada da Regidao de populagao que exerce atividade no
estrangeiro. Este fendmeno ¢é impulsionado pela existéncia de duas ligacoes
transfronteiricas sobre o rio Minho: uma ponte com acesso direto ao centro da cidade de
Tui e outra, em perfil de autoestrada, que assegura uma ligacao eficiente a importantes
areas comerciais (Tui), polos industriais (Porrifio, Vigo e Mos) e centros de servicos
(Vigo), todos situados num raio inferior a 30 km da fronteira.
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Figura 46 - Entradas didrias no municipio de Valenca (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 47 - Saidas didrias do municipio de Valenca (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 48 - Entradas didrias no municipio de Viana do Castelo (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 49 - Saidas didrias do municipio de Viana do Castelo (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022

O municipio de Viana do Castelo afirma-se como um territério central no contexto da
regiao do Alto Minho. A presenca do porto de mar, das principais instituicoes de ensino -
incluindo o Instituto Politécnico de Viana do Castelo -, dos servicos associados a sua
condicao histérica de capital de distrito, bem como de um tecido industrial consolidado,
conferem-lhe um papel relevante enquanto polo de atracdo, ndo apenas para oS
municipios vizinhos, mas também para concelhos pertencentes a outras CIM,
designadamente a CIM Cavado e a AMP. Adicionalmente, a qualidade das ligacoes
rodoviarias e ferroviarias de que o Concelho dispoe reforca este posicionamento central.

No que respeita aos fluxos pendulares (Figura 48 e Figura 49), os principais destinos da
populacao residente em Viana do Castelo sdo os municipios de Ponte de Lima (19,7%), a
CIM Cavado (27,8%) e a AMP (18,2%). Por sua vez, as entradas no Concelho acompanham
esta tendéncia, tendo como origem Ponte de Lima (22,5%), a CIM Cavado (36,3%) e a AMP
(8,2%).
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Figura 50 - Entradas diarias no municipio de Vila Nova de Cerveira (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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Figura 51 - Saidas didrias do municipio de Vila Nova de Cerveira (2021)
Fonte dos dados: INE, 2022
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O municipio de Vila Nova de Cerveira, devido a sua expressiva componente industrial,
assume-se como um importante gerador de fluxos de entrada, sobretudo provenientes
dos concelhos vizinhos, com Caminha e Valenca a representarem, em conjunto, 61,2%
das entradas didrias. O Concelho regista saldo positivo nos fluxos pendulares com todos
os municipios da regido do Alto Minho, a excecdo de Viana do Castelo (Figura 50 e Figura
51).

Apesar de dispor de ligacoes ferroviarias, estas acabam por nao servir adequadamente
as zonas industriais do Concelho, o que limita o potencial de intermodalidade. Por outro
lado, Vila Nova de Cerveira beneficia da existéncia de uma ponte internacional que
assegura a ligacao direta ao municipio galego de Tomino, reforcando assim o seu papel
nas dinamicas transfronteiricas.
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6 Polos geradores de mobilidade

No ambito do PMUS, a identificacdo e analise dos principais polos geradores de
deslocacoes assume particular relevancia. Estes polos, pela sua natureza e intensidade
de utilizacao, influenciam diretamente a organizacao do territério, a pressao sobre as
infraestruturas de transporte e os padroes de mobilidade da populacao ativa.

6.1.1 Polos empresariais

Os parques e zonas empresariais constituem nucleos de atracao diaria de trabalhadores,
fornecedores e clientes, sendo responsaveis por um volume significativo de viagens
pendulares. Estas deslocacoes sdo frequentemente realizadas em transporte individual,
em virtude da escassez de alternativas de transporte publico adequadas. A localizacao,
dimensao, tipologia de atividades economicas e regime de funcionamento destas areas
geram fluxos didrios relevantes, com impactos diretos na mobilidade regional e
transfronteirica.

A regido do Alto Minho apresenta uma rede consolidada de areas de acolhimento
empresarial distribuidas pelos dez municipios, com diferentes niveis de especializacao,
ocupacao e acessibilidade. A andalise destas zonas no contexto do PMUS ¢ fundamental
para a definicdo de estratégias que assegurem acessos eficientes e sustentaveis,
promovendo simultaneamente a competitividade territorial e a qualidade de vida.

Neste enquadramento, e em linha com a Recomendacdao 2003/361/CE, importa
igualmente considerar a tipologia das empresas instaladas na Regido,
predominantemente pequenas e médias empresas (PME), cuja estrutura organizacional
e necessidades logisticas especificas exigem solucoes de mobilidade ajustadas.

A maioria dos parques empresariais encontra-se localizada em areas periféricas ou em
zonas com boas acessibilidades rodoviarias, nomeadamente junto a vias estruturantes
como a A28, A27 e A3. Persistem, contudo, desafios ao nivel da articulacdo com o
transporte publico, designadamente a auséncia de interfaces de proximidade, horarios
pouco compativeis com regimes de turnos e a escassez de solucoes de mobilidade suave
ou transporte flexivel que assegurem a ligacao a areas residenciais dispersas.
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Figura 52 - Localizagdo das dreas de acolhimento empresarial do Alto Minho

Parque Empresarial de Pagd 155.967
Arcos de Valdevez Parque Empresarial de Padreiro 98.875
Parque Empresarial de Mogueiras (Tabagé-Souto) 194.265
Caminha Zona Industrial da Gelfa 54.044
Melgaco Zona Industrial do Penso 50.000
Moncio Zona Industrial da Lagoa 181.821
¢ Minho Park Mongdo 847.155
paredes de Coura Zona Industrial da Castanheira — Corredouras 112.400
Parque Industrial de Formariz 437.480
Parque Empresarial do Rodo 15.178
Ponte da Barca Zona Industrial de Coto 68.356
Ponte de Lima Polo Industrial e Empresarial da Gemieira 218.900
Polo Industrial e Empresarial da Queijada 148.200
Valenca Parque Empresarial de Valenca 893.257
¢ Polo Empresarial de Sdo Pedro da Torre 117.111
Parque Empresarial de Mazarefes/Zona Industrial de Darque/Lima Retail Park 663.808
Parque Empresarial de Lanheses 597.661
) Parque Empresarial da Meadela 52.987
Viana do Castelo Zona Industrial do Neiva 1.386.338
Parque Empresarial da Praia Norte 154.886
Zona de Atividades Econdmicas de Carvoeiro 146.199
Zona Industrial de Cerveira—Polo | 253.000
Vila Nova de Cerveira Zona Industrial de Cerveira —Polo Il 370.000
Zona Industrial do Fuldo 450.000

Tabela 8 - Areas de acolhimento empresarial na regido do Alto Minho
Fonte dos dados: CIM Alto Minho (
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Entre os parques empresariais de maior relevancia destacam-se:

6.1.2

Zona Industrial de Lanheses, em Viana do Castelo, com forte vocacao automaével e
tecnologica, atraindo trabalhadores de varios concelhos vizinhos;

Parque Empresarial de Vila Nova de Cerveira, com forte especializacao industrial
e orientacao exportadora, apresentando ligacoes funcionais intensas ao tecido
econémico galego, nomeadamente Porrinio, Tui e Vigo;

Parques Empresariais de Valenca e Moncao, igualmente com elevada expressao
exportadora, associados as infraestruturas transfronteiricas e a proximidade a
polos industriais galegos como Porrino, Tui e Vigo;

Parque Empresarial da Gemieira, em Ponte de Lima, com ocupacao crescente e
necessidades especificas ao nivel da acessibilidade rodovidria, atendendo a
pressao sobre as dreas urbanas envolventes;

Zona Empresarial de Paredes de Coura, em fase de expansao, beneficiando
recentemente de uma nova ligacao a A3, que reforcou significativamente a sua
acessibilidade.

Estabelecimentos escolares

Arede educativa da CIM Alto Minho integra 180 estabelecimentos de ensino, distribuidos

pelos dez municipios, abrangendo todos os niveis de escolaridade - do pré-escolar ao

ensino

secundario -, bem como oferta profissional, artistica e de educacao especial.

Jardim Escola Academia/ -
Escola T Escola Escola 3 Educacao
de - Basica e ‘- . . Ensino :
~__._ | Basica . ._ | Secundaria | Profissional . e Especial
Infancia Secundaria Artistico
Arcos de Valdevez 7 4 1 1 13
Caminha 7 10 1 2 1 21
Melgaco 1 2 1 1 5
Moncgao 2 5 1 1 9
Paredes de Coura 4 1 1 1 7
Ponte da Barca 1 3 1 1 6
Ponte de Lima 5 15 1 1 2 24
Valenga 3 7 1 1 12
Viana do Castelo 20 43 5 2 4 1 1 76
Vila Nova de Cerveira 1 3 2 1 7
CIM Alto Minho 51 93 13 5 15 2 1 180

Tabela 9 - Distribuicao dos estabelecimentos escolares por municipio e tipologia na regiao do Alto Minho

Relatér

Fonte dos dados: Direcao-Geral dos Estabelecimentos Escolares (DGEStE), 2025
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A andlise por tipologia evidencia uma predomindncia de Escolas Basicas (93
estabelecimentos), Jardins de Infancia (51 estabelecimentos) e Escolas Basicas e
Secundarias (13 estabelecimentos). Complementarmente, o territorio dispdoe de 5
Escolas Secundarias, 15 Escolas Profissionais, 2 estabelecimentos de Ensino Artistico e
1 estabelecimento de Educacao Especial.

Vila Nova
de Cerveira

Arcos de
Valdevez

. Paredes de Coura

Ponte da Barca

Ponte de Lima
Legenda
Viana do Castelo
Jardim de Infancia/Creche
Escola Bésica
Escola Bésica e Secundaria
= Escola Secundéria
Escola Profissional
4 Academia/Ensino Artistico
0 12,5 25Km « Educaggo Especial

Figura 53 - Localizacao dos estabelecimentos escolares por tipologia na regiao do Alto Minho

Do ponto de vista territorial, o municipio de Viana do Castelo concentra o maior numero
de estabelecimentos (76), refletindo o seu peso demografico e centralidade funcional na
sub-regido. Seguem-se Ponte de Lima (24) e Caminha (21). Os restantes municipios
apresentam uma rede dimensionada a sua escala populacional, variando entre 5 e 13
estabelecimentos, o que demonstra uma cobertura territorial abrangente e proporcional
as caracteristicas de cada concelho.

A cobertura territorial da rede educativa assume especial relevancia no contexto da
mobilidade, uma vez que 0s percursos casa-escola representam uma componente
significativa das deslocacoes didrias. A elevada presenca de estabelecimentos de pré-
escolar e ensino basico favorece deslocacoes de curta distancia, potenciando modos
ativos, como a mobilidade pedonal e ciclavel, sobretudo nos centros urbanos e nas vilas
sede de concelho.
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6.1.3 Equipamentos de saude

A oferta de equipamentos de saude na regidao do Alto Minho configura uma rede
consolidada e territorialmente equilibrada de infraestruturas de prestacao de cuidados.
Esta rede assegura a generalidade das necessidades basicas de saude da populacao,
constituindo um pilar essencial de coesao social e territorial.

Arede hospitalar da Regido é composta por trés unidades hospitalares, duas publicas - o
Hospital de Santa Luzia, em Viana do Castelo, e o Hospital Conde de Bertiandos, em Ponte
de Lima - e uma privada, localizada igualmente em Viana do Castelo - o Hospital
Particular de Viana do Castelo. A estas infraestruturas acrescem ainda unidades privadas
de menor dimensao, existentes em municipios como Ponte de Lima, Valenca e Vila Nova
de Cerveira.
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Figura 54 - Localizacao dos hospitais e centros de satide na regido do Alto Minho
Fonte dos dados: Unidade Local de Saude do Alto Minho, 2026

No que respeita aos cuidados de satde primarios, a Regido dispoe de 36 unidades - USF
(Unidades de Saude Familiar), UCSP (Unidades de Cuidados de Saude Personalizados),
UCC (Unidades de Cuidados na Comunidade) e EPE (Entidades Publicas Empresariais) -
distribuidas pelas sedes de municipio, bem como por Darque e Barroselas, incluindo as
respetivas extensoes de saude. Refira-se que Vila Nova de Cerveira, Melgaco e Paredes de
Coura nao dispoem de extensodes de saude.
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Estas infraestruturas contribuem para mitigar desigualdades no acesso a saude e
influenciam diretamente os padroes de mobilidade. A localizacao dos principais polos
hospitalares e de cuidados especializados tende a concentrar deslocacoes, sobretudo nas
areas urbanas de maior densidade e nos concelhos que acolhem equipamentos de
referéncia.

6.1.4 Atividade turistica

O turismo constitui um dos principais vetores de dinamizacao economica da regiao do
Alto Minho, assumindo uma relevancia crescente na estrutura da mobilidade regional,
quer pela atracao de visitantes nacionais e internacionais, quer pelos fluxos associados
aos trabalhadores e servicos ligados ao setor.

A oferta turistica da CIM Alto Minho integra um total de 24.891 camas, distribuidas entre
empreendimentos turisticos e alojamento local (Tabela 10). Verifica-se uma forte
concentracao da capacidade instalada em Viana do Castelo (20,7%) e Caminha (20,0%),
que se afirmam como os principais polos turisticos do territorio, beneficiando da
atratividade costeira e da proximidade ao litoral.

Segue-se Ponte de Lima (16,9%), reforcando o papel estruturante do eixo litoral-interior
Viana do Castelo - Ponte de Lima. Arcos de Valdevez (11,0%) assume igualmente um peso
relevante, associado a proximidade ao Parque Nacional da Peneda-Gerés e ao turismo de
natureza.

m Capacidade em empreendimentos Capacidade em alojamento Capacidade turistica total Peso no total

turisticos (n.2 de camas) local (n.2 de camas) (n.2 de camas) da CIM (%)
Arcos de 1.058 1.689 2.747 11,0%
Valdevez
Caminha 746 4.231 4.977 20,0%
Melgaco 578 261 839 3,4%
Mongo 650 645 1.295 5,2%
Pl 219 1.090 1.309 5,3%
Coura
Ponte da 661 724 1.385 5,6%
Barca
Ponte de 1.418 2.786 4.204 16,9%
Lima
Valenga 413 810 1.223 4,9%
VEIRCY 2.324 2.827 5.151 20,7%
Castelo
HLELDECE 810 951 1.761 7,1%
Cerveira
LG 8.877 16.014 24.891 100,0%
Minho

Tabela 10 - Capacidade turistica instalada por municipio (n.° de camas)
Fonte dos dados: Turismo de Portugal, 2025
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Os restantes municipios apresentam valores entre 3% e 7%, evidenciando uma
distribuicao relativamente capilar da oferta turistica, com particular incidéncia em
territorios de menor densidade, onde o turismo constitui um importante fator de
diversificacdo econdmica.
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Figura 55 - Empreendimentos turisticos e alojamentos locais na regido do Alto Minho
Fonte dos dados: Turismo de Portugal, 2025

A distribuicao espacial da oferta evidencia dois padroes distintos (Figura 55):
= concentracao no litoral, associada ao turismo balnear e a proximidade urbana;

= valorizacdo do interior, associada ao turismo de natureza, enoturismo e
patrimoénio cultural.

Importa ainda considerar que a regiao do Alto Minho apresenta uma sazonalidade
turistica significativa, especialmente nos concelhos costeiros, onde os picos de procura
no periodo estival exercem pressao acrescida sobre a rede viaria, o estacionamento
urbano e os sistemas de transporte coletivo.

No contexto do PMUS Alto Minho, a atividade turistica deve, por isso, ser considerada um
fator estruturante na definicao de politicas de mobilidade sustentavel, exigindo solucées
ajustadas a variacdo sazonal da procura e a diversidade territorial.
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7 Modos ativos e micromobilidade

A promocao dos modos ativos e da micromobilidade constitui um eixo estratégico central
na transicdo para um sistema de mobilidade mais sustentavel, eficiente e resiliente. A
utilizacdo de modos suaves de deslocacdao (pedonal, ciclavel e veiculos ligeiros de
mobilidade individual assistida) contribui para reduzir as externalidades negativas
associadas ao transporte motorizado, reforcar a acessibilidade local e valorizar o espaco
publico urbano. Assim, a integracdao destes modos nas politicas municipais e
intermunicipais de mobilidade exige planeamento articulado, infraestrutura adequada
e uma abordagem intermodal que assegure condicoes de seguranca, continuidade e
atratividade.

7.1 Mobilidade pedonal

A andlise dos espacos pedonais foi desenvolvida com base numa abordagem sistematica
de observacdo dos principais locais de interesse em cada municipio, tendo sido
selecionados os espacos mais representativos de cada AUF, de modo a assegurar uma
avaliacdo coerente e comparavel do sistema pedonal regional. Esta andlise foi
complementada por uma avaliacdo qualitativa dos elementos estruturantes da
mobilidade pedonal.

A metodologia adotada assentou numa leitura integrada das condicoes fisicas,
funcionais e de acessibilidade do espaco publico, permitindo identificar niveis
diferenciados de desempenho e eventuais constrangimentos a circulacao pedonal.

A avaliacao incidiu sobre quatro dimensoes principais:

= Acessibilidade e articulacdo com equipamentos e servicos, considerando a
facilidade de acesso, seguranca dos percursos, legibilidade espacial, conforto de
utilizacao e grau de adequacao as necessidades dos utilizadores;

» Continuidade e qualidade da rede pedonal, incluindo a existéncia de passeios e
passadeiras, a articulacdo com o espaco publico envolvente e a identificacao de
descontinuidades que possam comprometer a fluidez e seguranca dos percursos;

= Condicoes fisicas e acessibilidade universal, analisando o estado de conservacao
dos pavimentos, a presenca de obstaculos, as dimensdes dos passeios e as
solucoes destinadas a pessoas com mobilidade reduzida;

*» Integracdo com a rodovia e transporte publico, avaliando a coexisténcia entre
pedes e veiculos, as condicoes de visibilidade e seguranca, o tipo de
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atravessamentos existentes e a acessibilidade as paragens e interfaces de
transporte.

A aplicacao desta metodologia permitiu obter uma visao integrada e comparavel das
condicoes do sistema pedonal, constituindo uma base técnica solida para a identificacao
de fragilidades, oportunidades de qualificacao e definicao de prioridades de intervencao
no espaco publico. Os resultados detalhados da avaliacdo encontram-se sistematizados
no Anexo III.

7.2 Mobilidade ciclavel

A mobilidade ciclavel na regiao do Alto Minho assume atualmente duas vertentes
distintas: a vertente ludico-turistica, centrada na fruicdo do territério e na valorizacao
ambiental e paisagistica, e a vertente pendular, associada as deslocacoes quotidianas
entre casa-trabalho ou casa-escola.

Apesar dos avancos registados ao nivel da oferta de infraestruturas, sobretudo em
percursos de lazer, a utilizacdo da bicicleta como modo de transporte utilitario ainda se
encontra numa fase embrionaria em muitos municipios da regido:

*= Ao nivel da infraestrutura de apoio, Arcos de Valdevez detém seis bicicletdrios na
vila, nomeadamente: Centro Coordenador de Transportes, Oficina de Criatividade
Himalaya, Jardim dos Centendrios, Escola EB 2,3/S, Praia Fluvial da Valeta e
Piscinas Municipais;

= Caminha dispoe de vinte locais de estacionamento para bicicletas distribuidos
por todas as freguesias, com maior concentracao em Caminha e Vila Praia de
Ancora, e uma rede de ciclovias implantada em vdarias localidades,
nomeadamente Ancora, Vila Praia de Ancora, Moledo, Caminha, Vilarelho, Seixas
e Lanhelas;

= Melgaco regista a presenca de lugares de estacionamento de bicicletas junto a
Escola Superior de Desporto e Lazer (ESDL);

= Moncao dispoe de dois bicicletarios junto a ecopista e ao centro histérico, sendo a
sua infraestrutura ciclavel representada pela Ecopista do Rio Minho, que liga a
cidade de Valenca a freguesia da Bela, atravessando parte do seu territério;

= Paredes de Coura dispoe de doze pontos de estacionamento de bicicletas
dispersos pelo concelho;
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Ponte da Barca assinala a existéncia de dois bicicletarios na freguesia-sede e
ciclovias localizadas nas freguesias de Paco Vedro de Magalhaes e Vila Nova de
Muia;

Ponte de Lima indica nao existirem bicicletarios e contempla uma rede de
ciclovias na Envolvente a Zona Urbana de Ponte de Lima (Feitosa, Arca e Ponte de
Lima e Ribeira);

Valenca dispoe de bicicletarios em trés locais distintos: Avenida da Juventude,
Portas do Sol e Estacao da CP;

Viana do Castelo conta uma rede ciclavel tanto dentro do seu casco urbano como
junto as areas de lazer, nomeadamente ao longo do Rio Lima e da fachada
Atlantica. A zona urbana dispde de varios bicicletarios, nomeadamente na Praca
da Républica, Rua Nova de Santana e estacdo de caminho de Ferro;

Em Vila Nova de Cerveira, destaca-se a existéncia de cerca de 100 lugares de
estacionamento para bicicletas, maioritariamente concentrados no centro

urbano.
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Figura 56 - Distribuicao da rede ciclavel da regiao do Alto Minho
Fonte: Municipios e Open Street Map
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No total, a Regido dispde de cerca de 208 km de rede ciclavel, vocacionada
maioritariamente para fins ludicos, mas com crescente potencial para deslocacoes
pendulares. A rede ciclavel apresenta uma configuracao predominantemente ribeirinha
e costeira, desenvolvendo-se ao longo dos rios Lima, Minho e Vez, bem como da faixa
atlantica. Esta proximidade aos corpos de dagua confere-lne um caracter
maioritariamente recreativo e turistico.

Ainda assim, varios trogos atravessam ou tangenciam centros urbanos relevantes, como
Viana do Castelo, Ponte de Lima, Arcos de Valdevez, Vila Praia de Ancora, Vila Nova de
Cerveira, Valenca e Moncao, o que lhe confere potencial funcional ao nivel das
deslocacoes pendulares.

A distribuicao territorial dos 208 km revela assimetrias significativas. Viana do Castelo e
Ponte de Lima concentram mais de 54% da extensao total da rede - mais de 110 km -,
enquanto Melgaco, Paredes de Coura, Ponte da Barca e Moncao representam menos de
10% da infraestrutura existente.

Importa referir que nesta contabilizacdo ndo se incluem circuitos desportivos de
competicao (BTT ou ciclismo de estrada), nem projetos em desenvolvimento, como a
ecovia “Onde Portugal Comeca”.

7.3 Micromobilidades

A data da elaboracido do presente PMUS, ndo se encontram implementados sistemas
urbanos de bicicletas partilhadas ou de trotinetes partilhadas nos municipios da CIM
Alto Minho. A oferta de micromobilidade partilhada na Regido ¢ ainda incipiente,
assumindo carater pontual e predominantemente associado a iniciativas de natureza
transfronteirica ou ludico-turistica. Neste contexto, destaca-se o projeto e-bike Rio
Minho, que constitui a principal experiéncia estruturada de micromobilidade elétrica no
territorio.

O sistema e-bike Rio Minho serve as eurocidades Vila Nova de Cerveira-Tomino, Valenca-
Tui e Moncao-Salvaterra, abrangendo um total de seis municipios - trés portugueses e
trés galegos - numa logica de rede transfronteirica e partilha de servicos publicos de
mobilidade.

A frota disponivel é composta por 42 bicicletas elétricas equipadas com sistema de
georreferenciacao (GPS), distribuidas da seguinte forma:

= 14 bicicletas afetas ao servico Valenca-Tui;

= 16 bicicletas no eixo Vila Nova de Cerveira-Tomino;
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» 12 bicicletas na eurocidade Moncao-Salvaterra.
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Figura 57 - Rede e-bike Rio Minho

Esta iniciativa assume particular relevancia enquanto projeto piloto de mobilidade suave
em contexto transfronteirico, contribuindo para a diversificacao da oferta modal e para
a promocao de solucoes de transporte de baixo carbono. Contudo, a sua abrangéncia
territorial e funcional permanece circunscrita as eurocidades envolvidas, ndo existindo
ainda sistemas de micromobilidade partilhada com cobertura urbana generalizada nos
restantes municipios da Regiao.

7.4 Acessibilidade para pessoas portadoras de deficiéncia

A acessibilidade constitui um principio estruturante das politicas de mobilidade
sustentavel e de coesdo territorial. A Convencao sobre os Direitos das Pessoas com
Deficiéncia (CDPD), adotada pela Organizacao das Nacoes Unidas (ONU) em 2006 e
ratificada por Portugal em 2009, estabelece que a deficiéncia resulta da interacao entre
limitacoes individuais e barreiras fisicas, comunicacionais e sociais existentes no meio
envolvente.
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Equipamentos equipados de acessibilidade universal Equipamentos equipados de acessibilidade universal

Paco de Giela Sto. Antdnio do BuraquinhoAuditério Municipal
Oficinas de Criatividade Padre Himalaya Sto. Antdnio do BuraquinhoArquivo Municipal
Casa das Artes Biblioteca Municipal
. . Ponte da Barca
Arcos de Valdevez Biblioteca Municipal Casa da Cultura
. Centro Interpretativo do Patriménio Ferndo de
Centro Interpretativo do Barroco -
Magalhdes
Piscinas Municipais Festival Folk Celta
Festival Sons do Vez Teatro Diogo Bernardes
Cineteatro dos Bombeiros de Vila Praia de Ancora Auditério Rio Lima
ValadaresTeatro Municipal de Caminha Museu do Brinquedo/ Portas do Tempo
Ponte de Lima
Centro de Interpretagdo da Serra D'Arga Museu dos Terceiros
Caminha " Centro de Interpretacdo da Histéria Militar de Ponte de
Museu Municipal i
Lima
Ludoteca/ Biblioteca de Vila Praia de Ancora Festival Internacional de Jardins
Festival de Vilar de Mouros Auditério CILV (ESCE-IPVC)
Casa da Cultura Biblioteca Municipal
Museu de Cinema Academia de Musica da Fortaleza de Valenga
Valenga
Espago Memoria e Fronteira Nucleo Museuoldgico de Valenga
Melgago
8ac Nucleo Museoldgico de Castro Laboreiro Posto de Turismo
Solar do Alvarinho Fortaleza de Chocolate
Mercado Medieval Centro Interpretativo do Caminho Portugués da Costa
. N Centro de Monitorizagdo e Interpretagdo
Cine Teatro Jodo Verde R
AmbientalCMIA
Biblioteca Municipal Viana do Castelo Observatorio do Litoral Norte
Monc Museu Mongdo e Memorias Funicular de Santa Luzia
ongdo
Museu do Alvarinho Biblioteca Municipal
Alto Minho 4DRota dos Castros Festival de Jazz
Feira do Alvarinho Centro Multiusos de Cerveira
Centro Cultural Arquivo Municipal
Museu Regional Biblioteca Municipal
Biblioteca Municipal Vila Nova de Cerveira Cineteatro de Cerveira
Paredes de Coura
Arquivo Municipal Forum Cultural de Cerveira
Casa Conhecimento/ Loja Rural Bienal Internacional de Arte de Cerveira

Festival Mundo ao Contrario

Tabela 11 - Equipamentos com selo Tur4all

Neste contexto, a mobilidade assume um papel central, sendo condicao essencial para a
autonomia, participacao social e igualdade de oportunidades.

Em Portugal, os principios da CDPD foram incorporados na ordem juridica através de um
conjunto de diplomas que regulam a acessibilidade ao meio fisico, transportes e servicos

publicos, destacando-se:
» Lein.°38/2004 - Bases gerais do regime juridico da pessoa com deficiéncia;
» Lein.°46/2006 - Proibicao da discriminacdao em razao da deficiéncia;
» Decreto-Lei n.° 163/2006 - Regime da acessibilidade ao meio edificado e espaco

publico;
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= Decreto-Lein.° 58/2008 - Acessibilidade aos transportes publicos de passageiros.

Estes diplomas estabelecem requisitos técnicos para o espaco publico, edificios,
transporte coletivo e infraestruturas, promovendo o principio do desenho universal.

No territorio da CIM Alto Minho, verifica-se um esforco progressivo de integracao dos
principios da acessibilidade universal nas politicas de mobilidade e ordenamento do
territorio. Contudo, esta integracao apresenta ainda um carater pouco sistematizado, nao
estando plenamente incorporada de forma transversal nos regulamentos municipais.

Destaca-se, contudo, o desenvolvimento do projeto “Inclusao pela Arte e Cultura no Alto
Minho - Cultura para Todos”, que procedeu ao diagnostico das condicoes de
acessibilidade em 50 equipamentos culturais e 10 eventos/festivais da Regiao.

Esta iniciativa permitiu integrar diversos espacos na plataforma nacional TURA4all,
reforcando a visibilidade da oferta cultural acessivel e promovendo o turismo inclusivo.
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8 Sistema de transportes publicos

8.1 Transporte publico rodoviario

8.1.1 Oferta de SPTP (Servico Publico de Transporte de Passageiros)

A rede de transporte publico da CIM do Alto Minho é constituida, por um lado, pela rede
de transporte intermunicipal que serve a regiao do Alto Minho e que estende igualmente
a duas CIM vizinhas - o Cavado e a AMP - integrando um total de 108 carreiras e 1.892
paragens, e por outro, pelos transportes urbanos de Viana do Castelo (TuViana) com doze
carreiras e 683 paragens. As paragens da rede da CIM e da rede municipal de Viana do
Castelo foram contabilizadas de forma diferente. Por outras palavras, em diversas
situacodes, arede municipal considera duas paragens distintas (uma em cada lado da via),
enquanto a rede intermunicipal trata essas duas estruturas como uma tnica paragem.

Das 1.892 paragens da rede da CIM, 1.584 (83,7%) localizam-se na regido do Alto Minho,
291 (15,4%) no Cavado e 17 (0,9%) na AMP, concretamente no concelho da Povoa de
Varzim.

Os principais polos de concentracao de paragens sao Ponte de Lima (23,2%) e Viana do
Castelo (20,7%), onde convergem a maioria das carreiras regionais e se localizam os
principais terminais e interfaces intermunicipais. A elevada densidade de paragens
nestes concelhos reflete ndo apenas a sua dimensao populacional, mas também o seu
papel enquanto centros estruturantes de atividade econdmica e nos de articulacdo de
multiplos corredores de mobilidade.

Nos municipios de média dimensao, como Arcos de Valdevez (8,7%) e Moncao (6,9%), a
rede apresenta uma cobertura razoavel, assegurando servico as sedes de concelho e as
principais localidades rurais. Em territorios de menor densidade, como Melgaco (4,0%),
Ponte da Barca (3,8%) e Vila Nova de Cerveira (3,8%), o numero mais reduzido de
paragens implica distancias de acesso superiores, o que pode condicionar a atratividade
do transporte coletivo.

A presenca de paragens em Barcelos (8,3%) e Vila Verde (3,9%) evidencia a forte ligacao
funcional com os territorios vizinhos, suportando fluxos pendulares de trabalho e estudo.
Por sua vez, a cobertura em Braga e Esposende assume cardcter mais residual,
correspondendo a servicos especificos de ligacao inter-regional. Em Amares e na Pévoa
de Varzim registam-se apenas ligacoes pontuais, associadas a circuitos de maior alcance
ou a servicos especificos.
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Figura 58 - Cobertura territorial da rede de transporte publico da regido do Alto Minho
Fonte dos dados: CIM Alto Minho, 2025
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Arcos de Valdevez 164 8,7%
Caminha 68 3,6%
Melgaco 75 4,0%
Mongdo 131 6,9%

Paredes de Coura 96 5,1%

Ponte da Barca 72 3,8%
Ponte de Lima 439 23,2%
Valenga 77 4,1%
Viana do Castelo 391 20,7%
Vila Nova de Cerveira 71 3,8%
CIM Alto Minho 1.584 83,7%
Amares 1 0,1%
Barcelos 157 8,3%
Braga 27 1,4%
Esposende 33 1,7%
Vila Verde 73 3,9%
CIM Cavado 291 15,4%
Pévoa de Varzim 17 0,9%
AMP 17 0,9%

Tabela 12 - Distribuicao das paragens da rede de transporte publico da CIM Alto Minho
Fonte dos dados: CIM Alto Minho, 2025

A distribuicao das paragens dos servicos de transporte publico urbano de Viana do

Castelo concentra-se essencialmente nas freguesias do Vale do Lima (49,2%). As
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restantes paragens seguem os corredores das N13 (Areosa, Carrego, Afife), N308 e N302,
existindo uma maior concentracao nas freguesias mais proximas a sede de concelho.

N.2
Freguesia
paragens

Afife 15 2,2%

Alvardes 15 2,2%

Amonde 6 0,9%

Anha 30 4,4%

Areosa 47 6,9%

Barroselas e Carvoeiro 14 2,0%
Cardielos e Serreleis 20 2,9%

Carrego 15 2,2%

Castelo do Neiva 23 3,4%

Chafé 24 3,5%

Darque 33 4,8%

Freixieiro de Soutelo 3 0,4%

Geraz do Lima (Santa Maria, Santa Leocadia e Moreira) e Dedo 43 6,3%
Lanheses 16 2,3%

Mazarefes e Vila Fria 40 5,9%
Montaria 8 1,2%

Mujdes 6 0,9%

Nogueira, Meixedo e Vilar de Murteda 27 4,0%
Outeiro 23 3,4%

Perre 39 5,7%

Santa Marta de Portuzelo 39 5,7%

Sdo Romao de Neiva 16 2,3%
Subportela, Deocriste e Portela Susa 29 4,2%
Torre e Vila Mou 16 2,3%

Viana do Castelo (Santa Maria Maior e Monserrate) e Meadela 112 16,4%
Vila de Punhe 7 1,0%

Vila Franca 17 2,5%

Total 683 100%

Tabela 13 - Distribuicao das paragens da rede de transporte publico municipal de Viana do Castelo
Fonte dos dados: Municipio de Viana do Castelo, 2026

Das 1.621 circulacoes semanais (744 concessionadas pela CIM do Alto Minho e 877
efetuadas pelo Municipio de Viana do Castelo, 1.203 (74,2%) operam ao longo de todo o
ano, 311 (19,2%) realizam-se apenas no periodo escolar, 84 (5,2%) funcionam durante as
férias escolares e 23 (1,4%) decorrem ao longo do ano, exceto em agosto ou, em
alternativa, em ambos os meses de julho e agosto.
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Grafico 12 - Distribuigao das circulacdes por periodo do ano
Fonte dos dados: CIM do Alto Minho (2025) e Municipio de Viana do Castelo (2026)
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Figura 59 - Distribuicao das circulagdes por operador (2026)
Fonte dos dados: CIM do Alto Minho (2025) e Municipio de Viana do Castelo (2026)

Na regido do Alto Minho, atualmente, estdo 13 operadores de transporte publico em
atividade, que asseguram, em conjunto, as 1.621 circulacdes distribuidas pelas 120
carreiras a operar no territorio da CIM Alto Minho. Note-se que a TuViana detém 54,1%
da oferta. As quatro empresas detém 36,8 % da oferta: A.V.Cura (11,7%), Courense
(9,4%), Auto ViacaoMinho (7,7%) e Salvador Alves Pereira (5,9%), concentrando-se
sobretudo no interior do municipio de Viana do Castelo e nos corredores de maior
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procura, como Ponte de Lima-Viana do Castelo. Os restantes operadores, com
participacoes que variam entre 0,8% e 2,1%, atuam em percursos especificos ou em
periodos de reforco sazonal.
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Grafico 13 - Distribuicdo das circulagbes por periodo do dia (periodo escolar)
Fonte dos dados: CIM Alto Minho (2025) e Municipio de Viana do Castelo (2026)
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Grafico 14 - Distribuicao das circulagdes por periodo do dia (férias escolares)
Fonte dos dados: CIM do Alto Minho (2025) e Municipio de Viana do Castelo (2026)

No periodo escolar, mais de 60% das circulacoes concentram-se nas horas de ponta
(07h00-08h59, 13h00-14h59 e 17h00-18h59). Durante as férias escolares, esta
proporc¢ao desce para 53,2%. Aos fins de semana, a oferta apresenta-se escassa, com 105
circulacoes aos sabados (oito das quais em servicos intermunicipais) e 65 aos domingos
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(todos no interior do municipio de Viana do Castelo). Esta realidade verifica-se tanto na
época escolar, como também durante as férias escolares.

8.1.2 Caracterizacao das interfaces

A rede de interfaces rodoviarias da regido do Alto Minho é composta por dez
infraestruturas principais, distribuidas pelas sedes de concelho e por um ponto adicional
de caracter estratégico em Ponte da Barca (Terras da Nobrega). Estas infraestruturas
asseguram a articulacao da rede intermunicipal e constituem os principais pontos de
concentracao, organizacao e distribuicao da oferta rodoviaria regional.

Melgaco

Paredes de Coura

®

Vila Nova
de Cerveira

Arcos de Valdevez

Ponte da Barca

Ponte de Lima

©®

Viana do Castelo

Legenda
[E Interface de Transportes
® Centro Coordenador de Transportes
2:5 on @ Terminal Rodovidrio

Figura 60 - Localizacao e caracterizacao das interfaces de transporte na CIM Alto Minho
Fonte dos dados: CIM Alto Minho

De forma geral, as interfaces apresentam natureza publica e gestdo municipal,
desempenhando maioritariamente funcdes monomodais, centradas no transporte
rodoviario. Excecionam-se a Interface de Transportes de Viana do Castelo e o Centro
Coordenador de Transportes de Vila Nova de Cerveira, que asseguram articulacdo com o

modo ferroviario, assumindo, assim, carater intermodal.

Em termos de capacidade instalada, verifica-se alguma heterogeneidade. O Centro
Coordenador de Transportes de Ponte de Lima destaca-se pela maior dimensao (37 cais),
seguido do Centro Coordenador de Transportes de Arcos de Valdevez (17 cais) e da
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Interface de Viana do Castelo (14+4 cais). As restantes infraestruturas apresentam
dimensodes intermédias ou reduzidas, variando entre quatro e dez cais.

No que respeita as condicoes de acessibilidade, todas as interfaces dispdem de solucoes
para pessoas com mobilidade reduzida, evidenciando conformidade com os requisitos
minimos de inclusdo. A maioria das interfaces dispde de pracas de taxi, enquanto os

parques de estacionamento automovel estdo disponiveis apenas em determinadas

localizacoes.
. . Acessibilidade . - 5 Dimensdo
. Estacionamento Estacionamento Modos de Pragade " ) Salade Instalagdes . Informagdo _. ) Tipo de
Municipio . . 5 mobilidade  Abrigos w Cafetaria o Bilheteiras » (lugares
automovel de bicicletas  transporte taxis B espera  sanitdrias ao publico concessdo 5
reduzida cais)
Arcos de No Nio Autocarro Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Pablica 17
Valdevez
Melgaco Na via publica N3o Autocarro Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Publica 5
Mongdo Na via publica Nido Autocarro Sim Sim Sim Sim Sim Publica 10
Paredes de
Coura Na via publica N3o Autocarro N&o Sim Sim Sim Sim Nao Sim Sim Publica 10
Ponte de Lima Na via publica N3o Autocarro Sim Sim Sim Sim Sim Publica 37
Valenga Sim Nao Autocarro Sim Sim Sim Sim Sim Nao Sim Sim Publica 10
Autocarro
Viana do Castelo Sim Nao . Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Publica 14+4
Comboio

Vila Nova de . ~ ~ . X " . .

) Sim Nado Autocarro Nado Sim Sim Sim s.d. Ndo s.d. s.d. Publica 4
Cerveira
Ylla flglce Sim Sim (l?lacletas Autocarro Sim Sim Sim Nio Ndo Nido s.d. Ndo Publica 4
Ancora partilhadas)

Tabela 14 - Caracterizagao das interfaces de transporte da CIM Alto Minho

Globalmente, as interfaces rodovidrias da regido do Alto Minho asseguram uma
cobertura territorial coerente e desempenham um papel estruturante na organizacao da
rede intermunicipal. Ainda assim, observam-se assimetrias ao nivel da dimensao, da
diversidade de servicos de apoio e do grau de integracdo modal, evidenciando
oportunidades de qualificacdo funcional e de reforco da intermodalidade,
particularmente nas ligacées ao modo ferroviario.

8.1.3 Caracterizacao das paragens

A qualidade e a atratividade do transporte coletivo dependem, em larga medida, das
condicoes das paragens, que constituem o primeiro ponto de contacto entre o utilizador
e o servico. A CIM Alto Minho procedeu a avaliacdo remota das 1.892 paragens da rede,
com base em dados STePP (IMT) e imagens do Google Street View.

Dos 1.892 pontos de paragem existentes na regiao, apenas 20,1% dispoem de acesso
direto por passeio pavimentado, o que significa que cerca de quatros em cada cinco
passageiros tém de circular pela faixa de rodagem para aceder ao autocarro, com
implicagoes evidentes ao nivel da seguranca.
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Mapa da rede 99%
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Hordérios 98%

Mupi
upi 97% Sim
Abrigo 5% m o

Baia de paragem 13% 87%

Sinalética H20a 41% 59%

Iluminagdo publica 16% 84%

Acesso por passeio 20% 80%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Grafico 15 - Disponibilidade de infraestruturas e equipamentos nas paragens do Alto Minho
Fonte dos dados: CIM do Alto Minho, 2025

A iluminacao publica esta presente em apenas 15,7% das paragens, o que potencia a
percecdo de inseguranca no periodo noturno. A sinalética especifica (placa H20a)
encontra-se instalada em 40,7% dos locais, mas apenas 13,4% dispoem de baia
dedicada, elemento essencial para garantir condicoes adequadas de embarque e
desembarque.

No que respeita ao conforto, 54,6% das paragens possuem abrigo e apenas 49,3%
incluem banco. Os mupis, enquanto estruturas que combinam suporte informativo,
protecao face as condicoes atmosféricas e reforco da visibilidade do ponto de paragem,
tém expressao residual (3,2%). De igual modo, a disponibilizacdo de informacao ao
publico é reduzida: apenas 2,4% das paragens apresentam horarios afixados, 1,1%
disponibilizam mapa de rede e 0,7% informacao tarifaria.

Estas fragilidades evidenciam a necessidade de implementar um programa estruturado
de qualificacdo das paragens, com enfoque na melhoria da acessibilidade fisica, no
reforco da informacao ao publico e na elevacao dos padroes de conforto, seguranca e
legibilidade da rede.

8.1.4 Lugares nao servidos por transporte publico

Nos termos do Regulamento do Servico Publico de Transporte de Passageiros (RJSPTP),
aprovado pela Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, todos os lugares com populacao residente
igual ou superior a 40 habitantes, apurada pelo mais recente Censo do INE, devem dispor
de servico publico de transporte de passageiros, seja ele regular ou de carater flexivel.
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Esta exigéncia visa garantir a acessibilidade dos cidadaos aos principais equipamentos
e servicos publicos, bem como as sedes de municipio.

-
valerga Y
p i /
:
L F " |
o -Ponfe’ha Barca |,
(N
Legenda
Lugares ndo servidos por TP
< 40 habitantes
I > 40 habitantes
? 122 2,5 Ko I N3o habitado

Figura 61 - Localizagao espacial dos lugares nao servidos por transporte publico na regiao do Alto Minho

a = " F—— "
N.2 lugares n-?-: servidos por | Populagdo n:_l: servida por

Arcos de Valdevez 17 1.095
Caminha 10 685
Melgago 4 187
Mongdo 19 1.041

Paredes de Coura 1 51

Ponte da Barca 5 246
Ponte de Lima 5 287
Valenga 7 393
Viana do Castelo 4 379
e e ;
Alto Minho 74 4.519

Tabela 15 - Lugares nao servidos por transporte publico na regiao do Alto Minho

De acordo com este preceito, procedeu-se ao levantamento dos lugares da regiao do Alto
Minho com mais de 40 habitantes e sem qualquer cobertura por rede de transporte
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publico. Encontraram-se 74 localidades, que totalizam 4.519 habitantes sem acesso a
transporte coletivo regular. Destacam-se os municipios de Moncao (19 lugares), Arcos de
Valdevez (17 lugares) e Caminha (10 lugares).

Este diagnostico evidencia lacunas que contrariam o disposto na Lei n.°52/2015 e
sublinha a necessidade de solucoes complementares, tais como servicos de transporte a
pedido, trajetos-suplementares ou revisao de itinerdrios, para reduzir estas “ilhas” de
baixa mobilidade e assegurar a coesao territorial na Regiao.

8.1.5 Percecao da populacdo sobre a qualidade do transporte publico

Em 2025, a CIM Alto Minho registou oito reclamacoes formais relativas ao transporte
publico intermunicipal, apresentadas entre abril e junho. Apesar do numero reduzido,
estes contributos permitem identificar padroes de insatisfacao relevantes.

Metade das reclamacoes (4 ocorréncias, correspondentes a 50% do total) referem-se a
supressao de servicos em carreiras intermunicipais estruturantes, nomeadamente em
ligacoes como Ponte de Lima-Viana do Castelo, Estoraos e Arcos de Valdevez-Ponte da
Barca.

Duas reclamacodes (25%) reportam atrasos frequentes sem justificacdo, evidenciando
constrangimentos ao nivel da regularidade e previsibilidade da operacao.

Grafico 16 - Reclamacdes relativas ao servico de transporte publico na CIM do Alto Minho (2025)
Fonte dos dados: CIM do Alto Minho, 2025

Registou-se ainda uma reclamacao (12,5%) por incumprimento de horarios numa
ligacdo intermunicipal, bem como uma reclamacao (12,5%) relacionada com problemas
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de acessibilidade, designadamente auséncia de condicoes adequadas para pessoas com
mobilidade condicionada.

Embora quantitativamente limitados, estes dados evidenciam fragilidades ao nivel da
fiabilidade operacional, da regularidade do servico e da garantia de acessibilidade
universal. Torna-se, por isso, necessdrio reforcar os mecanismos de monitorizacao da
operacao, reduzir ocorréncias de supressao e atraso, assegurar o cumprimento rigoroso
dos horarios contratualizados e garantir condicoes minimas de acessibilidade em todas
as carreiras. Adicionalmente, importa agilizar os processos de resposta aos utentes e
assegurar a aplicacao dos mecanismos de penalizacao previstos nos contratos de servico
publico sempre que se verifique incumprimento das obrigacoes estabelecidas.

8.2 Transporte publico ferroviario

8.21 Ofertade transporte ferrovidrio

A regidao do Alto Minho é servida pela Linha do Minho, que atravessa quatro dos dez
municipios da regiao (Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova de Cerveira e Valenca). A
linha assegura um total de 30 circulacoes diarias nos dois sentidos, distribuidas pelas
categorias Regionais (R), InterRegionais (IR), Intercidades (IC) e Internacional Celta (IN).

Nos servicos Intercidades e Internacional Celta € exigida reserva antecipada de lugar,
enquanto nos comboios Regionais e InterRegionais a compra do bilhete pode ser feita a
bordo ou na estacao, sem lugar marcado. Aos fins de semana e feriados, o niumero de
circulacoes é reduzido, mas mantém-se cobertura basica para garantir a mobilidade
intermunicipal.
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Figura 62 - Rede ferroviaria da regiao do Alto Minho

Segunda a Segunda- | Domingo | Sabados,
sexta-feira, feiraa asexta- | domingos e | Total

exceto feriados | sabado feira feriados
Porto Campanha - Valenga 4 - - - - 4
Figueira da Foz - Valencga 1 - - - - 1
Nine - Valenga 5 - - - - 5
Porto Campanha - Viana do Castelo 1 - - - - 1
Nine - Viana do Castelo - 1 1 - - 2
Lisboa Santa Apoldnia - Valenga - - - 1 - 1
Porto Campanha - Valenca - Vigo-Guixar 2 - - - - 2
Valenga - Porto Campanhd 4 - - - - 4
Valenga - Figueira da Foz 1 - - - - 1
Valenga - Nine 2 1 - - - 3
Valenga - Porto Campanhd 1 - - - - 1
Viana do Castelo - Nine 3 - 1 - - 1
Valenga - Viana do Castelo 1 - - - 1 1
Valenga — Lisboa Santa Apoldnia - - 1 - - 1
Vigo-Guixar - Valenga - Porto Campanha 2 - - - - 2
Total 23 2 3 1 1 30

Tabela 16 - Oferta de servicos ferroviarios na Linha do Minho
Fonte dos dados: Comboios de Portugal, 20252

2 Disponivel
minho.pdf

em: https:/www.cp.pt/StaticFiles/horarios/regional/comboios-regionais-porto-valenca-
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8.2.2 Procura de transporte ferrovidrio

Em 2019, a procura ferroviaria na CIM Alto Minho totalizou 719.467 passageiros,
evidenciando um padrao sazonal. O terceiro trimestre concentrou o volume mais elevado
de procura (211.384 passageiros), associado ao periodo estival e a maior intensidade de
deslocacoes turisticas, seguindo-se o segundo trimestre (174.253 passageiros). O
primeiro e o quarto trimestres apresentaram valores semelhantes, proximos dos
167.000 passageiros, revelando estabilidade na componente pendular entre outubro e

marco.

Em 2020 registou-se uma reducao significativa da procura, que se fixou em 454.080
passageiros, correspondendo a uma quebra de cerca de 37% face ao ano anterior. A
contracao mais expressiva ocorreu no segundo trimestre, que passou de 174.253
passageiros em 2019 para 48.552 em 2020, representando uma diminuicao préxima de
72%. Esta variacao coincide com o periodo de maiores restricoes a mobilidade impostas
no contexto da pandemia COVID-19.
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Grafico 17 - Estrutura e evolucao mensal da procura ferroviaria (2019-2020)
Fonte dos dados: CIM Alto Minho/CP, 2023

No que diz respeito a estrutura da procura por tipologia de titulo, as assinaturas,
associadas sobretudo a deslocacoes pendulares de trabalho e estudo, apresentam maior
regularidade ao longo do periodo analisado, embora também tenham sofrido uma
reducao em 2020. Ja os titulos ocasionais revelam maior volatilidade e acentuada
sazonalidade, com um pico no verao de 2019 e uma quebra muito expressiva no segundo
trimestre de 2020, seguida de recuperacao no periodo estival.

A andlise territorial evidencia uma forte concentracdo da procura nas estacoes
estruturantes darede. Em 2019, destacam-se Viana do Castelo, com 314.039 passageiros
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no conjunto do ano, Valenca (84.602 passageiros) e Barroselas (103.660 passageiros),
assumindo-se como o0s principais polos geradores de procura ferroviaria na Regido.
Seguem-se Ancora Praia, Caminha e Vila Nova de Cerveira, igualmente com volumes
relevantes, ainda que substancialmente inferiores aos registados em Viana do Castelo.

Em 2020 mantém-se esta hierarquia territorial, embora com reducao generalizada dos
volumes. Viana do Castelo continua a concentrar a maior parte dos embarques (196.323
passageiros), seguida de Valenca (51.918 passageiros) e Barroselas (61.335 passageiros),
confirmando o papel estruturante destas estacoes no sistema ferroviario regional.

Afife 984 1008 1585 739 550 418 1537 639
Alvaraes 3.480 3.475 3.086 2.627 2.014 1.061 2.554 2.146
Ancora Praia 11.919 13.094 19.300 11.693 10.392 4.230 15.143 10.415
Areia - Darque 3.581 3.536 4.145 3.242 3.011 1.579 3.284 3.385
Areosa 312 416 514 241 236 129 383 267
Barroselas 29.137 25.438 24.500 24.585 23.795 5.979 13.703 17.858
Caminha 10.242 12.118 13.492 10.744 8.732 2.763 9.159 7.043
Carreco A 289 567 676 398 491 264 583 466
Carvalha A 742 714 760 983 997 645 1.208 1.022
Darque 1.298 1.548 1.411 1.458 1.132 470 1.090 852
Esqueiro 334 379 660 383 241 181 447 445
Gondarém 249 276 359 214 171 130 296 204
Moledo do Minho 910 1.139 3.699 779 667 687 3.345 1.020
S&o Pedro da Torre 693 752 1.130 789 682 413 792 549
Seixas 883 914 1.219 739 512 363 942 847
Senhora da Agonia 407 362 404 319 226 158 453 334
Senhora das Neves 2.507 2.428 1.972 1.589 1.387 643 1.043 893
Valenca 20.263 21.126 22.338 20.875 18.441 5.175 14.086 14.216
Viana do Castelo 68.757 73.739 97.876 73.667 62.769 20.965 58.217 54.372
Vila Nova de Cerveira 10358 11.224 12.258 10.421 9.072 2.299 7.596 7.176

CIM Alto Minho 167.345  174.253 211.384 166.485 145.518 48.552 135.861 124.149

Tabela 17 - Procura ferroviaria trimestral por estacao na CIM Alto Minho (2019-2020)
Fonte dos dados: CIM Alto Minho/CP, 2023

A Tabela 17 evidencia esta distribuicao e reforca o papel do modo ferroviario enquanto
eixo estruturante da mobilidade na regidao do Alto Minho, com particular incidéncia nos
principais centros urbanos e nas ligacoes transfronteiricas. Esta concentracao territorial
constitui um elemento central para a definicio de medidas no ambito do PMUS Alto
Minho 2.0, nomeadamente ao nivel da articulacdao modal, qualificacao das interfaces e
reforco da atratividade do transporte ferroviario.
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8.3 Taxis, TVDE e mobilidade partilhada

Naregiao do Alto Minho estao licenciados um total de 228 empresas (ver Figura 63) e 335
tdxis, o que equivale a uma média de 1,43 licencas por cada 1.000 habitantes. A
distribuicdo concelhia revela variacoes significativas no racio de taxis por 1.000

habitantes.

[ i | e s | s g | popugio | ar1000 b

Arco de Valdevez 34 46 20.859 2,21

Caminha 17 25 16.442 1,52

Melgago 19 23 7.599 3,03

Mongao 31 40 18.032 2,22

Parede de Coura 13 18 8.709 2,07

Ponte da Barca 21 26 11.178 2,33

Ponte de Lima 37 52 41.130 1,26

Valenga 11 21 14.154 1,48

Viana do Castelo 34 68 86.780 0,78

Vila Nova de Cerveira 11 16 9.327 1,72

CIM Alto Minho 228 335 234.210 1,43

Tabela 18 - Numero de licengas de taxi na regiao do Alto Minho
Fonte dos dados: Municipios e IMT, 2025
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Figura 63 - Localizacao das empresas licenciadas para transporte em taxi na regiao do Alto Minho
Fonte dos dados: Municipios e IMT, 2025
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Os municipios com maiores racios sao Melgaco (3,03%o), Ponte da Barca (2,33%o),
Moncao (2,22%o0) e Arco de Valdevez (2,21%o), todos significativamente acima da média
regional. Estas areas de menor densidade parecem privilegiar o taxi como solucao de
mobilidade para servicos, comercio e ligacoes a centros de saude.

Por outro lado, apesar de deter o maior contingente absoluto (68 licencas), Viana do
Castelo apresenta o rdcio mais baixo (0,78%o0), consequéncia da sua elevada populacao e
de uma oferta diversificada de transportes, enquanto Ponte de Lima (1,26%o0) e Valenca
(1,48%0) também se situam abaixo da média regional.
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Grafico 18 - Numero de licengas por 1.000 habitantes no Alto Minho
Fonte dos dados: Municipios e IMT, 2025

Em termos de politica de contingentes, a estratégia recomendada para a regiao do Alto
Minho passa por:

» Ajustarlicencas nos concelhos cujos racios se afastem mais da média (excesso em
Melgaco ou défice em Viana do Castelo), tendo em conta sazonalidades turisticas
(ex.: Ponte de Lima, Valenca) e picos de procura;

= Rever a distribuicao de pracas de taxi, garantindo que as estacoes ferroviarias,
unidades de saude e centros urbanos dispdéem de locais de estacionamento
suficientes e bem sinalizados;

= Promover a integracdo tarifaria e tecnolégica (aplicacoes de chamada, validacao
eletronica) para aumentar a eficiéncia e a atratividade do servico.
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9 Mobilidade rodoviaria

9.1 Rede vidria

A rede estruturante da regiao do Alto Minho apresenta uma organizacao hierarquizada,
composta por autoestradas (AE), itinerarios principais (IP), itinerdrios complementares
(IC), estradas nacionais (EN), estradas regionais (ER) e estradas municipais (EM) ou
caminhos municipais (CM). Esta hierarquia assegura diferentes niveis de servico e
acessibilidade, em funcao da importancia estratégica das vias e dos fluxos de trafego que
suportam, sejam eles de ambito local, intermunicipal, regional ou internacional.

O conjunto destas infraestruturas garante uma articulacao eficiente entre os principais
centros urbanos da regiao do Alto Minho, bem como a integracao territorial com as
regioes limitrofes do Norte de Portugal e com a Galiza (Espanha), reforcando o papel do
territorio como zona de ligacdo transfronteirica e de articulacdo entre os eixos litoral-
interior.

9.11 Hierarquizacao da rede viaria

A hierarquizacao da rede viaria do Alto Minho permite distinguir funcdes e niveis de
servico em funcao da importancia estratégica das vias, do tipo de trafego suportado e da
escala territorial das ligacoes asseguradas. Esta organizacao garante, por um lado, a
conectividade intermunicipal, interregional e transfronteirica e, por outro, a
acessibilidade de proximidade aos aglomerados urbanos, areas industriais, zonas rurais
e espacos de vocacao turistica e ambiental.

No contexto regional, esta hierarquizacdo materializa-se através de um conjunto de eixos
rodovidrios estruturantes que organizam a mobilidade e asseguram a articulacdo com os
territorios envolventes. Destacam-se as autoestradas A3, A28 e A27, que estruturam os
principais corredores de atravessamento norte-sul e litoral-interior, bem como um
conjunto de estradas nacionais com maior expressao territorial, destacando-se a EN202,
EN101, EN203, EN13, EN301 e EN303, que concentram a maior parte da extensao da
rede complementar e asseguram a ligacao entre o litoral, os vales interiores e as zonas
de montanha, bem como a articulacao entre as sedes de concelho.

Com base na tipologia administrativa e funcional das vias, a hierarquia da rede viaria
pode ser sintetizada em quatro niveis funcionais (Figura 64):

= Nivel I - Rede estruturante principal (AE/IP)

Integra as autoestradas e itinerarios principais, responsaveis pelos corredores de maior
capacidade e desempenho, assegurando as ligacdes de maior alcance intermunicipal,
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interregional e internacional. Este nivel suporta fluxos elevados de trafego, incluindo
transporte de mercadorias, e estrutura os principais eixos de atravessamento do
territorio.

Legenda

Rede Estruturante
= Nivel | (A/IP)
— Nivel Il (IC/EN)
Nivel Il (ER)
—— Nivel IV (EM/CM)

Figura 64 - Rede vidria estruturante da regiao do Alto Minho por nivel hierarquico

* Nivel II - Rede complementar (IC/EN)

Compreende os itinerarios complementares e as estradas nacionais, garantindo a
articulacao entre as sedes de concelho e os principais polos urbanos e funcionais.
Assegura a continuidade da rede a escala regional, funcionando como malha de suporte
ao Nivel I e como alternativa de ligacdo entre centralidades e nos estratégicos.

* Nivel III - Rede local principal (ER)

Engloba as estradas regionais, com func¢ao de ligacdo entre freguesias, areas de atividade
econdmica, zonas agricolas e florestais e nés principais da rede municipal. Desempenha
um papel relevante na mobilidade quotidiana e na coesao territorial, assegurando a
ligacdo eficiente aos niveis superiores da rede.

* Nivel IV - Rede local secundaria (EM/CM)

Inclui as estradas municipais e caminhos municipais, assegurando a distribuicao local e
0 acesso aos nucleos urbanos de menor dimensdo, areas rurais e espacos de baixa
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densidade. Este nivel garante a capilaridade e cobertura territorial da rede, embora com
menores niveis de servico e maior dependéncia das caracteristicas locais.
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Figura 65 - Extensao da rede vidria da regiao do Alto Minho por municipio e nivel hierarquico

Em termos globais, a rede viaria da regiao do Alto Minho é dominada pelo Nivel II - rede
complementar (IC/EN), que representa cerca de 50,4% da extensao total, evidenciando o
papel estruturante das estradas nacionais na articulacdo intermunicipal e regional. O
Nivel IV - rede local secunddria (EM/CM) assume igualmente um peso significativo
(40,4%), refletindo a forte componente rural do territorio e a necessidade de uma rede

capilar de acessibilidade local.

O Nivel I - rede estruturante principal (A/IP) representa 7,7% da extensao total da rede,
correspondendo aos principais corredores de atravessamento regional e
transfronteirico, enquanto o Nivel III - rede local principal (ER) apresenta uma expressao
residual (1,5%), associada a presenca pontual de estradas regionais.
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Virny

Paredes de Coura
Ponte da Barca
Ponte de Lima

Valenca
Viana do Castelo
Vila Nova de Cerveira
Alto Minho

=
)

3,7
2,3 2,3

1,8

B
=" ol

6,2

100

3,4
6,2
2,0
4,2
1,4

Tabela 19 - Extensao da rede vidria estruturante do Alto Minho por eixo, municipio e nivel hierarquico

A escala municipal, observam-se assimetrias significativas na composicao da rede

viaria. A presenca do Nivel I € mais expressiva nos municipios diretamente atravessados

pelas principais autoestradas, com destaque para Ponte de Lima, Viana do Castelo,

Caminha e Valenca, refletindo a influéncia da A3, A28 e A27.

Por sua vez, 0s municipios com maior componente rural e de montanha apresentam uma

predominancia do Nivel 1V, evidenciando o papel determinante da rede municipal na

acessibilidade local. O Nivel II assume um peso dominante em todos 0s municipios, com

pesos mais significativos em Arcos de Valdevez e Paredes de Coura.
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Vila Nova de Cerveira
Viana do Castelo
Valenca

Ponte de Lima
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Grafico 19 - Composicao da rede viaria da regiao do Alto Minho por municipio, segundo o nivel hierarquico

9.1.2 Dados de trafego rodoviario - contadores IMT

A monitorizagao do trafego rodoviario em Portugal é assegurada por diferentes entidades
publicas e concessionadrias, através de redes de contagem automatica que cobrem as
autoestradas e os principais itinerarios nacionais.

No ambito desta monitorizacao, destaca-se a rede nacional de postos automaticos de
contagem do IMT, que permite acompanhar a evolucdao dos volumes de trafego, bem
como analisar as suas tendéncias temporais e espaciais. A informacdo recolhida
constitui uma base fundamental de suporte ao planeamento, dimensionamento e gestao
da rede viaria estruturante.

No territorio da CIM Alto Minho, o IMT dispde de um conjunto de postos automaticos de
contagem de trafego, localizados maioritariamente ao longo dos principais eixos
rodovidrios estruturantes (A28 - 10 postos, A27 - 5 postos e A3 - 6 postos). Estes postos
asseguram uma cobertura adequada dos principais corredores de atravessamento
regional e transfronteirico, permitindo caracterizar os fluxos de trafego associados as
ligacdes com a AMP, o interior da regido e a Galiza (Espanha).
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Legenda

Postos de contagem de trafego
Antas — Neiva

Neiva — Darque

Darque — Viana do Castelo
Viana do Castelo — Meadela
Meadela - Outeiro

Outeiro — EN305

EN305 - Riba de Ancora
Riba de Ancora — Argela
Argela — Vilar de Mouros

V. Mouros — V. Mouros Norte
Meadela — Nogueira
Nogueira — Lanheses
Lanheses — Estordos
Estordos — Arcozelo
Arcozelo - Ponte de Lima
EN201 - Ponte de Lima Sul
P. Lima Sul — P. Lima Norte (A27)
P. Lima Norte (A27) — EN303
EN303 — Valenga (Sul)
Valenga (Sul) - Valenca
Valenca — Fronteira

Figura 66 - Localizagao dos postos automaticos de contagem de trafego do IMT no Alto Minho

A andlise da evolucao do Trafego Médio Diario Anual (TMDA) nos postos de contagem do
IMT, no periodo 2015-2024, evidencia uma tendéncia de crescimento sustentado dos
volumes de trafego até 2019. Em 2020, observa-se uma reducao generalizada dos
volumes de trafego, associada aos efeitos da pandemia da COVID-19 nas deslocacoes
interurbanas e de longo curso. A partir de 2021, regista-se uma recuperacao progressiva,
com retoma dos valores pré-pandemia, tendéncia que se consolida nos anos
subsequentes.

Adicionalmente, verifica-se que os valores mais elevados de TMDA se concentram nos
trocos da A3 e da A28, refletindo o seu papel central na mobilidade regional, inter-
regional e transfronteirica, bem como na ligacdo ao litoral e aos principais centros
urbanos.
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Figura 67 - Evolucao do TMDA em milhares nos postos de contagem do IMT no Alto Minho (2015-2024)
Fonte dos dados: IMT, 2025
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9.2 Estacionamento

m Regulamento Locais de estacionamento Nimero de lugares
s.d.

Parque Campo do Chefe
Parque Campo do Trasladéario s.d.
Parque a Sul da Alameda S& Carneiro s.d.
Arcos de Valdevez Sim Parque junto a Ponte Nova s.d.
Parque do Campo da Feira s.d.
Parque junto a Rua Dr Vaz Guedes s.d.
Parque na Pracga Salvador Alves Pereira s.d.
Caminha Sem informagao disponivel Sem informacao disponivel Sem informacao disponivel
Melgago s.d. s.d. s.d.
s.d. Porta do Rosal 40
Avenida da Estagao 100
Mongdo Avenida das Caldas 60
Largo do Souto 100
Campo da Feira 300
Parque Largo Hintze Ribeiro 326
Paredes de Coura Sim
Parque Largo 5 de Outubro 304
Ponte da Barca s.d. Diversos lugares publicos na via publica 1.745
Parque de Estacionamento da Expolima 724
Parque de Estacionamento do Mercado 76
Parque de Estacionamento do Festival de Jardins 160
Parque de Estacionamento da Guia 350
Ponte de Lima s.d.
Parque de Estacionamento do Centro Nautico 100
Parque de Estacionamento dos Pagos do Concelho 60
Parque de Estacionamento das Financas 215
Parque de Estacionamento do Amado 205
Avenida dos Combatentes da Grande Guerra s.d.
Avenida do Dr.Tito Fontes s.d.
Valenga Sim Avenida dos Bombeiros Voluntaraios s.d.
Avenida de Sao Teot6nio s.d.
Avenida do Colégio Portugués s.d.
Campo da Agonia 1.080
Hospital ULSAM 286
Afonso Il 281
Shopping Estacao Viana 600
Avenida dos Combatentes da Grande Guerra 320
Gil Eanes 449
Viana do Castelo s.d
Praca da Liberdade 330
Camara Municipal 210
Edificio Polis 300
Parque Empresarial da Praia Norte 270
Rua da Sobreira - Darque 221
Restantes parques 2.443
Vila Nova de Cerveira Sem informacao disponivel Sem informacéo disponivel Sem informagéo disponivel

Tabela 20 - Bolsas de estacionamento na CIM Alto Minho
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Com base na informacao disponibilizada pelos municipios, foram identificadas as bolsas
de estacionamento existentes no territorio da CIM Alto Minho (Tabela 20). Contudo, a
informacao recolhida revela-se insuficiente para uma analise exaustiva e homogénea a
escala intermunicipal, verificando-se lacunas relevantes ao nivel da caracterizacao das
bolsas e da respetiva capacidade instalada.

A partir dos dados disponiveis, foram contabilizados 11.685 lugares de estacionamento
publico. Destes, 58,2% localizam-se no municipio de Viana do Castelo, evidenciando uma
concentracao significativa da oferta neste territério. Seguem-se Ponte de Lima (16,2%) e
Ponte da Barca (15,0%), que, em conjunto, representam também uma parcela expressiva
da capacidade instalada regional.

Nos municipios de Arcos de Valdevez e Valenca foram identificadas, respetivamente, sete
e cinco bolsas de estacionamento. No entanto, nao foi disponibilizada informacao
relativa ao numero de lugares, o que impede uma avaliacao quantitativa rigorosa da
oferta nestes concelhos.

Importa ainda referir que Arcos de Valdevez, Paredes de Coura e Valenca dispdem de
regulamento municipal de estacionamento, no qual se encontram identificadas e
localizadas as respetivas bolsas. A existéncia deste enquadramento regulamentar
constitui um instrumento relevante para a gestao da oferta, podendo contribuir para
uma maior organizacao, controlo e racionalizacdo do estacionamento em meio urbano.

De forma global, os dados apontam para uma distribuicao territorial assimétrica da
oferta de estacionamento publico, com maior concentracdo nos municipios de maior
dimensao demografica e funcional.

9.3 Seguranca rodoviaria

No presente capitulo foram utilizados os relatorios anuais da Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR), relativos ao periodo 2010-2024, para compilar os
principais indicadores de sinistralidade rodoviaria na regiao do Alto Minho. Importa
salientar que o relatério de 2019 nao inclui a desagregacao das vitimas mortais por
concelho, disponibilizando apenas informacao ao nivel distrital. Relativamente a 2024, a
data da realizacdo do levantamento, encontravam-se disponiveis apenas os dados
referentes ao periodo de janeiro a outubro.

No periodo compreendido entre 2010 e 2024, a regiao do Alto Minho registou alguns
progressos na reducdo da sinistralidade rodovidria: o numero de vitimas mortais
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diminuiu de 28 ébitos em 2010 para 10 em 2024, tendo-se verificado o seu ponto mais
elevado em 2010 (28 dbitos) e minimos marcantes em 2016 e 2018 (8 vitimas mortais).

No entanto, os feridos graves passaram de 44 em 2010 para 65 em 2024, com descidas
pronunciadas em 2014 (-18%). A partir de 2020 os valores concentram-se num intervalo
na ordem dos 60-70 casos anuais.

W Vitimas mortais Feridos graves M Feridos leves

1200
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

W Feridos leves 1021 927 908 888 887 945 989 1013 1052 1038 744 743 1007 1002 952
Feridosgraves = 44 45 42 50 41 51 42 48 51 53 | 53 69 64 70 65
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Figura 68 - Evolucao anual de vitimas mortais, feridos graves e feridos leves no Alto Minho (2010-2024)
Fonte dos dados: Relatdrios ANSR 2010-2024

Por outro lado, no que diz respeito a feridos leves, o numero oscilou entre 1.021 e 952
entre 2010 e 2024, registando-se um decréscimo até 2014, e posteriormente uma subida
até aos anos da pandemia, a partir dos quais se regressou a uma tendéncia de subida
(Figura 68).

A taxa anual média de mortalidade rodovidria, calculada a partir das 226 vitimas mortais
ocorridas entre 2010 e 2024 e da populacao de referéncia de 234.645 habitantes, situa-se
em aproximadamente 6,9 6bitos por 100.000 habitantes, valor dentro da média nacional
(6-7 6bitos/100.000 habitantes). Esta trajetoria insere-se na légica da “Visdao Zero”
preconizada pelo Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR 2021-2030), a qual
estabelece como meta reduzir em 50% o numero de mortes nas estradas até 2030.

A nivel municipal, Valenca (15,5), Melgaco (15,1), Moncao (11,5) e Arcos de Valdevez (8,9)
apresentam as taxas de mortalidade rodoviaria mais elevadas, o que indica a
necessidade de priorizar estes territérios na implementacdo de medidas. Por contraste,
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Viana do Castelo (3,9) e Ponte da Barca (4,5) registam os valores mais baixos, podendo

constituir referéncias para a andlise das praticas de prevencao e gestao da seguranca
rodovidria implementadas nestes concelhos.

m Vitimas mortais 2010-2024 | Populagdao | Mortalidade rodoviaria
26 8,9

Arcos de Valdevez 20.819
Caminha 17 16.604 7,3
Melgago 16 7.557 15,1
Monc&o 29 18.004 11,5
Paredes de Coura 9 8.688 7,4
Ponte da Barca 7 11.210 4,5
Ponte de Lima 36 41.066 6,3
Valenga 31 14.297 15,5
Viana do Castelo 47 86.975 3,9
Vila Nova de Cerveira 8 9.425 6,1
Alto Minho 226 234.645 6,9

Tabela 21 - Mortalidade rodoviaria por municipio (2010-2024)
Fonte dos dados: Relatdrios ANSR 2010-2024

Para além da leitura concelhia, importa analisar as vias que concentram o maior namero

de vitimas mortais no periodo 2020-2024. A EN202 lidera este registo, com dez

ocorréncias, seguida pela EN13 (oito), A3 (sete) e IC28 (sete), conforme evidenciado no

grafico infra.
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EN202 EN13 A3 IC28 EN201 EN101 EN203  A27 A28  EN305

2020 W2021 m2022 m2023 72024

Grafico 20 - Distribuicao das vitimas mortais por via principal na regidao do Alto Minho (2020-2024)

Fonte dos dados: Relatdrios ANSR 2020-2024
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Os trocos criticos identificados exigem intervencdes de engenharia direcionadas
(designadamente travessias seguras, instalacao de separadores centrais, reconfiguracao
geomeétrica e controlo de velocidades), bem como reforco da fiscalizacao e campanhas de
sensibilizacao dirigidas aos utilizadores frequentes.

Simultaneamente, importa assegurar uma maior coordenacao intermunicipal na
requalificacdo destes segmentos viarios e na melhoria dos tempos de resposta das
equipas de emergéncia, em alinhamento com as diretrizes nacionais e europeias em
matéria de seguranca rodovidria.
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10 Logistica urbana

A logistica urbana constitui um elemento estruturante do sistema de mobilidade,
assegurando o abastecimento do comércio, dos servicos, da industria e dos domicilios.
Para além do transporte de mercadorias de longo curso, integra também operacoes de
distribuicao urbana e de ultima milha, com impactos diretos na circulacao, no uso do
espaco publico e na qualidade ambiental.

N
Melgago
@ Vila Nova
de Cerveira Arcos de
Valdevez
Ponte da
Barca
Vianado *
Castelo
Legenda
® Transporte de mercadorias - Nacional
* Transporte de mercadorias - Nacional/Internacional
9 129 2.5 K 4 Aluguer de veiculos de mercadorias
!

Figura 69 - Estrutura territorial do setor logistico na regiao Alto Minho
Fonte dos dados: IMT, 2025

Com base nos dados disponibilizados pelo IMT, foram identificadas no territério da CIM
Alto Minho empresas de transporte rodovidrio de mercadorias e empresas de aluguer de
veiculos de mercadorias (Rent-a-Cargo).

Importa referir que os dados correspondem a sede registada das empresas e ao respetivo
ambito licenciado, nao refletindo necessariamente o local principal de operacao nem a
intensidade efetiva de circulacao no territorio.

A andlise cartografica evidencia uma forte concentracdo das empresas nos municipios
de Ponte de Lima e Viana do Castelo, seguindo-se Valenca e Moncao. Esta distribuicao
acompanha, em larga medida, a localizacao dos principais polos empresariais e a
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proximidade aos eixos estruturantes da rede vidria regional, nomeadamente a A3, a
EN13 e as ligacoes transfronteiricas.

50
40

30

20
. I I [
0 . | - I -

Arcos de Caminha Melgaco Moncao Paredes Ponteda Pontede Valenca Vianado VilaNova
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Mercadorias - Nacional ® Mercadorias - Nacional/Internacional © Aluguer de veiculos de mercadorias

Grafico 21 - Empresas de transporte de mercadorias por municipio e tipologia
Fonte dos dados: IMT, 2025

Nos municipios de menor dimensao demografica e econdémica, como Melgaco ou Ponte
da Barca, a presenca de operadores logisticos € significativamente mais reduzida,
refletindo menor intensidade de atividade empresarial.

Verifica-se que a maioria das empresas de transporte rodoviario de mercadorias possui
ambito nacional/internacional, evidenciando uma forte vocacao transfronteirica e
internacional do tecido empresarial logistico da regidao do Alto Minho. Por sua vez, as
empresas de aluguer de veiculos de mercadorias assumem expressao residual no
conjunto da regiao, concentrando-se sobretudo em Viana do Castelo e Valenca.

Embora a atividade logistica seja essencial ao funcionamento econdémico do territorio, a
sua concentracio em determinados eixos e centros urbanos pode gerar
constrangimentos ao nivel da circulacao, da ocupacao do espaco publico e da qualidade
ambiental.

Nos centros urbanos consolidados, a inexisténcia ou insuficiéncia de areas dedicadas a
cargas e descargas contribui para situacoes de paragem em segunda fila e conflitos com
a mobilidade pedonal e ciclavel. Adicionalmente, a circulacdo de veiculos pesados em
areas habitacionais ou historicas pode agravar problemas de ruido, seguranca rodoviaria
e degradacao do pavimento. A crescente pressdo associada ao comércio eletronico e as
entregas fracionadas reforca a necessidade de estruturar solucoes de logistica urbana
mais eficientes e sustentaveis.
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A andlise dos regulamentos municipais revela que alguns concelhos dispdem de
disposicoes especificas relativas a cargas e descargas e a circulacao de veiculos de
mercadorias. Entre os municipios com enquadramento regulamentar identificam-se:

»= Arcos de Valdevez - Regulamento de Transito e Estacionamento:
» Melgaco - Regulamento Municipal de Transito e Estacionamento;
= Paredes de Coura - Regulamento/Disposicoes no ambito do PDM,;
» Valenca - Regulamento de Transito na Area da Vila.

Estes instrumentos definem, em geral, os locais reservados a operacoes de carga e
descarga, limitacao temporal das operacoes, proibicao de estacionamento indevido em
zonas sinalizadas e restricoes especificas em zonas pedonais. Contudo, verifica-se
auséncia de harmonizacao intermunicipal e inexisténcia de uma estratégia regional
articulada para a gestao da logistica urbana.

Face as metas europeias de descarbonizacao e a necessidade de melhorar a eficiéncia do
sistema de mobilidade, alogistica urbana devera assumir maior centralidade na préoxima
geracao do Plano, uma vez que a evolucao do setor logistico, associada a crescente
digitalizacao da economia, exige uma abordagem integrada que compatibilize eficiéncia
economica com sustentabilidade ambiental e qualidade do espaco urbano.
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1 Mobilidade elétrica e sistemas inteligentes de transportes

1.1 Tendéncias europeias e nacionais

A mobilidade elétrica tem registado uma evolucao muito significativa na ultima década,
impulsionada por metas de neutralidade carbodnica e politicas publicas de incentivo. O
Pacto Ecolégico Europeu e o pacote “Fit for 55” tém sido motores desta transicao, ao
estabelecerem, entre outras medidas, o fim da venda de veiculos ligeiros com motor de
combustao interna até 2035.

O Grafico 22 ilustra a evolucao das novas matriculas de veiculos elétricos (BEV) e hibridos
plug-in (PHEV) na UE (UE-27), entre 2010 e 2023. Em 2023, foram registados mais de 1,5
milhoes de veiculos elétricos, representando 24% do total de novas matriculas, o que
representa um crescimento exponencial em relacao aos 0,1% registados em 2011.
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Grafico 22 - Registo de novos veiculos elétricos e hibridos plug-in na UE-27 (2010-2023)
Fonte dos dados: European Environment Agency, 2024

Relativamente a quota de mercado combinada dos veiculos elétricos, observa-se uma
aceleracao a partir de 2019, coincidente com a consolidacdo das infraestruturas de
carregamento e a descida dos precos médios dos veiculos, sendo que Portugal tem
seguido esta tendéncia de forma positiva a nivel nacional, ainda que com menor
expressao.
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Em 2023, a Alemanha, Franca e os Paises Baixos lideraram em numero absoluto de
registos de automoveis elétricos, enquanto a Noruega se destacou por ter a maior
percentagem de veiculos elétricos e hibridos (82,5%) face ao total de veiculos novos.
Portugal registou uma participacdo equilibrada entre automoveis elétricos e hibridos
plug-in (18,5% e 13,8%, respetivamente), posicionando-se acima da media de varios
paises do sul e leste da Europa.
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Grafico 23 - Numero absoluto de veiculos elétricos por pais (2023)
Fonte dos dados: European Environment Agency, 2024
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Grafico 24 - Automaveis elétricos e hibridos p/ug-inno total de veiculos novos por pais (2023)
Fonte dos dados: European Environment Agency, 2024
1.2 Tendéncias regionais e locais

A regiao do Alto Minho regista um numero reduzido de postos de carregamento elétrico
qgquando comparado com o panorama nivel nacional, situando-se no ultimo terco das
NUTS III (Grafico 25).
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Grafico 25 - Distribuicdo regional dos postos de carregamento elétrico em Portugal por NUTS 1l (2025)
Fonte dos dados: Mobi.E/Municipios CIM do Alto Minho, 2025
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A implementacao da mobilidade elétrica na regiao do Alto Minho reflete uma dinamica

crescente, embora desigual entre os concelhos. Em 2025, a Regidao conta com 126 postos

de carregamento, correspondentes a 650 lugares.

A distribuicdo por municipio é liderada por Viana do Castelo onde se localizam 51 postos
e 258 lugares, representando 39,7% do total da CIM, seguido por Ponte de Lima com
16,8% e Caminha com 14,5%. Em contrapartida, municipios do interior como Paredes

de Coura e Ponte da Barca apresentam ainda valores residuais.
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Figura 70 - Postos de carregamento elétrico na regiao do Alto Minho (2025)
Fonte dos dados: Mobi.E/Municipios, 2025

10 52

Arcos de Valdevez 8,0%
Caminha 20 94 14,5%
Melgago 4 20 3,1%
Mongdo 9 48 7,4%

Paredes de Coura 1 2 0,3%

Ponte da Barca 2 8 1,2%
Ponte de Lima 17 109 16,8%
Valenga 5 21 3,2%
Viana do Castelo 51 258 39,7%
Vila Nova de Cerveira 7 38 5,8%
CIM Alto Minho 126 650 100,0%

Tabela 22 - Infraestrutura de carregamento elétrico por municipio da CIM do Alto Minho (2025)
Fonte dos dados: Mobi.E/Municipios, 2025
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12 Qualidade do ambiente urbano

O aumento verificado na procura de transportes, em particular do transporte individual,
transformou este setor no principal causador de problemas ambientais e de saude
publica em meio urbano.

12.1 Ruido

O aumento da procura de transportes, em particular do transporte individual, tem
contribuido de forma significativa para a degradacao da qualidade do ambiente urbano,
assumindo o ruido rodoviario um papel central entre os fatores de pressao ambiental. A
poluicao sonora constitui atualmente um dos principais elementos de diminuicao do
conforto e bem-estar das populacoes, estando associada a impactos na saude,
designadamente perturbacoes do sono, stress, fadiga auditiva e reducao da capacidade
de concentracao.

O enquadramento legal em matéria de ruido encontra-se definido no Regulamento Geral
do Ruido (Decreto-Lei n.° 9/2007), que estabelece a classificacdo de zonas sensiveis e
zonas mistas, bem como os respetivos valores limite de exposicao sonora. Compete aos
municipios proceder a essa classificacao no ambito dos instrumentos de planeamento
territorial e assegurar o cumprimento dos valores-limite legalmente definidos.

A caracterizacao do ambiente sonoro é realizada com base no indicador Lden (ruido
diurno-entardecer-noturno), que integra os niveis de ruido registados nos periodos
diurno (07h00-20h00), entardecer (20h00-23h00) e noturno (23h00-07h00), aplicando
penalizacoes acrescidas aos periodos de maior sensibilidade. Este indicador permite
uma leitura integrada da exposicao sonora ao longo do dia, refletindo de forma mais
rigorosa os potenciais impactos na saude publica.

Com base na informacao disponibilizada pelos municipios, verifica-se que o trafego
rodovidrio constitui a principal fonte de ruido ambiental na regido do Alto Minho. Os
niveis mais elevados concentram-se, de forma geral, ao longo das autoestradas e
estradas nacionais estruturantes - designadamente A28, A27, A3, EN13, EN101 e EN202
-, bem como nas travessias urbanas onde se verifica maior intensidade de circulacao.

Em termos territoriais, os problemas identificados apresentam, na maioria dos casos,
carater localizado, associado a proximidade a eixos vidrios de maior trafego. Nao se
observam, de forma generalizada, situacdes de conflito estrutural em todo o territorio,
sendo o impacto mais expressivo nas frentes edificadas junto as vias principais e nos
centros urbanos atravessados por corredores rodoviarios estruturantes.
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Municipio

Fontes dominantes

Situagodes criticas

Exposigdo global

vtm-global.com

Virn

Tendéncia / Observagdes

Arcos de
Valdevez

Caminha

Melgago

Mongao

Paredes de

Coura

Ponte da
Barca

Ponte de
Lima

Valenga

Viana do
Castelo

Vila Nova

de Cerveira

Trafego rodoviario (1C28,

EN101, EN303)

Trafego rodoviario (A28,
EN13, EN301, EN306)

Trafego rodoviario
(EN202)

Trafego rodoviario
(EN101, EN202, EN403)

Informagdo ndo
disponibilizada

Trafego rodoviario
(EN101, EN203 e
artérias urbanas)

Trafego rodovidrio (A3,
A27,1C28, EN201,
EN202, EN203, EN308)

Informagdo ndo
disponibilizada

Trafego rodoviario (A28,
A27, N13 e rede urbana)

Trafego rodoviario e
ferroviario

identificadas

Niveis elevados junto aos
eixos estruturantes e um
decréscimo rapido nas frentes
interiores

Travessias urbanas e frentes
edificadas junto as vias
principais

Sem situagBes atuais criticas e
risco futuro associado a Zona
Empresarial de Alvaredo

Niveis mais elevados junto as
vias estruturantes

Informagéo ndo
disponibilizada

Niveis elevados nos eixos
principais e centro urbano

Exposigdo proxima dos limites
no setor poente

Informagéo ndo
disponibilizada

Lden entre 65-70 dB e
pontuais superiores a 70 dB
ao longo dos grandes eixos

Lden superior a 65 dB ao
longo dos eixos e corredor
ribeirinho

Concelho globalmente
homogéneo e sem
conflitos estruturais

Problema localizado
relevante nas areas
residenciais

Sem situagdes criticas
identificadas

95% da populagdo
localizada em zonas
sensiveis

Informagéo ndo
disponibilizada

Restante territério sem
situagdes criticas
identificadas

Sem situagdes criticas
identificadas

Informagéo ndo
disponibilizada

Restante territério sem
situagdes criticas
identificadas

Restante territério sem
situagdes criticas
identificadas

Diferenga significativa entre os
periodos diurno e noturno, com
destaque para um ponto critico na
envolvente do Hospital

Ferrovia com impacto localizado e
industria sem relevancia estrutural

Potencial aumento de ruido por
trafego pesado e atividade
industrial

Pedreiras com impacto pontual no

ruido

Informagdo ndo disponibilizada

Barreiras acusticas localizadas na
A27

Informagdo ndo disponibilizada

Zonas industriais com impacto
localizado

Tabela 23 - Analise do ruido com base na informacao disponibilizada pelos municipios
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Em concelhos com maior densidade urbana e maior intensidade de trafego, como Viana
do Castelo, Ponte de Lima ou Valenca, os niveis de exposicdo sonora aproximam-se dos
limites legais em determinados trocos. Nos territorios de menor densidade, o ruido tende
a apresentar expressao reduzida, com excecao de situacoes pontuais associadas a
infraestruturas rodovidrias ou atividades industriais especificas.

A andlise evidencia, assim, uma forte correlacao entre intensidade de trafego automaével
e niveis de ruido ambiental. Neste contexto, as politicas de promocao do transporte
coletivo, da mobilidade ativa e da acalmia de trafego assumem particular relevincia
enquanto instrumentos de mitigacdo do ruido e melhoria da qualidade do ambiente
urbano. A reducao da dependéncia do transporte individual, associada a intervencoes de
requalificacdo urbana e reorganizacao da circulacdo, constitui uma oportunidade
estratégica para diminuir a exposicao sonora da populacao e reforcar a qualidade de vida
nos centros urbanos da Regiao.

12.2 Qualidade do ar

A poluicao atmosférica cria riscos para a saude publica, atingindo principalmente a
populacao mais sensivel (criancas, idosos e pessoas afetadas por doencas do foro
respiratorio). Os poluentes atmosféricos podem ainda afetar a vegetacao, o patrimonio
construido e os sistemas naturais globais tais como o clima. Por estas razdes, as emissoes
de poluentes atmosféricos, bem como a concentracdao de determinados poluentes
atmosféricos no ar, sao alvo de legislacao especifica.

O regime da avaliacao e gestao da qualidade do ar foi revisto e estabelecido pelo Decreto-
Lein.° 102/2010, transpondo para a ordem juridica interna as seguintes diretivas:

= Diretiva n.° 2008/50/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio,
relativa a qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa;

= A Diretiva n.° 2004/107/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de
dezembro, relativa ao arsénio, ao cadmio, ao mercurio, ao niquel e aos
hidrocarbonetos aromaticos policiclicos no ar ambiente;

= A Diretiva (UE) n° 2015/1480 que altera anexos das diretivas anteriores
nomeadamente a atualizacao de métodos de referéncia, limites de amostragem e
critérios de validacao de dados;

= A Diretiva (UE) n® 2024/2881 que reduz valores limites anuais de PMa.s e
harmoniza padroes para doze poluentes.

Os principais poluentes atmosféricos alvo de regulamentacdo e de monitorizacdo a nivel
nacional sao os que se encontram indicados na Tabela 24. Este quadro indica ainda os
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seus potenciais efeitos sobre a satide publica, a vegetacao e os ecossistemas, aspetos que

justificam a regulamentacao dos referidos poluentes.

Poluente

Monéxido de
carbono (CO)

Observagao

O mondxido de carbono (CO) é um poluente primério que resulta essencialmente da combustdo incompleta de combustiveis fosseis, podendo
também ter origem em processos naturais ou resultar de outras fontes indiretas de emiss3o como os incéndios ou os processos bioldgicos. E um gas
toxico, incolor e inodoro que tem uma elevada afinidade com a hemoglobina, a qual se associa, em substituicdo do oxigénio. Os efeitos na saude
sdo diversos, afetando principalmente o sistema cardiovascular e o sistema nervoso. Concentragdes elevadas sdo suscetiveis de criar tonturas,
dores de cabega e fadiga. Em concentrag@es extremas, inibe a capacidade do sangue trocar oxigénio com os tecidos vitais, podendo causar a morte.

Diéxido de
enxofre (SO,)

0 diéxido de enxofre (SO,) é um gés incolor, com um cheiro intenso a enxofre quando em elevadas concentragdes. E um poluente irritante para as
mucosas dos olhos e vias respiratorias, que pode provocar na saude efeitos agudos e crénicos, especialmente ao nivel do aparelho respiratério. Em
grupos mais sensiveis, como as criangas, pode estar relacionado com o surgimento de problemas do foro respiratério como asma ou tosse convulsa.
Trata-se de um gés acidificante, muito soltivel em agua, podendo dar origem ao acido sulfdrico, H2SO4, contribuindo assim para a formagdo de
chuvas acidas, com a consequente acidificagdo das dguas, solos, lesdes em plantas e degradagdo de materiais.

Oxidos de
azoto (NO,)

Os oxidos de azoto (NO,), onde se incluem o didxido de azoto (NO,) e o mondxido de azoto (NO) tém origem em fontes antropogénicas,
principalmente a combustdo de combustiveis fésseis, e em fontes naturais, tais como as descargas elétricas na atmosfera ou transformagdes
microbianas. O NO2 ¢, de entre os dxidos de azoto, o mais relevante em termos da saide humana, sendo um gas tdxico, facilmente detetavel pelo
odor, muito corrosivo e um forte agente oxidante. Apresenta uma cor amarelo-alaranjada em baixas concentragdes e vermelho-acastanhada para
concentragdes mais elevadas. Pode provocar lesdes nos brénquios e nos alvéolos pulmonares e aumentar a reatividade a alergénios de origem
natural. Por outro lado, os NOx podem provocar efeitos nocivos sobre a vegetagdo, quando presentes em concentragdes elevadas, e em polimeros.

Ozono (03)

0 ozono (03) é um gés azulado, que se caracteriza pelo seu elevado poder oxidante. Surge na troposfera como poluente secundario com origem em
reagdes, potenciadas pela luz solar, entre precursores diversos de origem antropogénica e biogénica, principalmente compostos como os dxidos de
azoto (NO,), compostos orgénicos volateis (COV) e mondxido de carbono (CO). Na camada estratosférica da atmosfera, o ozono é responsavel pela
absorgdo da radiagdo solar ultravioleta, nociva a vida terrestre. Na camada troposférica, € um poluente com efeitos nocivos na saude humana e no
ambiente. As concentragdes de ozono troposférico mais elevadas verificam-se especialmente durante o verdo, principalmente em dias em que se
registam temperaturas elevadas. Por outro lado, a sua presenga também pode estar associada ao resultado de descargas elétricas durante a
ocorréncia de trovoadas.

Na saude humana, a sua agdo pode manifestar-se por irritagdo nos olhos, nariz e garganta, dores de cabega, problemas respiratdrios, dores no peito
ou tosse. O O3 esta ainda relacionado com a degradagdo de vegetagdo e varios materiais, tais como borrachas, téxteis e pinturas.

Particulas em

As particulas sdo um dos principais poluentes no que diz respeito a efeitos na salide humana uma vez que, ao serem inaldveis, penetram no sistema
respiratdrio, onde podem provocar danos. Por outro lado, podem também verificar-se consequéncias negativas ao nivel da vegetagdo, por exemplo
inibindo as trocas gasosas, e no patrimoénio construido, com a deterioragdo de materiais. Este poluente pode também afetar o clima, na medida em
que intervém na formagdo de nuvens, nevoeiros, precipitagdo ou alterando a absorgdo da radiagdo solar.

suspensdo X - - . . - .
S PM10 No que diz respeito a origem das emissdes das particulas, estas podem ter origem primdria ou secundaria. As principais fontes primarias relacionam
(P.Il-’l\'llz " se com o trafego automével, a queima de combustiveis fésseis e as atividades industriais.

5) As particulas de menores dimens&es, com um didmetro aerodindmico inferior a 10 um (PM10) podem depositar-se sobre as unidades funcionais do
aparelho respiratdrio. Por outro lado, as particulas de didametro inferior a 2,5 pm (PM2,5) podem atingir os alvéolos pulmonares e penetrar no
sistema sanguineo.

c Na troposfera encontra-se uma enorme diversidade de Compostos Orgénicos Volateis (COV) de origem natural ou antropogénica, que podem ser
ompostos classificados em hidrocarbonetos ndo aromaticos, compostos organicos oxigenados e compostos organicos aromaticos.

As emissGes dos veiculos automdveis e de determinadas atividades industriais, como por exemplo as refinarias, petroquimicas, construgdo civil e

Organicos automovel sdo as principais fontes antropogénicas de emissdo de COV. O transporte rodovidrio e a evaporagdo de gasolina sdo referidos como as

volateis (COV)

principais fontes dos compostos aromaticos.
Os COV sdo compostos bastante reativos, sendo considerados substancias precursoras do ozono, e em alguns casos, como por exemplo o benzeno,
tém carater cancerigeno.

Diéxido de
carbono (CO,)

Uma parte significativa do CO, atmosférico é proveniente de trafego rodoviario e de alteragdes de uso do solo, sendo este composto considerado
como um dos mais inofensivos dos principais gases provocadores do efeito de estufa, mas ao mesmo tempo um dos principais contribuidores
individuais para o volume total deste tipo de gases na atmosfera.

Tabela 24 - Categorias de poluentes atmosféricos

Dos componentes poluentes acima citados, apenas o Ozono (0s) € medido pela estacao

de medicao do Minho-Lima, situada em Viana do Castelo.
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Aolongo da década 2013-2023 registaram-se os valores ao nivel da eficiéncia horaria (%)
e de média anual horaria, medida em ug/m3, que se encontram apresentados no grafico
abaixo.
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Eficiencia horaria (%) e |\|édia anual (Horaria) (ug/m3)

Grafico 26 - Evolugao da eficiéncia hordria e média anual horaria de 05 (2013-2023)
Fonte dos dados: APA, 2024

A eficiéncia horaria da estacao de medicao registou uma variacao significativa ao longo
da ultima década, refletindo uma operacao marcada por irregularidades. Em 2013, o
sistema apresentou um desempenho elevado, com uma taxa de eficiéncia de 97%. No
entanto, em 2017 observou-se uma quebra total da eficiéncia (0%), o que aponta para
uma possivel falha no funcionamento ou uma interrupcao completa da medicao neste
ano. Apos a quebra registaram-se oscilacoes: uma recuperacao parcial em 2018 e 2019
(59%), uma melhoria expressiva em 2020 (88%), seguida de nova quebra em 2022, com
apenas 3% de eficiéncia, evidenciando um funcionamento instavel ao longo do periodo
analisado.

A média anual horaria, medida em pg/m?, apresenta uma tendéncia geral de queda até
2016, comecando em 80,8 pg/m? em 2013 e reduzindo para cerca de 53 pg/m? em 2016.
No entanto, em 2017, a meédia também caiu para zero, possivelmente refletindo a
paralisacao ou auséncia de medicao, alinhada com a eficiéncia hordria nula do respetivo
ano. A partir de 2018, a média voltou a registar valores entre 44,9 e 90,6 ug/m? com um
pico elevado em 2022 (90,6 ug/m?3), o que sugere um aumento significativo da
concentracao medida nesse ano. Mais recentemente, em 2023, a média diminuiu para
73,7 ug/mé, mantendo-se ainda assim relativamente alta.
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13 Inquérito a mobilidade dos residentes

13.1 Caracterizacao da amostra

Entre os métodos utilizados para recolha de informacao, destaca-se a aplicacao de um
inquérito online dirigido a populacao residente. No total, foram obtidas 511 respostas,
recolhidas entre 1 de julho de 2025 e 22 de janeiro de 2026, através de um processo de
recolha exclusivamente por via digital. A divulgacao do inquérito contou com o
envolvimento da CIM Alto Minho e dos Municipios, que promoveram diversas acoes de
comunicacao para incentivar a participacao por parte dos residentes (Figura 71).

ESTAMOS A CONSTRUIR
O FUTURO DA MOBILIDADE
FACA PARTE DA MUDANGCA

COLABORE
RESPONDENDO
AO INQUERITO

https://arcg.is/1qCPje0

Vi
Inquérito & Mobilidade da CIM Alto Minho
do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Mais informagées em geral@cim-altominho.pt

Figura 71 - Folheto de divulgacao do inquérito

Em termos de distribuicdo geografica das respostas, os municipios de Viana do Castelo
(108 respostas, 21,1%) e Valenca (105 respostas, 20,5%) registaram os niveis de adesdo
mais elevados. Seguem-se os municipios de Moncdo (63 respostas, 12,3%), Ponte da
Barca (53 respostas, 10,4%), Arcos de Valdevez (46 respostas, 9,0%), e Caminha (40
respostas, 7,8%). Por outro lado, os municipios de Melgaco (18 respostas, 3,5%), e Vila
Nova de Cerveira (12 respostas, 2,3%) apresentaram os niveis de participacdo mais
reduzidos.
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Grafico 27 - Numero de respostas por concelho - Inquérito a populagdo

Figura 72 - NUmero de respostas por municipio

Importa referir que a realizacdo de um inquérito exclusivamente online, apesar de
contribuir para a maximizacdo da taxa de resposta, podera ter condicionado a
representatividade da amostra, particularmente entre os segmentos da populaciao com
menor literacia digital, como é o caso da populacao idosa.
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13.1.1 Tempo de residéncia nos municipios

Relativamente ao tempo de residéncia nos municipios da regiao do Alto Minho, verifica-
se que a grande maioria dos inquiridos tem uma ligacao prolongada ao territério: 82,0%
residem ha pelo menos 5 anos, e 72,0% vivem no municipio ha mais de 10 anos. Apenas
4,5% indicaram residir ha menos de 1 ano.

A nivel municipal, destacam-se Arcos de Valdevez, Paredes de Coura, Ponte da Barca,
Ponte de Lima e Viana do Castelo, onde mais de 80% dos respondentes residem nos
municipios hd mais de 5 anos. Em contrapartida, Vila Nova de Cerveira e Melgaco
apresentam a maior percentagem de residentes recentes, com 16,7% e 11,1% da
amostra, respetivamente, a viver nos municipios ha menos de 1 ano.
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Grafico 28 - Tempo de residéncia dos respondentes nos municipios da regido do Alto Minho

13.1.2 Distribuicdo por género

A amostra apresenta uma representacdo significativa do género feminino. No total,
61,3% dos respondentes sao do género feminino e 38,0% do género masculino. Foram
ainda registadas respostas residuais de pessoas nao bindrias (1 resposta, em Arcos de
Valdevez - 0,2%) e de pessoas que optaram por nao indicar o género (3 respostas - 0,6%
do total).

Apesar de os dados dos Censos 2021 apontarem para uma ligeira predominancia da
populaciao feminina na Regido (53,2%), a diferenca observada na amostra ¢ mais
acentuada. A nivel municipal, os concelhos com maior proporcdo de respondentes do
género masculino foram Ponte de Lima (62,1%) e Viana do Castelo (53,7%). Por outro
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lado, os valores mais reduzidos de participacao masculina verificaram-se em Arcos de
Valdevez (26,1%), Caminha (27,5%) e Valenca (30,5%).

Arcos de Valdevez
Caminha

Melgaco

Mongado

Paredes de Coura
Ponte da Barca
Ponte de Lima
Valenga

Viana do Castelo

Vila Nova de Cerveira

CIM Alto Minho
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Feminino M Masculino B N&o bindrio M Preferiram ndo responder

Grafico 29 - Distribuigdo da amostra por género

13.1.3 Distribuicao por faixa etaria

A amostra revela uma predominancia clara das faixas etdarias em idade ativa. O grupo
dos 45 aos 54 anos é o mais representativo, correspondendo a 31,5% dos respondentes,
seguido pelo grupo dos 35 aos 44 anos, com 28,8%.

A faixa etaria dos 25 aos 34 anos representa 15,9% da amostra, enquanto os inquiridos
entre os 55 e 0s 64 anos perfazem 14,9%. Os jovens dos 18 aos 24 anos correspondem a
5,1% dos participantes, enquanto os respondentes com mais de 65 anos totalizam 3,1%.
Refira-se ainda que 0,8% dos inquiridos optaram por nao indicar a idade.

Ao nivel municipal, verificam-se algumas especificidades relevantes. Em Ponte de Lima,
41,4% dos respondentes situam-se entre os 18 e os 34 anos, evidenciando uma
participacdo relativamente mais jovem. Em Arcos de Valdevez, os jovens adultos
representam 26,1% da amostra.

No segmento etario dos 35 aos 54 anos, destaca-se Ponte da Barca, onde esta faixa
concentra 69,5% dos inquiridos, seguida de Moncao (63,5%), Viana do Castelo (63,0%) e
Valenca (62,9%). Relativamente a populacdo com 55 ou mais anos, Paredes de Coura
apresenta a maior proporcao de respondentes neste grupo etario, com 32,4%.
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Grafico 30 - Distribuicdao da amostra por faixa etaria

13.1.4 Nivel de escolaridade

Relativamente ao nivel de escolaridade, mais de metade dos respondentes (55,6%)
possuem curso superior (licenciatura, mestrado ou doutoramento). Cerca de 37,0%
completaram o ensino secunddrio ou um curso profissional ndo superior, enquanto
apenas 5,5% indicaram ter como habilitacio maxima o ensino basico.
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Grafico 31 - Distribuicdo dos respondentes por nivel de escolaridade
A andlise por municipio evidencia diferencas significativas nos perfis dos respondentes.

Os municipios com maior proporc¢ao de inquiridos com formacao superior sdo Ponte de
Lima (69,0%), Caminha (67,5%) e Vila Nova de Cerveira (66,7%). Em contrapartida, os
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valores mais reduzidos de respondentes com ensino superior registaram-se em Valenca
(32,4%), Paredes de Coura (51,4%) e Arcos de Valdevez (54,3%).

Relativamente ao ensino secundario, Valenca destaca-se com 41,0% dos respondentes
nesta faixa, seguido de Arcos de Valdevez com 37,0% e Paredes de Coura com 32,4%. No
que respeita ao ensino basico, os valores mais elevados foram registados em Valenca
(13,3%), Ponte da Barca (9,4%) e Vila Nova de Cerveira (8,3%).

13.1.5 Situacao profissional dos respondentes

A grande maioria dos respondentes (90,0%) encontra-se empregada, o que corresponde
a 460 individuos, incluindo trabalhadores por conta de outrem, por conta propria e
estudantes que exercem atividade profissional. Por outro lado, 2,5% da amostra
encontrava-se desempregada na altura da realizacao do inquérito, 3,5% reformados e
1,6% noutras situacdes, como baixa meédica ou trabalho doméstico. Os estudantes
representam 4,3% (2,3% estudantes e 2,0% trabalhadores-estudantes).
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Grafico 32 - Situacao profissional dos respondentes

Vila Nova de Cerveira destaca-se pela homogeneidade da sua amostra, ao registar uma
percentagem de 100% entre os respondentes em situacao de trabalhadores por conta de
outrem. Em Paredes de Coura, a proporcao de inquiridos empregados € igualmente
elevada (97,3%), sendo os restantes 2,7% correspondentes em situacao de reforma.
Observa-se ainda uma forte presenca de respondentes trabalhadores em Moncao
(96,8%), Ponte de Lima (93,1%) e Ponte da Barca (92,5%).
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Ponte de Lima apresenta a maior proporcao de estudantes entre os seus respondentes
(17,1%, 5 pessoas). Também se destacam, com percentagens mais elevadas de
estudantes, os concelhos de Ponte da Barca (9,4%) e Viana do Castelo (5,6%). As maiores
proporcoes de reformados encontram-se em Viana do Castelo (7,4%, correspondente a 8
pessoas), Melgaco (5,6%, ou seja, 1 respondente) e Valenca (4,8%, 5 respondentes).
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Grafico 33 - Regimes das atividades profissionais dos respondentes

No que respeita ao regime de trabalho, 92,2% da amostra exerce a sua atividade
profissional de forma presencial, 2,6% em regime de teletrabalho e 5,2% em modelo
hibrido. Viana do Castelo regista a maior percentagem de teletrabalho (7,6%), seguindo-
se Ponte de Lima, com 7,4%. Ja Melgaco (13,3%), Caminha (11,4%), Viana do Castelo
(8,7%) e Ponte da Barca (8,2%) apresentam as maiores proporcoes de trabalhadores em
regime hibrido.

13.1.6 Situacao financeira dos respondentes

A autoavaliacdo da situacao financeira dos inquiridos apresenta uma distribuicao
relativamente equilibrada entre os trés principais niveis: boa, moderada e com
dificuldades financeiras. A escala da CIM Alto Minho, 34,4% dos respondentes afirmam
viver com dificuldades financeiras, 25,4% reportam uma situacdo moderada e 28,8%
consideram ter uma situacao financeira boa.
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Grafico 34 - Autoavaliacdo da situacao financeira por municipio

Os municipios com maior proporcao de inquiridos em situacao de dificuldade financeira
foram Valenca (55,2%), Ponte da Barca (39,6%) e Arcos de Valdevez (34,8%). Em
contraste, os municipios com maior percentagem de respondentes que classificam a sua
situacdo financeira como boa foram Vila Nova de Cerveira (50,0%), Viana do Castelo
(41,7%), Moncao (35,9%) e Ponte de Lima (34,5%).

13.1.7 Dimensao do agregado familiar dos respondentes

A maioria dos respondentes da regidao do Alto Minho integra agregados familiares
compostos por trés pessoas ou por quatro a seis pessoas, correspondendo cada uma
destas tipologias a 34,6% da amostra. Os agregados de duas pessoas representam 19,8%
do total de respondentes. Por sua vez, 9,6% indicaram viver sozinhos, enquanto uma
percentagem residual (0,4%) refere integrar agregados com mais de seis pessoas.

Os municipios com maior proporcdo de respondentes integrados em agregados de
quatro a seis pessoas sao Ponte de Lima (44,8%), Vila Nova de Cerveira (41,7%), Viana do
Castelo (38,0%) e Caminha (37,5%).

No que respeita aos agregados de trés pessoas, destacam-se Melgaco (50,0%) e Moncao
(42,9%), que apresentam as percentagens mais elevadas nesta tipologia. Arcos de
Valdevez, por sua vez, evidencia a maior proporcao de respondentes a viver em
agregados de duas pessoas (26,5%), seguido de Ponte da Barca (24,5%), enquanto no caso
dos inquiridos que vivem sozinhos, os valores mais elevados registam-se em Melgaco
(16,7%) e Caminha (15,0%).
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Grafico 35 - Dimensao do agregado familiar dos respondentes

13.1.8 Respondentes portadores de deficiéncias

A larga maioria dos respondentes da regido do Alto Minho (91,8%) indicou ndo possuir
qualquer tipo de deficiéncia. Entre os inquiridos que declararam alguma limitacao, 2,2%
referiram deficiéncia motora, 1,6% assinalaram “outra” tipologia (por exemplo,
deficiéncia respiratoria, epidermolise bolhosa, atestado médico de incapacidade
multiusos ou limitacoes fisicas resultantes de intervencao cirurgica), 1,0% indicaram
deficiéncia auditiva e 0,4% referiram deficiéncia visual e deficiéncia cognitiva,

respetivamente.
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Grafico 36 - Respondentes portadores de deficiéncias

Ao nivel municipal, destacam-se Ponte da Barca (15,1%), Melgaco (11,1%), Ponte de Lima
(10,3%) e Moncao (9,5%) como os territdrios com maior proporcao de respondentes que

Relatdrio da Fase | | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com 169

reportaram algum tipo de deficiéncia. Nestes concelhos, a deficiéncia motora é a
tipologia mais frequentemente referida, particularmente em Ponte da Barca (9,4%) e
Moncao (6,3%).

No extremo oposto, Vila Nova de Cerveira e Arcos de Valdevez registam as menores
proporcoes de respondentes com deficiéncia, sendo que em Vila Nova de Cerveira
nenhum inquirido declarou qualquer limitacdo e em Arcos de Valdevez essa
percentagem ascende a 95,7% de respostas negativas.

13.2 Caracterizacao dos padrdes de mobilidade da amostra

13.2.1 Cartas de conducao no agregado familiar

Na amostra global, 95,7% dos respondentes indicaram possuir carta de conducao,
reforcando a centralidade do transporte individual motorizado na mobilidade
guotidiana da populacao da Regiao. 4,1% dos respondentes afirmaram nao possuir carta
de conducao, enquanto 0,2% preferiram nao responder. Os municipios de Paredes de
Coura, Vila Nova de Cerveira e Caminha, apresentam a totalidade de respondentes com
carta de conducao.

Na amostra global da regido do Alto Minho, cerca de metade dos respondentes (49,9%)
indicaram viver em agregados familiares onde apenas mais uma pessoa possui carta de
conducao. Cerca de 24% referiram viver em agregados familiares com mais duas pessoas
habilitadas a conduzir, 10,4% referiram trés condutores no agregado familiar, e uma
percentagem residual (4,3%) indicou viver com quatro ou mais pessoas com carta.
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Grafico 37 - Posse de carta de conducgao
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Grafico 38 - Cartas de conducgao no agregado familiar

13.2.2 Automdveis no agregado familiar

A posse de automoéveis no agregado familiar dos respondentes evidencia uma forte
dependéncia do transporte individual motorizado. Globalmente, apenas 0,8% dos
agregados nao possuem qualquer automével, enquanto quase metade (46,8%) possui
dois veiculos e 26,6%, um. Adicionalmente, 18,8% dos agregados possuem trés
automaveis e 6,5% quatro ou mais.
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Grafico 39 - Numero de automdveis no agregado familiar dos respondentes

A posse de automoveis nao sé evidencia um elevado nivel de motorizacao na populacao,
mas também pode refletir uma lacuna de alternativas de transporte publico que sejam
fidveis e suficientes, contribuindo, deste modo, para a centralidade do automovel nas
rotinas diarias.
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13.2.3 Bicicletas no agregado familiar

A posse de bicicletas de crianca nos agregados familiares da amostra revela uma
realidade marcada por uma fraca penetracao deste modo de transporte. Globalmente,
56,0% dos agregados nao possuem qualquer bicicleta, e apenas 6,3% possuem trés ou
mais. Os municipios com maior percentagem de agregados sem bicicletas de crianca sao
Ponte da Barca (66,0%), Arcos de Valdevez (65,2%), Viana do Castelo (63,0%) e Caminha
(60,0%).

Arcos de Valdevez
Caminha

Melgago

Mongdo

Paredes de Coura
Ponte da Barca
Ponte de Lima
Valenga

Viana do Castelo
Vila Nova de Cerveira
CIM Alto Minho

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M 1 bicicleta H2 bicicletas 3 ou mais bicicletas Nenhuma

Grafico 40 - Bicicletas de crianca no agregado familiar

Quando se analisa a posse de bicicletas de adulto, observa-se uma tendéncia semelhante
a verificada anteriormente, embora com maior presenca deste tipo de equipamento nos
agregados familiares.

No conjunto da amostra, 33,7% dos agregados nao possuem qualquer bicicleta de adulto,
enquanto apenas 10,2% indicam dispor de trés ou mais bicicletas.

Vila Nova de Cerveira (15,4%), Viana do Castelo (20,2%) e Ponte de Lima (27,8%)
destacam-se como 0s municipios com menor percentagem de agregados sem bicicletas
de adulto, evidenciando uma maior disseminacao deste modo de transporte.

Em sentido inverso, Arcos de Valdevez (58,7%), Paredes de Coura (51,4%) e Melgaco
(44,4%) apresentam as maiores proporcoes de agregados que nao dispdem de qualquer
bicicleta de adulto.
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Grafico 41 - Bicicletas de adulto no agregado familiar

13.2.4 Numero de viagens didrias

Na regiao do Alto Minho, 84,1% dos respondentes realizam duas ou mais viagens por dia.
Destes, 38,9% indicam efetuar quatro ou mais deslocacoes didrias, o que evidencia um
nivel significativo de mobilidade quotidiana.
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Grafico 42 - Numero de viagens didrias dos respondentes por municipio
Destacam-se os concelhos de Moncao, onde 52,4% dos inquiridos referem realizar

guatro ou mais viagens por dia, Paredes de Coura (48,6%) e Melgaco (44,4%), registando
os valores mais elevados nesta categoria.
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No extremo oposto, Viana do Castelo apresenta a maior proporcao de respondentes que
indicam realizar apenas uma viagem diaria (5,6%), sendo este o valor mais elevado entre
os municipios do Alto Minho.

13.2.5 Duracao média das viagens regulares

Ao nivel global da regiao do Alto Minho, 59,9% dos respondentes indicam que a sua
viagem mais frequente tem uma duracao compreendida entre 5 e 20 minutos, o que
sugere a existéncia de distancias relativamente curtas e, consequentemente, potencial
para a adocao de modos de transporte mais sustentaveis.

Adicionalmente, 25,8% referem uma duracao entre 20 e 60 minutos, 11,2% indicam que
a deslocacao mais frequente demora menos de 5 minutos e apenas 3,1% reportam
tempos superiores a uma hora.

Ao nivel municipal, destaca-se Paredes de Coura, onde 73,0% dos respondentes referem
gue a sua viagem habitual tem duracao inferior a 10 minutos, seguido de Ponte da Barca
(58,5%) e Valenca (49,5%

~—

Em sentido inverso, observam-se percentagens mais elevadas de deslocacdes com
duracao superior a uma hora em Melgaco (16,7%), Vila Nova de Cerveira (8,3%) e Arcos
de Valdevez (4,3%).

Arcos de Valdevez
Caminha

Melgaco

Mongdo

Paredes de Coura
Ponte da Barca
Ponte de Lima
Valenga

Viana do Castelo
Vila Nova de Cerveira
CIM Alto Minho

0

X

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Menos de 10 minutos ~ ®11-30 minutos 30-60 minutos Mais de 60 minutos
Grafico 43 - Duracao média das viagens regulares dos respondentes

13.2.6 Motivos das viagens regulares

A maioria dos respondentes da regiao do Alto Minho indicou que o principal motivo da
sua viagem mais frequente € o trabalho, representando 78,9% do total. Esta tendéncia é
transversal a generalidade dos concelhos, com destaque para Paredes de Coura, onde
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91,9% das respostas apontam o trabalho como motivo principal. Também Moncao
(90,5%), Arcos de Valdevez (84,8%) e Vila Nova de Cerveira (83,3%) registam valores
elevados nesta categoria.

Em contrapartida, Ponte da Barca (71,7%), Valenca (72,4%) e Viana do Castelo (74,1%)
sdo 0s municipios com menor peso relativo de viagens motivadas pelo trabalho,
refletindo perfis distintos de atividade ou outras dindmicas locais.

A educacao e formacao representa o motivo principal para uma minoria dos inquiridos
na generalidade dos municipios. No entanto, Ponte de Lima (10,3%) e Valenca (9,5%)
apresentam os valores mais expressivos nesta categoria.

As viagens por motivos de lazer tém um peso reduzido a nivel global (4,3%), mas
sobressaem em Vila Nova de Cerveira (8,3%) e Ponte da Barca (5,7%). Em contrapartida,
as deslocacoes por assuntos pessoais (consultas meédicas, servicos sociais, etc.)
representam 5,9% do total da amostra da regiao do Alto Minho, com maior relevancia em
Ponte da Barca (11,3%), Melgaco (11,1%) e Valenca (7,6%). J& o motivo “compras” foi
referido por 3,9% dos inquiridos, sendo mais representativo em Vila Nova de Cerveira
(8,3%), Viana do Castelo (6,5%) e Caminha (5,0%).

Arcos de Valdevez I
Caminha | HE .
Melgago [ |
Mongdo [l

Paredes de Coura

Ponte da Barca I
Ponte de Lima | |

Valenca | | N

Viana do Castelo | | I

Vila Nova de Cerveira

CIM Alto Minho

0

X

10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

W Trabalho Educagdo e formagdo M Lazer [ Assuntos pessoais M Compras B Outros motivos

Grafico 44 - Motivos das viagens mais frequentes dos respondentes

13.2.7 Reparticao modal

Apods a andlise do numero e da duracao das viagens, importa compreender quais os
modos de transporte utilizados pelos respondentes nas suas deslocacoes regulares.
Observa-se que 82,0% dos inquiridos utiliza o automovel como modo principal de
deslocacdo. A reparticio modal global da amostra revela uma predominancia do
transporte individual motorizado, sendo o automovel utilizado como condutor em 76,5%
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das deslocacoes regulares e como passageiro em 5,5%. Esta dependéncia é
particularmente acentuada em municipios como Melgaco (100%), Vila Nova de Cerveira
(91,7%), Ponte de Lima (86,2%) e Valenca (85,7%).

As deslocacoes a pé representam o modo principal para 9,2% da amostra, destacando-
se Paredes de Coura (24,3%), Arcos de Valdevez (17,4%) e Ponte da Barca (17,0%) como
os concelhos com maior proporcao de respondentes que privilegiam este modo.

A utilizacao da bicicleta convencional (1,2%) e da bicicleta elétrica ou trotinete elétrica
(1,4%) é residual, assumindo expressao mais relevante apenas em Viana do Castelo
(4,6%) e Ponte de Lima (3,4%).

O transporte publico apresenta igualmente valores reduzidos. O autocarro € utilizado por
4,3% dos inquiridos, com maior expressao em Viana do Castelo (8,3%), Vila Nova de
Cerveira (8,3%) e Ponte da Barca (7,5%). A utilizacao do comboio como modo principal &
ainda mais limitada (1,0%), destacando-se apenas Caminha (5,0%) e Valenca (1,9%).
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Caminha W'H

M Deslocagdes a pé

Melgago . .
8ac Bicicleta convencional

Mongdo Bicicleta elétrica/trotinete elétrica

Paredes de Coura m Motociclo/ciclomotor

Ponte da Barca Autocarro

Ponte de Lima
Valenca Ml
Viana do Castelo ™ 1

B Comboio

B Automodvel, como condutor

B Automoével, como passageiro
Vila Nova de Cerveira

CIM Alto Minho I

m Outro
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Grafico 45 - Reparticao modal da amostra

A reparticao modal da amostra, em linha com os dados dos Censos 2021, confirma que a
mobilidade na regido do Alto Minho é fortemente dominada pelo transporte individual
motorizado, o que constitui um desafio significativo para a promocao de uma mobilidade
mais sustentavel, acessivel e equitativa.

13.2.8 Movimentos pendulares

O inquérito aos residentes permitiu identificar tendéncias relevantes ao nivel da
mobilidade pendular. Verificou-se que 95,9% dos inquiridos realizam as suas
deslocacoes pendulares exclusivamente no interior do territério da CIM Alto Minho,
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evidenciando um padrao de mobilidade predominantemente intrarregional e uma forte
contencao territorial das viagens por motivos de trabalho ou estudo.
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Figura 73 - Origens e destinos dos movimentos pendulares da amostra

No conjunto da amostra analisada, 71,3% dos inquiridos indicaram que as suas
deslocacdes pendulares didrias sdo intramunicipais, verificando-se igualmente uma
concentracao significativa das origens e destinos nos principais centros urbanos de cada
municipio, o que evidencia a centralidade destes polos na organizacao funcional do
territério.

Com o objetivo de assegurar maior robustez analitica e reduzir eventuais enviesamentos
decorrentes da distribuicdo da amostra, procedeu-se a sua ponderacao com base na
populacao residente por municipio. Este procedimento permitiu obter uma
representacao mais ajustada da realidade territorial e uma identificacao mais objetiva
dos principais eixos estruturantes de mobilidade e das d&reas com maior concentracao de
trafego na CIM Alto Minho.

Da andlise da amostra ponderada resulta que os principais eixos de movimentos
pendulares intermunicipais se estruturam principalmente em torno do eixo Viana do
Castelo-Ponte de Lima (23,7%), assumindo-se como o corredor com maior intensidade
de fluxos, seguido do eixo Viana do Castelo-Caminha (13,0%). Estes resultados
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confirmam o papel polarizador de Viana do Castelo enquanto principal centro urbano e
funcional da Regiao.
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Figura 74 - Movimentos pendulares da amostra, ponderados pela populagdo residente em cada municipio

Adicionalmente, verifica-se que os municipios com maior numero de ligacoes
intermunicipais, quer como origem quer como destino, sdo os municipios de Viana do
Castelo (27,8% das viagens), Ponte de Lima (17,9%), Arcos de Valdevez (9,6%) e Caminha
(9,4%). Em contrapartida, os municipios de Melgaco e Ponte de Barca evidenciam menor
expressao relativa de ligacoes intermunicipais, representando respetivamente 2,9% e
3,8%, da amostra ponderada.

13.3 Desafios para a mudanca de habitos de mobilidade

A mudanca de habitos de mobilidade constitui um processo complexo e gradual, que
envolve transformacgoes nos comportamentos individuais e coletivos, exigindo tempo,
adaptacao e consisténcia nas politicas publicas. Os desafios colocam-se tanto ao nivel
pessoal como no contexto urbano, infraestrutural e institucional.

Quando questionados sobre os motivos para nao utilizarem o transporte publico com
maior frequéncia, 36,9% dos inquiridos indicaram a insuficiente cobertura da rede,
enquanto 25,6% referiram a inexisténcia de horarios convenientes.
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Grafico 46 - Motivos alegados para a ndo utilizagao do transporte publico

A auséncia de cobertura da rede foi o motivo mais apontado em nove dos dez municipios

da CIM Alto Minho, assumindo particular relevancia em Melgaco e Mon¢ao, onde mais de

metade dos respondentes identificou este constrangimento. Apenas em Viana do Castelo

o motivo mais frequentemente indicado foi a inadequacao dos horarios.

Em terceiro lugar surge a reduzida frequéncia dos servicos, referida por 18,7% da

amostra. O tempo de espera prolongado e o desconhecimento da oferta foram

mencionados por menos de 8% dos inquiridos.

Por outro lado, no que respeita a ndo utilizacao da bicicleta ou trotinete elétrica (Grafico

47), a duracao da viagem surge como o principal fator dissuasor, sendo apontada por

36,9% da amostra. O segundo motivo mais referido foi a auséncia de infraestruturas
seguras ao longo dos trajetos (24,4%).
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Grafico 47 - Motivos alegados para a nao utilizagao da bicicleta/trotinete

Acresce que 10,2% dos inquiridos indicaram outros motivos para nao recorrer a modos
ativos na sua deslocacao mais frequente, destacando-se a necessidade de transportar
outros elementos do agregado familiar e as dificuldades associadas ao relevo.

Ao nivel municipal, a duracdo da viagem constitui o principal motivo para a nao
utilizacao da bicicleta em todos os concelhos. Este fator assume particular expressao em
Moncao (45,6%), Ponte da Barca (43,3%) e Paredes de Coura (42,9%).
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Grafico 48 - Motivos alegados para a ndo utilizacao do modo pedonal
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Relativamente a ndo realizacdo do percurso a pé, 61,7% da amostra (349 respostas)
indicou a distancia como principal fator dissuasor. As condicoes climatéricas surgem
como o segundo motivo mais referido (12,5%).

Em todos os municipios, a distancia foi o principal motivo declarado para nao realizar os
principais percursos a pé, com maior incidéncia em Ponte de Lima (66,7%), Caminha e
Valenca (65,2% cada). O fator climatico assume particular relevincia em Paredes de
Coura (20,0%), Viana do Castelo (15,4%) e Arcos de Valdevez (13,2%).

Observa-se ainda que, em Vila Nova de Cerveira e Melgaco, o segundo motivo mais
referido foi a auséncia de condicoes de acessibilidade dos percursos, com 22,2% e 19,0%
das respostas, respetivamente.

13.4 Propostas de melhoria da mobilidade

A analise global das propostas de melhoria da mobilidade destaca um padrao transversal
de preocupacao com a insuficiéncia da oferta de transporte publico, sobretudo ao nivel
da frequéncia, cobertura territorial e adequacao de hordrios. Salienta-se a necessidade
de reforcar ligacoes entre freguesias, sedes de concelho e municipios vizinhos, bem
como melhorar a articulacdo com o transporte ferrovidrio.

Paralelamente, surgem propostas relacionadas com a promocdao de modos ativos,
nomeadamente ciclovias, melhoria de passeios e incentivo ao uso da bicicleta.
Evidencia-se ainda a importancia de solucoes mais flexiveis, adaptadas a contextos de
baixa densidade. De forma geral, as respostas apontam para a necessidade de uma
abordagem integrada e intermunicipal da mobilidade.

Arcos de Valdevez

No municipio de Arcos de Valdevez, as respostas recolhidas evidenciam uma percecao
generalizada de insuficiéncia da oferta de transporte publico, sendo reiterada a
necessidade de reforco e, em alguns casos, de criacao de novos servigos.

Os contributos destacam, em particular, a importancia de melhorar a adequacao dos
hordrios e a cobertura territorial da rede, nomeadamente nas ligacdes entre Arcos de
Valdevez e os concelhos limitrofes, bem como no acesso a polos de emprego e servicos.
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Figura 75 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Arcos de Valdevez

Os inquiridos referem ainda a pertinéncia de implementar solucoes de mobilidade
flexivel, designadamente transporte a pedido, bem como a introducao de veiculos
elétricos na frota, reforcando a componente ambiental da mobilidade local.

Para além do transporte coletivo, sdo igualmente mencionadas necessidades de
intervencao ao nivel do espaco publico, nomeadamente na melhoria dos passeios e das
condicoes de circulacao pedonal em determinadas zonas do concelho.

Algumas respostas evidenciam ainda preocupacoes associadas a mobilidade pendular e
as deslocagoes relacionadas com atividades empresariais, apontando para a

necessidade de ajustar a oferta de transporte as dindmicas laborais e econémicas do
territdrio.

De forma global, os contributos recolhidos sugerem a necessidade de solucoes

diferenciadas, territorialmente adaptadas e compativeis com a dispersao populacional
que caracteriza o Concelho.

Caminha

No municipio de Caminha, as sugestbes apresentadas centram-se no reforco e
reorganizacdo da oferta de transporte publico, com especial enfoque na melhoria dos
horarios e no aumento da frequéncia dos servicos de autocarro.

E reiterada a necessidade de assegurar ligacoes mais eficazes entre freguesias, bem

como de desenvolver solucoes com maior flexibilidade operacional, ajustadas as
necessidades da populacao residente.
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Figura 76 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Caminha

A articulacdo com o transporte ferrovidrio assume particular relevancia, sendo referida
aimportancia de compatibilizar os horarios dos autocarros com os do comboio, de modo
a reduzir descontinuidades e tempos de espera no sistema de mobilidade

Sao igualmente identificadas lacunas em ligacoes especificas, incluindo referéncias a
freguesia de Seixas e a necessidade de reforcar a conectividade interna no Concelho

De forma transversal, os contributos evidenciam a percecao de insuficiéncia da oferta

atual e sublinham a necessidade de maior regularidade, previsibilidade e integracao dos
servicos de transporte.

Melgaco

No municipio de Melgaco, os contributos recolhidos evidenciam a necessidade de reforco
das ligacbes de transporte publico, com particular destaque para a melhoria da
conectividade entre Melgaco e Moncio. E igualmente referida a importancia de adequar

os horarios dos autocarros as necessidades da populacao, garantindo maior regularidade
e previsibilidade no servico.

Surge ainda a preocupacao com a articulagdo com o transporte ferrovidrio e com o

reforco das ligacoes a centros urbanos de maior dimensao, nomeadamente ao Porto
refletindo a relevancia das deslocacoes de maior alcance territorial
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Figura 77 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Melgaco

No dominio dos modos ativos, sdo mencionadas referéncias a utilizacdo da bicicleta e a
necessidade de melhoria, qualificacdo ou continuidade da ecovia. Alguns contributos
destacam trocos localizados junto a estrada nacional, bem como constrangimentos
associados a topografia e as variacoes acentuadas de altitude, fatores que condicionam a
utilizacao da bicicleta no Concelho.

De forma global, as sugestoes apontam para a necessidade de reforcar a conectividade
externa e de melhorar as condicoes de seguranca e conforto das deslocacdes nao
motorizadas, tendo em conta as especificidades territoriais de Melgaco.

Moncao

No municipio de Moncao, as respostas evidenciam que a principal preocupacao incide
sobre o transporte publico, sendo frequentemente referida a necessidade de reforco da
oferta de autocarros, melhoria da cobertura territorial e criacao de circuitos de menor
dimensao, mais ajustados as necessidades locais. Sdo igualmente mencionadas
propostas destinadas a melhorar as ligacoes internas no Concelho, bem como a reforcar
a conectividade intermunicipal.
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Figura 78 - Nuvem de palavras nas propostas de melhoria em Moncao

Ao nivel do espaco publico, surgem referéncias a necessidade de qualificacao dos
passeios e de melhoria das condicOes para a circulacdao pedonal, com vista a promover
maior seguranca e acessibilidade.

Verificam-se ainda contributos relacionados com a mobilidade sustentavel,
designadamente sugestoes de aposta em bicicletas elétricas e eventual disponibilizacao
de sistemas de aluguer. De forma global, as respostas revelam preocupacdo com a
diversificacao da oferta de mobilidade e com a introducao de solucoes complementares
ao transporte rodovidrio convencional, promovendo alternativas mais sustentaveis e
ajustadas as caracteristicas do territorio.

Paredes de Coura

No municipio de Paredes de Coura, apesar do numero mais reduzido de respostas, os
contributos recolhidos convergem na necessidade de reforcar a oferta de transporte
publico, designadamente através do aumento da frequéncia e da melhoria dos horarios.
E salientada a importancia de fortalecer as ligacdes aos concelhos vizinhos, assegurando
melhores niveis de acessibilidade e integracao territorial.

Registam-se igualmente referéncias a promocao da utilizacdo da bicicleta, evidenciando
interesse na valorizacdo de modos alternativos de deslocacdo. De forma global, as
respostas apontam para a necessidade de reforcar a conectividade territorial e de
diversificar as solucdes de mobilidade disponiveis a populacdo, adequando-as as
especificidades do Concelho.
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Figura 79 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Paredes de Coura

Ponte da Barca

No municipio de Ponte da Barca, as respostas evidenciam preocupacoes centradas no
reforco da oferta de transporte publico, com particular enfoque na melhoria dos
horarios, no aumento da frequéncia e na melhor distribuicio das paragens pelo
territério. E igualmente referida a necessidade de maior proximidade entre as areas
residenciais e os pontos de paragem, bem como a melhoria das condicoes da central de
camionagem, nomeadamente ao nivel do conforto e da organizacao funcional.
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Figura 80 - Nuvem de palavras nas propostas de melhoria em Ponte da Barca

Para além do transporte coletivo, surgem propostas relacionadas com a construcao de
ciclovias e com a melhoria das condicoes para a utilizacao de modos suaves. Sao ainda
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mencionadas sugestdes relativas ao estacionamento, designadamente quanto a
organizacao e qualificacao dos respetivos espacos. Alguns contributos apontam também
para a necessidade de reforcar a seguranca em determinadas zonas do Concelho.

De forma global, as propostas evidenciam a importancia de uma abordagem integrada

da mobilidade, articulando o reforco do transporte coletivo com a promocao dos modos
ativos e uma gestao mais eficiente do espaco publico.

Ponte de Lima

No municipio de Ponte de Lima, as sugestoes apresentadas incidem sobretudo no reforco
da oferta de transporte publico, designadamente através do aumento da frequéncia, da
melhoria dos horarios e da sua maior adequacao as necessidades da populacao.

E igualmente salientada a necessidade de melhorar a disponibilizacio e acessibilidade
da informacdo relativa aos horarios e servicos de transporte, de forma a promover maior
previsibilidade e confianca no sistema. Paralelamente, sao referidas questoes associadas

a infraestrutura urbana, incluindo a qualificacdo de passeios, a melhoria das condicoes
de circulacao pedonal e a promocao do uso da bicicleta.

Surgem ainda contributos que sublinham a importancia de integrar a mobilidade no
planeamento e desenvolvimento urbano, garantindo que a expansao da Vila seja
acompanhada por solucoes adequadas de transporte e acessibilidade.
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Figura 81 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Ponte de Lima
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Valenca

No concelho de Valenca, as sugestoes apresentadas centram-se no reforco da oferta de
transporte publico, com particular destaque para o aumento do numero de autocarros e
para a melhoria dos horarios. E igualmente referida a necessidade de melhorar a
articulacdo com as estacoes ferrovidrias e de assegurar ligacoes mais eficazes entre
diferentes pontos do concelho, promovendo maior integracao modal. Surgem ainda
propostas relacionadas com a melhoria das estradas e dos acessos, bem como com a
criacao de novas ligacoes que reforcem a conectividade entre as freguesias e a sede de
concelho.

~ cléwricn  interior isoladas

estudar -
dlspnnwels(ﬂmpanse .mpomnt, tienhuym

ra

municipal

OIOF

é'm'yme

'5' d
i .criar z
H exizem c. .
°.S
wo ) 8§ TeciC arbo
p AFFLANCIoS -@{v §? {\o
arvanjar & ifem o sibilidade
Pgn s f O bl
@)
|-
MONEE0" (g \(\ [l egllegla
oty i minho
freguesias. ‘=
mumuplos 1\ aum enTc [ ommico
e;ﬁlt? o r"’a
utiliZEry" € o i .a” 0, enn;os Operdrioseiss

trazenda
melgago

rurais

M ocarros

/2ondigs s

Pro e hsiderando E

+ sante
ateres’
criagdo unlczmente ﬁ ‘Iummlo >

mlmdn industriais

ponte uniGes

Figura 82 - Nuvem de palavras das propostas de melhoria em Valenca

De forma transversal, os contributos apontam para a necessidade de ampliar a
acessibilidade e a cobertura territorial da oferta de mobilidade, de modo a responder de
forma mais eficaz as necessidades da populacao residente nas diferentes freguesias.

Viana do Castelo

No municipio de Viana do Castelo, as sugestoes apresentadas revelam uma abordagem
abrangente as questoes de mobilidade, contemplando o transporte coletivo, os modos
suaves, a organizacao do espaco urbano e a articulacdo intermodal. A principal
preocupacao incide no reforco da oferta de transporte publico, com referéncias ao
aumento do numero de autocarros, a melhoria da frequéncia e a adequacao dos horarios
as necessidades da populacdo. E igualmente salientada a importancia de assegurar
maior cobertura territorial, nomeadamente através do reforco das ligacdes entre
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freguesias e a cidade, bem como de uma articulacao mais eficiente com o servico
ferroviario.
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Figura 83 - Nuvem de palavras nas propostas de melhoria em Viana do Castelo

Paralelamente, verifica-se uma preocupacao significativa com a mobilidade ciclavel. Sao
mencionadas ciclovias, a melhoria das condicoes para a circulacao de bicicletas e o
reforco das ligacoes ciclaveis, incluindo referéncias especificas a atravessamentos e a
zona da Ponte Eiffel. A criacdo e qualificacao de infraestruturas dedicadas a bicicleta
surgem como medidas prioritarias para promover modos de transporte mais
sustentaveis.

Ao nivel do espaco urbano, sdo ainda identificadas preocupacoées relacionadas com o
transito automovel, a gestdo do estacionamento e as condicdes de circulacdo pedonal,
incluindo a qualificacdo dos passeios.

De forma global, os contributos apontam para a necessidade de uma estratégia integrada
de mobilidade, que articule o reforco do transporte coletivo com o investimento em
infraestruturas para modos ativos e com uma reorganizacido mais eficiente do trafego
urbano.

Vila Nova de Cerveira

No concelho de Vila Nova de Cerveira, as sugestoes apresentadas centram-se na
necessidade de reforcar a oferta de transporte publico, designadamente através da
melhoria dos horarios e do aumento da frequéncia, de modo a assegurar que a populacao
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consiga aceder a diferentes destinos em horarios compativeis com as suas necessidades
guotidianas.

E igualmente salientada a importancia de garantir ligacdes regulares entre municipios e
de melhorar a articulacdo entre os servicos de autocarro e o transporte ferroviario,
promovendo maior integracao modal.
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Figura 84 - Nuvem de palavras nas propostas de melhoria em Vila Nova de Cerveira

Alguns contributos apontam ainda para a criacao de solucdes de transporte que
assegurem ligacoes intermunicipais mais diretas, refor¢cando a integracao territorial e a
coesao regional.

De forma global, o aumento da frequéncia, da regularidade e da previsibilidade do
servico surge como condicao essencial para melhorar a atratividade e eficacia do sistema
de mobilidade no Concelho.
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14 Visao dos stakeholders

O contributo dos stakeholders revelou-se determinante para a elaboracao do PMUS Alto
Minho 2.0, permitindo complementar a informacao recolhida através de fontes oficiais
com uma perspetiva operacional e territorial mais detalhada. Para além do diagnostico
da situacao atual, os contributos recolhidos assumem particular relevancia na
identificacao de solucoes para os constrangimentos identificados, reforcando a
adequacao das propostas as realidades locais e contribuindo para uma maior eficacia na
concretizacao dos objetivos do Plano.

Com vista ao aprofundamento do diagndstico e a garantia de que o PMUS Alto Minho 2.0
responde as necessidades especificas de cada concelho, foram realizadas entrevistas
semiestruturadas com responsaveis técnicos e eleitos locais dos dez municipios que
integram a CIM Alto Minho. Cada sessao foi precedida de um inquérito técnico e
suportada por memorandos de reuniao, tendo sido estruturada em torno das seguintes
areas tematicas: (i) Rede pedonal, (ii) Rede ciclavel, (iii) Acessibilidade rodoviaria e
gestdo do trafego, (iv) Estacionamento, (v) Mobilidade elétrica, (vi) Transporte publico,
(vii) Transporte de mercadorias e qualidade do ar e (viii) Desafios locais e medidas
prioritarias de melhoria da mobilidade municipal.

Esta fase de caracterizacao teve trés objetivos principais:

= Avaliar, em cada concelho, o estado atual das infraestruturas e servicos de
mobilidade;

» Identificar lacunas, constrangimentos, pontos criticos e boas praticas em cada
dominio tematico;

= Recolher propostas de intervencao e prioridades estratégicas definidas pelos
proprios stakeholders.

O resumo dos contributos municipais pode ser consultado no Anexo IV.

14.1 Rede pedonal

A avaliacao do modo pedonal pelos stakeholders evidencia que, embora a maioria dos
municipios da CIM Alto Minho disponha de passeios nas dreas centrais, subsistem
diferencas significativas quanto a sua qualidade, continuidade e adequacado aos
principios de acessibilidade universal.

De acordo com os resultados do inquérito técnico, a rede pedonal foi classificada com
valores entre 2 (Mau) e 4 (Bom), numa escala de 1 a 5. Esta variacao reflete uma percecao
globalmente critica, particularmente nas zonas periurbanas e rurais, onde se verificam
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descontinuidades, inexisténcia de passeios e condicionantes associadas a dispersao do
edificado.

Continuidade dos passeios nos eixos principais

A existéncia de passeios ao longo dos principais eixos viarios constitui uma das
fragilidades identificadas. Em varios municipios, a rede pedonal apresenta
descontinuidades significativas nos acessos as vilas e sedes de concelho. Em Arcos de
Valdevez, apenas parte dos principais acessos dispoe de passeios; em Melgaco, foram
identificadas lacunas relevantes na EN202 e em zonas especificas como Corsaes—Santo
Cristo; em Paredes de Coura, a cobertura ¢ considerada reduzida.

Em contrapartida, Ponte da Barca e Ponte de Lima referem uma cobertura mais
consolidada nas areas urbanas centrais, reconhecendo, contudo, caréncias nas
freguesias de carater mais rural.

Arcosde Caminha Mongdo Vianado VilaNova Ponteda Pontede Valenga Melgago Paredesde
Valdevez Castelo de Cerveira Barca Lima Coura

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente

Grafico 49 - Autoavaliacao municipal da rede pedonal

Ocupacao indevida do espaco pedonal

A ocupacao indevida dos passeios, designadamente por estacionamento irregular ou
esplanadas, surge como uma preocupacao transversal. Sao referidas situacoes de
estacionamento sobre passeios e em segunda fila em diversos contextos urbanos,
comprometendo a seguranca e conforto da circulacao pedonal.

Embora alguns municipios reportem menor incidéncia deste problema, a necessidade
de reforcar a fiscalizacao e reorganizar o espaco publico é apontada de forma recorrente.
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Acessibilidade universal

As condicoes de acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida revelam
assimetrias territoriais. Municipios como Viana do Castelo, Vila Nova de Cerveira, Ponte
da Barca e Moncao referem intervencoes recentes que contribuiram para melhorar
rebaixamentos de lancis, passadeiras acessiveis e regularidade dos pavimentos.

Por outro lado, Valenca, Paredes de Coura e Melgaco reconhecem a existéncia de
fragilidades relevantes, nomeadamente auséncia de rebaixamentos adequados,
pavimentos irregulares e descontinuidade de percursos acessiveis.

Condicoes ambientais dos percursos

A qualidade ambiental dos percursos pedonais, nomeadamente ao nivel da iluminacao
publica e da existéncia de sombra, constitui outro fator determinante. Alguns municipios
indicam condicoes globalmente satisfatérias nos principais percursos urbanos,
enquanto outros referem deficiéncias, designadamente em ecopistas e ligacoes
periféricas, associadas a insuficiéncia de iluminacao ou auséncia de arborizacao.

Entre as prioridades identificadas pelos stakeholders para a melhoria da rede pedonal
destacam-se:

» Requalificacao dos passeios existentes e eliminacao de barreiras arquitetonicas;

* Expansdao da rede pedonal para zonas escolares, equipamentos publicos e
interfaces de transporte;

» Implementacao de zonas de coexisténcia e acalmia de trafego;
» Reforco da fiscalizacdo do estacionamento indevido;

» Integracao estruturada da mobilidade pedonal no planeamento urbano.

14.2 Rede cicljvel

A andlise da rede ciclavel nos municipios da CIM Alto Minho evidencia um
desenvolvimento territorialmente desigual, com infraestruturas mais consolidadas em
contextos urbanos especificos e uma expressao ainda limitada em areas periféricas e ao
nivel intermunicipal.

De acordo com a autoavaliacdo efetuada pelos técnicos e responsaveis autarquicos
(Grafico 50), a maioria dos municipios classificou a sua rede ciclavel como nivel 3
(Adequado), numa escala de 1 a 5. Apenas Viana do Castelo e Ponte da Barca atribuiram
a classificacao de nivel 4 (Bom), enquanto Vila Nova de Cerveira foi o inico municipio a
classifica-la como nivel 2 (Mau).
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Caracterizacao da rede existente

Os contributos dos stakeholders indicam que a maioria dos percursos ciclaveis atualmente
existentes assume uma vocacao predominantemente recreativa e turistica, destacando-
se as ecopistas e ecovias implantadas ao longo dos vales fluviais do Minho, Lima e Coura.

Apesar da relevancia destes corredores verdes, ¢ reconhecido que apresentam fraca
articulacao com o tecido urbano consolidado e com os principais polos geradores de
deslocacoes quotidianas. De forma generalizada, os municipios admitem que a rede
ciclavel existente nao foi concebida para responder a deslocacoes funcionais como os
percursos casa-trabalho ou casa-escola.

Entre as principais limitacoes identificadas destacam-se:
= Descontinuidades fisicas nos percursos;
= Partilha de vias com trafego motorizado em condicoes de seguranca insuficiente;
= Sinalizacao inadequada ou inexistente;
= Condicionantes associadas ao relevo acidentado em determinados territorios;

= Auséncia de infraestruturas de apoio, designadamente estacionamento para
bicicletas.

Arcosde Caminha Melgago Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado Vila Nova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 —Bom, 5 - Excelente

Grafico 50 - Autoavaliagdo municipal da rede ciclavel
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Estacionamento para bicicletas

A disponibilidade de estacionamento para bicicletas apresenta variacoes significativas
entre municipios. Viana do Castelo reporta cerca de 100 lugares, concentrados sobretudo
no centro urbano. Caminha e Arcos de Valdevez referem aproximadamente 26 estruturas
cada, distribuidas por equipamentos publicos e zonas centrais.

Em contrapartida, Moncao, Ponte da Barca, Paredes de Coura e Valenca registam um
numero reduzido ou inexistente de bicicletarios. Em Vila Nova de Cerveira, os
equipamentos existentes sao escassos e apresentam uma distribuicao territorial pouco
equilibrada.

Alimitada oferta de estacionamento seguro constitui uma barreira relevante a utilizacao
regular da bicicleta, particularmente em articulacdo com o transporte publico e em
contexto escolar.

Condicionantes estruturais e perspetivas de evolucao

Os stakeholders reconhecem o potencial da bicicleta como modo de transporte
sustentavel, sobretudo em areas urbanas mais planas e compactas. Contudo, sdo
referidas limitacoes de natureza orcamental e técnica que condicionam a expansao da
rede ciclavel. E igualmente apontada a insuficiente integracio da mobilidade ciclavel nos
instrumentos de planeamento urbano, bem como a auséncia de orientacoes técnicas
consolidadas para a implementacao de ciclovias em ambiente urbano, fatores que
dificultam a criacdo de uma rede continua, segura e funcional a escala municipal e
intermunicipal.

De forma global, os contributos evidenciam a necessidade de evoluir de uma rede
predominantemente recreativa para uma infraestrutura ciclavel estruturante, integrada
no sistema de mobilidade e orientada para deslocacoes quotidianas.

14.3 Acessibilidade rodovidria e gestao do trafego

A acessibilidade rodovidria na regiao do Alto Minho é, de forma global, percecionada
como positiva pelos técnicos municipais e autarcas. De acordo com a autoavaliacao
realizada (Grafico 51), a maioria dos municipios classificou a acessibilidade rodovidria
entre os niveis 3 (Adequado) e 4 (Bom). Moncao, Valenca e Viana do Castelo destacam-se
com classificacoes de nivel 4 (Bom), refletindo uma avaliacao favoravel da funcionalidade
e cobertura da rede viaria local.
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Arcosde Caminha Melgaco Paredesde Ponteda Pontede VilaNova Mongdo Valenga Vianado
Valdevez Coura Barca Lima de Cerveira Castelo

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente
Grafico 51 - Autoavaliacdo municipal da acessibilidade rodovidria
Apesar desta apreciacao globalmente positiva, os contributos recolhidos nas entrevistas
evidenciam constrangimentos pontuais, sobretudo associados a periodos de maior
intensidade de trafego. Foram identificadas situacdes de congestionamento em horas de
ponta, durante a realizacao de feiras semanais e em eventos sazonais, conforme
reportado em Caminha, Ponte da Barca, Ponte de Lima e Valenca. Em Arcos de Valdevez,

por exemplo, os principais constrangimentos ocorrem no acesso a Ponte do Toural e nas
vias adjacentes, particularmente em periodo escolar.

Seguranca rodoviaria e medidas de acalmia de trafego

No dominio da segurancga rodoviaria, foram assinaladas diversas situacoes criticas,
nomeadamente:

= Ausénciade guardas de seguranca em determinados trocos (ex. Arcos de Valdevez
e Valenca);

= Excesso de velocidade em zonas periféricas e residenciais (Vila Nova de Cerveira,
Caminha, entre outros);

» Sinalizacao insuficiente, degradada ou vandalizada.

A generalidade dos municipios implementou medidas de acalmia de trafego,
destacando-se:

= Lombas e passadeiras sobrelevadas, presentes na maioria dos concelhos;

= Alteracoes de pavimento em centros histéricos (Moncao, Arcos de Valdevez e
Viana do Castelo);
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» Criacao de zonas de uso partilhado, como no centro de Arcos de Valdevez;
» Reforco da sinalizacdo de limitacao de velocidade em dreas urbanas e escolares.

Estas intervencoes tém contribuido para a mitigacao de riscos em zonas residenciais,
escolares e comerciais. Contudo, varios municipios reconhecem a necessidade de
medidas mais estruturais, enquadradas numa estratégia integrada de gestao do trafego
a escala intermunicipal.

- - - - > - - = = - S = e e e e e e s e e e

Arcosde Caminha Melgaco Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado Vila Nova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente

Grafico 52 - Autoavaliagdo municipal do estado de conservacao da rede rodovidria

Estado de conservacio da rede rodoviaria

A avaliacao do estado de conservacao da rede vidria apresenta maior heterogeneidade
entre municipios. Melgaco destaca-se com uma classificacdo de nivel 5 (Muito Bom),
enquanto Arcos de Valdevez, Caminha, Paredes de Coura, Ponte da Barca, Valenca e Vila
Nova de Cerveira registam classificacoes de nivel 3 (Adequado).

Estas avaliacoes refletem preocupacoes associadas a manutencao e requalificacao de
infraestruturas, particularmente em freguesias rurais e em trocos antigos de estradas
nacionais, onde se verifica maior desgaste e necessidade de intervencao.

De forma global, embora a acessibilidade rodovidria seja considerada satisfatdria,
subsistem desafios ao nivel da seguranca, gestdao de trafego em periodos criticos e
manutencao da rede, exigindo uma abordagem articulada que combine intervencoes
locais com planeamento estratégico a escala regional.
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14.4 Estacionamento

A maioria dos municipios da CIM Alto Minho dispoe de regimes de estacionamento pago,
concentrados sobretudo nas areas urbanas centrais. Constituem excecao os concelhos
de Caminha, Melgaco, Moncao, Paredes de Coura e Vila Nova de Cerveira, onde nao existe
estacionamento tarifado.

Nos municipios onde o estacionamento pago estad implementado, este localiza-se
predominantemente em zonas de maior centralidade e procura, designadamente em
Arcos de Valdevez, Ponte da Barca, Ponte de Lima (nos parques do Municipio e do
Mercado), Valenca e Viana do Castelo.

No que respeita a fiscalizacdo, apenas Paredes de Coura e Viana do Castelo referem
dispor de uma politica ativa. Em Viana do Castelo, a fiscalizacao é assegurada pela Policia
de Seguranca Publica (PSP), com incidéncia na area urbana consolidada. Nos restantes
concelhos, ndo existe uma politica formal estruturada de fiscalizacao do estacionamento,
sendo a atuacao tendencialmente pontual ou reativa.

As situacoes de estacionamento ilegal concentram-se sobretudo em zonas centrais e de
elevada procura, nomeadamente centros histéricos, areas comerciais e zonas balneares.
Caminha identifica como pontos criticos as praias de Caminha, Moledo, Ancora e Vila
Praia de Ancora. Moncéio refere constrangimentos no centro histérico, enquanto Valenca
destaca ocorréncias recorrentes nas Portas do Sol e na Avenida Sa Carneiro. Em Paredes
de Coura e Viana do Castelo, os problemas distribuem-se por diferentes freguesias, sem
concentracao exclusiva numa tnica zona. Ponte de Lima € o iinico municipio que refere
ndo registar problemas significativos associados ao estacionamento.

Arcosde Caminha Melgago Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado VilaNova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 —Bom, 5 - Excelente

Grafico 53 - Autoavaliacao municipal do estacionamento
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Na autoavaliacao municipal, Ponte de Lima apresenta a classificacao mais elevada, com
nivel 5 (Muito Bom), enquanto Ponte da Barca regista a classificacao mais baixa, com
nivel 1 (Muito Mau). A maioria dos restantes municipios posiciona-se entre os niveis 3
(Adequado) e 4 (Bom).

A média regional situa-se ligeiramente acima do nivel 3 (Adequado), refletindo uma
percecao global moderada quanto a eficacia da gestdo do estacionamento, mas
evidenciando margem para melhoria, sobretudo ao nivel da fiscalizacao, organizacao e
regulacao da procura em areas criticas.

14.5 Mobilidade elétrica

A mobilidade elétrica na regido do Alto Minho apresenta uma implementacio ainda em
fase inicial, marcada por grande assimetria territorial. Todos os dez municipios da CIM
Alto Minho referiram possuir postos de carregamento elétrico, ainda que com niveis
distintos de cobertura geografica e distribuicao. A maioria dos equipamentos existentes
encontra-se concentrada nas sedes de concelho e em zonas urbanas centrais, com
poucos exemplos de disseminacao pelos territorios rurais ou periféricos, como ilustram
os casos de Caminha, Melgaco ou Ponte de Lima.

Contudo, apenas cinco municipios indicaram a existéncia de lugares de estacionamento
dedicados exclusivamente a mobilidade elétrica, o que revela uma lacuna ao nivel da
integracao funcional das infraestruturas. Em muitos dos casos, mesmo quando 0s postos
de carregamento estdo disponiveis, os espacos de estacionamento ndo estdo
devidamente sinalizados ou reservados, o que limita o seu uso eficiente e pode gerar
conflitos com o estacionamento convencional.

Entre os exemplos mais estruturados encontram-se:

»= Vila Nova de Cerveira, com lugares de carregamento e estacionamento junto a
Camara Municipal e aos Bombeiros;

»= Valenca, com carregadores em diversos pontos estratégicos como o Lidl, Estacao
da CP e a ESCE;

» Viana do Castelo, que indicou a presenca de infraestrutura em todo o concelho;

= Caminha, que apresenta uma rede alargada de postos em varias freguesias,
incluindo Caminha, Moledo, Ancora, Vila Praia de Ancora e Lanhelas.

Nos restantes municipios, os postos de carregamento sdao frequentemente descritos
como isolados, recentemente instalados, ou sem estacionamento dedicado, o que
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evidencia uma necessidade de reforco do planeamento desta componente da mobilidade
sustentavel.

A andlise permitiu identificar vontade politica e técnica para a expansao da rede, mas
também constrangimentos praticos, tais como:

= Custos de instalacao e manutencao dos postos;
» Limitacoes de rede eletrica em zonas de baixa densidade;

= E auséncia de uma estratégia intermunicipal articulada, com critérios comuns
para localizacao, operacao e sinalizacao das infraestruturas.

Neste contexto, a mobilidade elétrica devera assumir um papel estratégico nos proximos
anos, exigindo:

= Auniformizacao da sinalizacao e reserva de lugares;
= Aexpansao darede para zonas nao urbanas;

= A articulacdo com politicas de mobilidade suave e transporte publico,
maximizando sinergias e promovendo a transicao energética da Regido.

14.6 Transporte publico

A generalidade dos municipios da CIM Alto Minho identificou fragilidades no sistema de
transporte publico, sobretudo relacionadas com horarios desajustados as necessidades
da populacdo, baixa frequéncia de servico e cobertura territorial limitada,
particularmente nas freguesias de menor densidade populacional. Estas limitacoes
condicionam o acesso a servicos essenciais - como saude, educacao e comércio - e afetam
de forma mais significativa grupos vulneraveis, designadamente idosos, jovens e
residentes em areas periféricas ou rurais.

Entre os principais constrangimentos assinalados destacam-se a insuficiente qualidade
das interfaces de transporte, nomeadamente ao nivel do conforto, da informacao ao
publico e das condicoes de articulacdo entre modos. Acresce a inexisténcia ou fraca
integracao tarifaria, dificultando a utilizacao combinada de diferentes servicos.

No caso especifico de Ponte da Barca, é referida a auséncia de uma interface estruturada,
o que compromete a intermodalidade e dificulta o planeamento eficiente das
deslocacoes. Em Melgaco e Moncao salientam-se igualmente o numero reduzido de
ligacbes disponiveis e a limitada flexibilidade da oferta. Em Melgaco, foi ainda
identificada resisténcia local a implementacdo de solucdes de transporte flexivel,
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verificando-se, nalguns casos, incompatibilidades com o atual modelo de transporte em
taxi.

Arcosde Caminha Melgago Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado VilaNova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente

Grafico 54 - Autoavaliagao municipal do transporte publico

Verifica-se que alguns municipios reportam um desempenho mais positivo,
designadamente Paredes de Coura, Ponte de Lima e Valenca, que atribuiram uma
classificacdo de 4 (Bom). Em contraste, Melgaco e Vila Nova de Cerveira registam as
avaliacOoes mais baixas (nivel 2 - Mau).

A necessidade de desenvolver solucoes de transporte flexivel foi reconhecida pela
maioria dos municipios, ainda que com diferentes graus de prioridade. Esta tipologia de
servico assume particular relevancia nas freguesias rurais e dispersas - como nos
concelhos de Arcos de Valdevez, Caminha, Moncao, Ponte da Barca, Ponte de Lima e Vila
Nova de Cerveira - bem como em contextos de mobilidade sazonal. Destacam-se, a este
proposito, as necessidades acrescidas registadas em Caminha durante a época balnear e
em Valenca no més de agosto, periodos em que se verifica um aumento significativo da
procura.

Na maioria dos municipios da CIM Alto Minho, os servicos de taxi foram classificados
como “Adequados” (nivel 3), refletindo uma percecao globalmente intermédia quanto a
qualidade, disponibilidade e capacidade de resposta deste modo de transporte. Alguns
municipios atribuiram avaliacoes mais favoraveis, designadamente Arcos de Valdevez,
Valenca, Paredes de Coura e Ponte da Barca, com classificacio de nivel 4 (Bom),
evidenciando maior grau de confianca na infraestrutura existente e na capacidade
operacional dos respetivos operadores.

Relatdrio da Fase | | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com 201

Arcosde Caminha Melgago Mong¢do Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado Vila Nova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 —Bom, 5 - Excelente

Grafico 55 - Autoavaliagao municipal dos servicos de taxis

Nao obstante o reconhecimento, por parte de alguns municipios, da existéncia de uma
rede de taxis funcional, verifica-se que este servico nem sempre € suficiente para suprir
as limitacoes identificadas no transporte publico regular. Mesmo nos territérios onde a
avaliacao é positiva, persiste a necessidade de desenvolver solucoes de transporte
flexivel, o que sugere lacunas ao nivel da cobertura territorial, da acessibilidade ou da
adequacao horaria da oferta.

Em termos estruturais, os servicos de taxi assumem um papel complementar relevante
no sistema de mobilidade, sobretudo em contextos de baixa densidade populacional.
Contudo, ndo substituem a necessidade de uma rede de transporte publico organizada,
integrada e ajustada as necessidades da populacdo, particularmente em zonas rurais,
areas isoladas ou territérios com procura sazonal elevada.

14.7 Transporte de mercadorias e qualidade ambiental

A gestdao do transporte de mercadorias nos municipios da CIM Alto Minho suscita
preocupacoes, sobretudo ao nivel da circulacdo em contexto urbano e da sua
compatibilizacao com a qualidade ambiental.

Os dados recolhidos indicam que varios municipios enfrentam constrangimentos
associados a circulacao de veiculos pesados, ainda que o impacto direto na qualidade do
ar seja, na maioria dos casos, percecionado como reduzido ou inexistente.
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Moncao, Ponte da Barca, Ponte de Lima, Valenca, Viana do Castelo e Vila Nova de Cerveira
identificam dificuldades relacionadas com a circulacao de veiculos de transporte de
mercadorias. Estes constrangimentos manifestam-se sobretudo:

* Em zonas urbanas consolidadas, como em Valenca (especialmente em horas de
ponta) e no centro da cidade de Viana do Castelo;

» Em trocosonde nao existem alternativas viarias adequadas, obrigando os veiculos
pesados a atravessar areas densamente habitadas. Em Ponte de Lima, por
exemplo, a ligacdo entre zonas industriais implica a passagem por freguesias
como Arcozelo, Feitosa, Arca, Correlha e Ribeira;

= Em eixos estruturantes de carater nacional, como a EN13, em Vila Nova de
Cerveira, onde se registam estrangulamentos significativos em periodos de maior
intensidade de trafego.

Arcosde Caminha Melgago Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado Vila Nova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de
Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente

Grafico 56 - Autoavaliagao municipal do transporte de mercadorias

Apesar dos constrangimentos identificados ao nivel da circulacdo, apenas Valenca
reporta diretamente problemas de qualidade do ar associados ao transporte de
mercadorias. A autoavaliacao municipal do transporte de mercadorias evidencia uma
percecao globalmente moderada, situando-se, em regra, no nivel 3 (Adequado). Melgaco
constitui excecao, com uma avaliacao de nivel 4 (Bom).

No que respeita a qualidade ambiental, a maioria dos municipios atribui classificacoes
entre o nivel 4 (Bom) e o nivel 5 (Muito Bom), revelando uma percecao globalmente
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favoravel. Caminha e Valenca apresentam avaliacoes de nivel 3 (Adequado), sugerindo
preocupacoes mais localizadas ou maior sensibilidade aos impactos ambientais.

Arcosde Caminha Melgaco Mongdo Paredesde Ponteda Pontede Valenga Vianado VilaNova
Valdevez Coura Barca Lima Castelo de Cerveira

1- Péssimo, 2 — Mau, 3 — Adequado, 4 — Bom, 5 - Excelente
Grafico 57 - Autoavaliagdo municipal da qualidade ambiental
Estes resultados apontam para uma necessidade de intervencao diferenciada: enquanto
o transporte de mercadorias exige uma melhor gestdo da circulacao e planeamento
viario alternativo (como a criacao de vias de desvio para pesados), a qualidade ambiental
deve ser monitorizada de forma mais sistematica, com especial atencao as zonas
urbanas atravessadas por trafego intenso.

14.8 Desafios locais e medidas de melhoria da mobilidade municipal

Os municipios da regiao enfrentam um conjunto diversificado de desafios no dominio da
mobilidade, refletindo as especificidades territoriais, demograficas e infraestruturais de
cada concelho. As principais dificuldades identificadas incidem sobre:

= Cobertura insuficiente do transporte publico, sobretudo em freguesias de baixa
densidade;

*= Gestao do trafego em meio urbano e pressao automaovel nas areas centrais;

= Caréncia ou descontinuidade de infraestruturas para modos ativos,
designadamente passeios e ciclovias;

= Necessidade de reforcar a acessibilidade universal, garantindo condicoes
equitativas de mobilidade para todos os cidadaos.

Medidas em desenvolvimento ou implementacao
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Em resposta a estes desafios, tém vindo a ser delineadas e, nalguns casos,
implementadas medidas com diferentes niveis de maturidade. A aposta no transporte
flexivel, especialmente direcionado para freguesias com menor densidade populacional,
¢ uma constante em municipios como Arcos de Valdevez, Melgaco, Moncao e Ponte da
Barca. Estas solucoes procuram responder as dificuldades de cobertura dos servicos
regulares e melhorar a equidade no acesso aos principais equipamentos e servicos
publicos.

A titulo de exemplo, Moncao prevé a criacdo de circuitos de transporte coletivo com
viaturas elétricas, destinados a servir as zonas industriais e a populacao mais idosa com
dificuldades de deslocacdo. J4 em Melgaco, o transporte flexivel é encarado como
resposta estratégica para garantir ligacoes entre as aldeias e o centro urbano.
Complementarmente, em Arcos de Valdevez, uma solucao de transporte flexivel esta
igualmente em fase de implementacao, com foco nas freguesias periféricas.

Alguns municipios, como Ponte de Lima, reconhecem a necessidade de criar alternativas
a circulacdo automovel no interior das zonas urbanas, estando em curso esforcos para
desenvolver variantes rodoviarias. Em Vila Nova de Cerveira, os objetivos passam por
reduzir o uso do automoével, promover a bicicleta e aumentar as dreas pedonais,
destacando-se ainda a preocupacao com a acessibilidade universal e a necessidade de
renovacao da rede vidria municipal.

Outras medidas incluem a criacao de novas areas de estacionamento (como previsto em
Ponte da Barca), a promocao de solucoes de mobilidade sustentavel com viaturas
elétricas (Valenca), a internalizacdo da gestao do transporte urbano (Viana do Castelo), e
a instalacao de abrigos nas paragens de transporte publico (Vila Nova de Cerveira).

Quanto ao financiamento, diversas iniciativas contam com apoio de fundos
comunitarios, sendo referida, pontualmente, a utilizacdo do PRR, como em Viana do
Castelo e Vila Nova de Cerveira. Apesar disso, nalguns casos, as medidas encontram-se
ainda em fase de estudo ou ndo tém financiamento identificado, o que podera
condicionar a sua concretizacao.

De forma global, observa-se um esforco crescente por parte dos municipios na definicao
de respostas ajustadas as suas realidades territoriais. Persistem, todavia, desafios
relevantes, sobretudo ao nivel da operacionalizacdo das solucoes identificadas, da
articulacao intermunicipal e da consolidacdo de modelos de mobilidade mais
sustentaveis e inclusivos.
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15 Analise do PAMUS

Em 2016, o PAMUS do Alto Minho foi desenvolvido no contexto em que o setor dos
transportes representava uma das principais fontes de emissdes de GEE a nivel europeu
e nacional, com tendéncia de crescimento associada a forte dependéncia do automovel
individual e em particular em territérios de baixa densidade.

Na regiao do Alto Minho, o diagnostico entdo produzido evidenciava uma dispersao
territorial, uma reduzida quota modal do transporte publico e uma utilizacdo residual da
bicicleta, configurando um sistema de mobilidade muito dependente do modo
rodovidrio. Perante este quadro, o PAMUS assumiu-se como um instrumento de
enquadramento estratégico 2016-2020, estruturado em programas de acdo orientados
para a qualificacdo do transporte publico, da intermodalidade e da governanca.

A arquitetura do Plano revelou uma coeréncia na definicdo de programas, da
identificacao de tipologias de medidas, da estimativa de investimento e da tentativa de
quantificacdo de reducao de emissdes. Neste sentido, o Plano estava, a luz do
enquadramento de 2016, adequadamente alinhado com as orientacées nacionais
vigentes, ao privilegiar a modernizacao da ferrovia, nomeadamente a Linha do Minho, a
reorganizacao da oferta de transporte publico, incluindo estudos de solucoes flexiveis, a
promocao de modos suaves, e a criacdo de uma Autoridade Intermunicipal de
Transportes e de mecanismos de monitorizacao. Contudo, a robustez do planeamento
apresentava fragilidades, nomeadamente:

= Metas de monitorizacao, designadamente das quotas modais;

» Inclusao de intervencoes rodovidrias sem explicitacao de critérios de ndo inducao
de trafego ou de neutralidade carbonica;

» Peso reduzido de medidas de gestao da procura, fulcrais para alteracao de
comportamentos.

Durante o periodo 2016-2020, a distribuicdo tematica das propostas evidenciou uma
concentracao significativa nos modos suaves e em transporte publico e pouco
fundamentada nas dreas da digitalizacdo, da descarbonizacao tecnoldgica das frotas e da
logistica urbana.

Perante as metas europeias atualmente em vigor, nomeadamente a reducao de pelo
menos 55% das emissoes até 2030 e a neutralidade climatica até 2050 importa avaliar a
continuidade e suficiéncia das medidas entao propostas.
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Avaliagdo face a 2016 Relevancia 2030/2050 Necessidade de reforco

Modernizagdo ferroviaria Bem enquadrado Muito elevada Aceleragdo e integragdo tarifaria e digital
Transporte publico P . « .
P B P Adequado Elevada Eletrificagdo de frotas e introdugdo do servico
flexivel
. Consolidagdo de uma rede funcional continua e
Modos suaves Disperso Elevada ¢
segura
c sl L x tori
) Governa_n_ga Bem estruturado Muito elevada apacitagdo técnica e crllégao do Observatorio da
intermunicipal Mobilidade

Adogdo de medidas que induzam a redugdo efetiva

Intervengoes rodovidrias Sem informagdo no impacto climatico - o
do transporte individual

Digitalizagao e ITS Pouco desenvolvido Muito elevada Plataforma regional de dados, bilhética integrada
Logistica urbana Pouco desenvolvido Elevada Estratégia de ultima milha e zero emissdes
= . . Politica integrada de estacionamento e regulagdo
Gestdo da procura Pouco desenvolvido Muito elevada 5 sulag

de acessos e criagdo de zonas de acalmia

Quadro 1 - Alinhamento do PAMUS com o novo enquadramento

Por forma a inverter a dependéncia do automovel, as medidas que permanecem
claramente relevantes baseiam-se na:

= Modernizacao e valorizacao da ferrovia enquanto modo de transporte de uso
quotidiano;

* Reorganizacado e integracdo do transporte publico regional enquanto espinha
dorsal da mobilidade;

* Consolidacdo das redes cicldveis e pedonais enquanto ecossistemas
fundamentais da mobilidade;

= Capacitacao da autoridade intermunicipal;
= Medidas de monitorizacao e fiscalizacao eficazes.

A luz das metas 2030-2050, a transformacao exigida implica uma evolucdo qualitativa
do Plano. Para o efeito, recomenda-se o reforco das seguintes areas tematicas:

» Descarbonizacao do sistema de transporte, incluindo a eletrificacao progressiva
das frotas publicas e concessionadas, a contratacdo publica verde e o
planeamento energético associado a infraestrutura de carregamento;

» Digitalizaca@o e integracao multimodal (MaaS), com uma plataforma regional de
dados, de bilhética integrada, de informacao em tempo real e de monitorizacao
continua do desempenho;

» Gestdo ativa da procura e da regulacio do uso do automovel, através da integracao
de politicas integradas de estacionamentos, criacdo de zonas de acalmia, uma
hierarquizacdo vidria e medidas dissuasoras de trafego de atravessamento;
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= Logistica urbana sustentdvel, estruturada em solucdes de microhubs, janelas
horarias e, adaptacdo do conceito de ultima milha e adocdo de veiculos nao
poluentes;

= Reforco metodoldgico na contabilizacao das emissoes, para garantir a obtencao
de um histérico de dados das emissoes do setor e da qualidade ambiental da CIM
Alto Minho.

A evolucao do enquadramento europeu e nacional demonstra que a mobilidade
sustentavel deixou de ser apenas um instrumento de qualificacao territorial, assumindo-
se hoje como pilar estruturante da transicao climatica e energetica. Neste contexto, o
PMUS Alto Minho 2.0 devera evoluir de um plano predominantemente infraestrutural
para um instrumento integrado de transformacao sistémica da mobilidade regional.
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16 Analise SWOT e PESTEL

A andlise SWOT (Strengths — Pontos fortes, Weaknesses — Pontos fracos, Opportunities -
Oportunidades, Threats - Ameacas) constitui um instrumento estratégico fundamental
para a interpretacao integrada do territorio, permitindo identificar os principais fatores
internos e externos que condicionam, positiva- ou negativamente, a construcao de um

sistema de mobilidade mais sustentavel, eficiente e inclusivo.

l Pontos fortes

= Existéncia de um centro urbano
estruturante (Viana do Castelo) com
papel polarizador regional.

= Localizagdo estratégica entre os centros
urbanos do Norte de Portugal (Porto,
Braga) e a Galiza, com forte potencial
de conectividade transfronteirica.

= Taxa de desemprego abaixo da média
nacional.

= Experiéncia acumulada com o PAMUS
2015/2016.

= Existéncia de um modelo
intermunicipal de cooperagdo e
planeamento (CIM Alto Minho).

= Rede rodovidria capilar e com razoavel
cobertura territorial.

= Perfil exportador robusto, com
destaque para Viana do Castelo e
Vila Nova de Cerveira.

= Forte crescimento turistico,
especialmente em Viana do Castelo,
Ponte de Lima e Arcos de Valdevez.

= Rede de educagdo e servigos
basicos relativamente bem
distribuida nas sedes concelhias.

Pontosfracos

= Envelhecimento acentuado d
populagdo e perda demografica
continua.

= Baixo poder de compra e

Oportunidades

Desenvolvimento da linha de alta
velocidade Porto-Vigo, com estagdes
previstas em Valencga e Ponte de Lima,
potenciando a intermodalidade e a
integracdo transfronteirica.

Acesso a fundos estruturais (PRR,
Portugal 2030, Fundo Ambiental) para
mobilidade sustentavel.

Adogdo de modelos de transporte
flexivel em dreas de baixa densidade.
Expansdo nacional da mobilidade
elétrica e das infraestruturas de
carregamento.

Integragdo digital e desenvolvimento
de solugbes MaasS.

Alinhamento com estratégias nacionais
(ENMAC, ENMAP, PNEC 2030) e
europeias (EEMSI).

Potencial para reforgar a cooperagdo
transfronteirica com a Galiza em
mobilidade e turismo.

Resisténcia cultural 8 mudanga de
habitos de mobilidade.

Pressdo sobre o sistema viério e de
estacionamento nas zonas mais

rendimentos limitados, em especial turisticas.
nos concelhos do interior. Crescimento continuo da
= Elevada taxa de motorizagdo e dependéncia do automovel,

dependéncia do automdvel, com
tendéncia crescente.
= Rede de transporte publico insuficiente

sobretudo entre populagéo sénior.
Impacto das alteragdes climaticas
sobre infraestruturas e seguranga

em cobertura, frequéncia e rodovidria.
atratividade. Sustentabilidade  financeira  de
= Acordo de atribuigao de modelos de concessdo SPTP em

compensagbes pela prestagdo dos
servigos publicos de transporte em
final de ciclo (2025).

= Dificuldades no planeamento da
mobilidade ativa devido a orografia do
territdrio.

= Dispersdo da populagdo fragiliza a
viabilidade de solugGes estruturadas de
mobilidade.

territérios de baixa densidade.
Dificuldade de atrair operadores e
servicos inovadores para zonas
rurais e dispersas.

Figura 85 - Analise SWOT do sistema de mobilidade da regiao do Alto Minho
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Esta andlise foi elaborada com base no diagnostico técnico desenvolvido ao longo desta
Fase I, incorporando igualmente contributos de natureza institucional, documental e
territorial. A sua estrutura assenta numa abordagem global, transversal as diversas areas
tematicas, em consonancia com a légica funcional e intermunicipal do PMUS Alto Minho
2.0.

No que respeita aos pontos fortes, destaca-se a centralidade de Viana do Castelo
enquanto centro urbano estruturante e o posicionamento geografico estratégico da
Regido entre os principais centros urbanos do Norte de Portugal (Porto, Braga) e a Galiza.
Estes elementos, aliados a existéncia de uma estrutura de cooperacao intermunicipal
consolidada, a experiéncia prévia com o PAMUS e ao perfil exportador da Regidao,
constituem ativos territoriais relevantes. A boa cobertura da rede rodovidria e o
crescimento turistico observados reforcam o potencial da Regidao para afirmar uma
mobilidade mais integrada e intermodal.

Entre os pontos fracos, sobressaem os desafios demograficos, com especial incidéncia
no envelhecimento populacional, na perda de populacao residente e no baixo poder de
compra em varios municipios. A elevada taxa de motorizacao e a fraca atratividade do
transporte publico (quer em termos de cobertura, quer de frequéncia) limitam a
competitividade dos modos sustentaveis. Adicionalmente, a orografia acidentada de
grande parte do territorio e a dispersao dos aglomerados populacionais constituem
obstaculos técnicos a generalizacdo dos modos ativos e a viabilidade de solucoes
estruturadas.

Relativamente as oportunidades, a futura linha de alta velocidade Porto-Vigo, com
estacoes previstas em Valenca e Ponte de Lima, representa uma transformacao profunda
no sistema de acessibilidades regionais, potenciando a intermodalidade e a integracao
transfronteirica com a Galiza. Paralelamente, a crescente disponibilidade de
financiamento através de programas nacionais e europeus, bem como o avanco da
mobilidade elétrica, digitalizacao e solugdes de transporte flexivel, constituem janelas de
oportunidade para uma transicdo eficaz para um sistema de mobilidade mais
sustentavel.

No que se refere as ameacas, identificam-se riscos associados a continuidade da
dependéncia do automovel, sobretudo entre a populacao sénior, e a resisténcia cultural
a mudanca de habitos de mobilidade. A sustentabilidade financeira das solucoes em
zonas de baixa densidade, o impacto das alteracdes climaticas sobre as infraestruturas e
a dificuldade em atrair operadores para territorios periféricos constituem também
fatores criticos.
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Adicionalmente, foi elaborada a analise PESTEL, que enquadra, de forma sistematica, os
fatores externos que influenciam a mobilidade urbana sustentavel na CIM Alto Minho,
nomeadamente Politicos, Econémicos, Sociais, Tecnoldgicos, Ambientais e Legais.

O objetivo é identificar motores de mudanca, riscos e condicionantes que nao dependem
diretamente dos municipios, mas que moldam as opcoes de politica, investimento e
operacao. Esta leitura macro complementa a SWOT (foco interno), e ajuda a priorizar
medidas, calendarizar acoes e escolher instrumentos adequados a cada uma das acoes.

A PESTEL baseia-se no diagnostico técnico do territorio e no enquadramento estrategico
regional/nacional/europeu, bem como na visao dos stakeholders, funcionando como
ponte entre o diagnostico e o plano de acao intermunicipal.

=Papel importante da CIM enquanto Autoridade de Transportes;
=Alinhamento estratégico com agendas regionais, nacionais e europeias;
= Apoio municipal para o desenvolvimento do territério.

|

=Retoma econdmica regional;

=Especializagdo exportadora de Viana do Castelo e Vila Nova de Cerveira;
=Salario abaixo da média nacional;

=Turismo crescente.

|

=Envelhecimento, perda de populagdo e dispersao rural exigem servigos flexiveis;
=Deslocagdes de curta e média distancias sugerem potencial para novas categorias de servigos;
=Turismo em crescimento exige mobilidade pedonal continua.

=Sistemas inteligentes de transporte com possibilidade de expansao;
=|nfraestruturas de carregamento elétrico em crescimento;
=Rede ciclavel e interfaces com potencial tecnolégico.

=Grandes pressGes sazonais;

=Ruido em corredores rodoviarios urbanos;

=Risco climatico de cheias e incéndios pedem uma rede variada intermunicipal;
=Areas protegidas e orografia exigem desenho cuidado dos planos de ag3o.

|

=Diretiva 2010/40/UE e Lei n.2 32/2013 enquadram informacdo ao passageiro, bilhética e gestdo
operacional inteligente;

=RJSPTP estrutura a organizagdo do servigo publico;
=Estratégias nacionais e regionais orientam investimentos.

Figura 86 - Analise PESTEL
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Anexo | - Modelo de inquérito aos residentes






ANEXO | — MODELO DE INQUERITO AOS RESIDENTES

Qual é o seu municipio de residéncia?

Em que freguesia reside atualmente?

Introdugdo

Ha quanto tempo reside nesta freguesia?

Em média, quantas viagens costuma fazer por dia?

7]
o
©
1
8
[=]
E
7]
-]
wv
L]
0
S
O
]
a

Identifique no mapa a origem da viagem que realiza
com mais frequéncia.

Lat:

Opcdo de Resposta

lista de Municipios

Lista de Freguesias

Ha menos de 6 meses

Entre 6 meses e lano

Entre 1e 3anos

Entre 3e 5anos

Entre 5e 10anos

Ha mais de 10 anos

S6 faco viagens esporadicamente

lviagem
2viagens
3viagens

4viagens

5 ou mais viagens

Praga do Alto Minho, 2900, Viana do Castelo, PRT X | Q

41702296

CNT 7 USGS

P
as B

Powered by Can

Lon: | -3 872286
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Identifique no mapa o destino da viagem que realiza
com mais frequéncia

Indigue a que etapa daviagem correspondem os locais
de origem e destino que assinalou

Qual é a duracdo média da viagem que realiza com mais
frequénciano seu dia adia?

Qual é o motivo principal da viagem que realiza com
mais frequéncia no seudia adia?

1]
o
[v]
=
o
[=]
=
D
o
“
1]
]
B
o
©
o

*Por favor, indique qual

Quantas bicicdetas de crianca possui o seu agregado
familiar?

Quantas bicicletas de adulto possui o seu agregado
familiar?

Tem carta de conducdo de automdvel?

Além de si, quantas pessoas do seu agregado familiar
possuem carta de conducdo de automaével?

IS Www.vtm-global.com

Praga do Alto Minho, 4900, Viana de Castelo, PRT X | &

+

Csn, 1AL
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Q

ipwrAncala

Superer do =0
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4
8
G
3.
Qﬁ_
%, %
v
%
1%\:.
Ry, S,
. %
-
W
Garmin, NCREMENT 7 USGS Powe redby Lan

Lat: | 41.702296 Lon: | -8.822186

Ida

Volta
Menos de 5 minutos
Entre 6 e 10 minutos
Entre 11e 20minutos
Entre 21e 30 minutos
Entre 31e 45minutos
Entre 46 e 60 minutos
Mais de 60 minutos

Trabalho

Educacdo e formacdo

Lazer

Compras

Assuntos pessoais (consultas médicas, servigos sociais,

etc.)

Outro motivo*

Nenhuma
1bicideta
2 bidicletas
3 ou mais bicicdetas
Nenhuma
1bicideta
2 bicicletas
3 ou mais bicidetas
Sim
Ndo
Prefiro ndo responder
1 pessoa
2 pessoas
3 pessoas
4 0u mais pessoas
Nenhuma

Prefiro ndo responder
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Padrdes de mobilidade

aveis
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Quantos automoveis existem no seu agregado familiar?

Onde costuma estacionar o(s) seu(s) automovel(is)
quando estaem casa?

*Por favor, indique qual

Qual é o modo de transporte principal que utilizana
viagem que realiza com mais frequénciano seu diaa
dia?

*Por favor, indique qual

Além do modo principal, utiliza outro(s) modo(s) de
transporte nesta viagem?

*Por favor, indique qual

Caso ndo utilize o transporte ptiblico na viagem que
realiza com mais frequéncia, indique os principais
motivos:

*Por favor, indique qual

1 automovel
2 automoveis
3 automadveis
4 0u mais automaveis
Nenhum
Prefiro ndo responder
N/A (Ndo Aplicavel)
Estacionamento privado
Estacionamento gratuito na via publica
Estacionamento pago navia publica

Outro local*

Deslocactes a pé
Bicicleta convendional
Bicicleta elétrica ou trotinete elétrica
Motocido/ciclomotor
Autocarro
Comboio
Taxi/Bolt/Uber
Automdvel, como passageiro
Automdvel, como condutor

Outro*

Sim*

Nado

N/A (Ndo Aplicavel)

Auséncdia de oferta paraaviagem
Desconhecimento da oferta de transporte publico
Horarios pouco convenientes
Servicos pouco frequentes
Tempo de espera demasiado longo
Necessidade de fazer transhordo(s)

Qutro*
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Caso ndo utilize os modos ativos naviagem que realiza
com mais frequéncia, indique os principais motivos:

*Por favor, indique qual

Caso ndorealize a viagem mais frequente a pé, indique
0s principais motivos
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*por favor, indique qual
Tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade na
sua zona de residéncia?

Qual é oseu género?

demografica

Qual é a sua idade?

izagdo socio

Carater

Tendo como referéncia o saldrio médio mensal no Alto
Minho em 2022 (1.155€), como classificaria asua
situacdo financeira atual?

IS Www.vtm-global.com

N/A (Ndo Aplicavel)

N3o sei andar de bicicleta/trotinete
Indisponibilidade de bicicleta/trotinete prépria

Indisponibilidade de bicicleta/trotinete
publica/partilhada

Infraestrutura para estacionar no destino
Dura¢do da viagem em comparacdo com outros modos

Auséncia de infraestruturas seguras e confortdveis
Maior integracdo entre diferentes modos de transporte

Outro*

N/A (N3o Aplicdvel)

Distancia demasiado longa
Percursos pouco acessiveis (ex: auséncia de passeios)

Auséncia de seguranca pessoal
CondicBes meteoroldgicas
LimitagBes de mobilidade

Outro*

Masculino
Feminino
Outro
Prefiro ndo responder
Entre 18 e 24 anos
Entre 25e 34 anos
Entre 35e 44 anos
Entre 45e 54 anos
Entre 55e 64 anos
Mais de 65anos
Prefiro ndo responder
Acima do valor médio regional

Aproximadamente em linha com o valor médio
regional

Abaixo do valor médio regional
N&o aufiro rendimentos

Prefiro ndo responder
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Qual é o seu nivel de escolaridade?

Qual é asuasituacdo profissional atual?

*Por favor, indigue qual

**Em que regime executa a sua atividade profissional?

Quantas pessoas fazem parte do seu agregado familiar,
incluindo-se a si propriofa?

Existe alguma pessoa dependente no seu agregado
familiar?

E portador/a de alguma deficéncia?

*Por favor, indique qual

12 diclo do ensino basico

22 ciclo do ensino basico
32 ciclo do ensino basico
Ensino secunddrio
Curso profissional ndo superior
Licenciatura
Mestrado
Doutoramento e/ou pds-doutoramento
Prefiro ndo responder
Estudante
Trabalhador/a estudante**
Trabalhador/a por contra propria**
Trabalhador/a por conta de outrem**
Desempregado/a
Reformado/a

Outra®

Presencial
Remoto
Hibrido
1 pessoa

2 pessoas

3 pessoas

4a 6bpessoas
Mais de 6 pessoas
Prefiro ndo responder

Ndo
Crianca(s) de idade pré-escolar (menos de 5anos)

Crianca(s) de idade escolar (5-11anos)
Crianca(s) de idade escolar (12-18 anaos)
Jovem(ns) adulto(s) ouidoso(s)
Jovem(ns) adulto(s) ou idoso(s) com deficiéncia
Prefiro ndo responder
Nao
Deficiénda motora
Deficiéncia visual
Deficiéncia auditiva
Deficiéncia cognitiva
Outra*®

Prefiro ndo responder
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Anexo Il - Modelo de inquérito aos municipios






ANEXO |l = MODELO DE INQUERITO AOS MUNICIiP1OS

Que municipio representa? Lista de Municipios
1
2
3
Como carateriza a rede pedonal existente no Municipio?**
4
5
N/A
1
2
Caso exista, como carateriza a rede ciclavel existente no Municipio?**
4
(=]
® 5
'g N/A
o
E No Municipio, quantos lugares de estacionamento de bicicletas (bicicletarios) existem, e
= em que locais?
Existem ciclovias no Municipio? Em que zonas?
No Municipio, existem passeios nos principais eixos de circulagdo? Em caso negativo,
indique os locais mais criticos.
No Municipio, existem locais onde os passeios estejam frequentemente ocupados por
estacionamento? Em caso afirmativo, indique os eixos mais criticos.
No Municipio, existem infraestruturas adequadas a mobilidade reduzida nos principais
eixos de circulagdo e acesso a servigos? Indique a(s) freguesia(s) ou rua(s) mais criticas
Nos principais percursos pedonais do Municipio, existem sombras e iluminagdo
adequadas? Em caso negativo, indique os locais mais criticos.
1
©
£ 3 2
o B 3
o .2 Como carateriza a acessibilidade rodoviaria no Municipio?**
23 :
8 £
= g 5
e}
n
n Q
9 2 Sim*
2 © Verificam-se problemas de congestionamento dentro do Municipio?
= Nao
[

*Em que freguesia(s), rua(s) e em que horario(s)?

www.vtm-global.com XSGRl
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- 1
[i]
_g 2
S X L I 3
5 Qual o estado geral de conservacdo da rede vidria do Municipio?
= 4
[}] 5
g N/A
o
e , L . Sim*
] Existem problemas de seguranca rodoviaria dentro do Municipio?
- N&o
GE} *Em que locais e motivos para cada um?
[} N N . Sim*
=] Existe auséncia/excesso de sinalizagdo no Municipio?
_g N&o
= *Em que locais e que tipo de sinalizacio deveria existir/ ser removida?
= P ‘ , , Sim*
] No municipio estdo implementadas medidas de acalmia de tréfego? .
é.t: Nao
Que medidas e em que freguesia(s), rua(s) e/ou locais?
1
2
; 3
Como carateriza a oferta de estacionamento no Municipio?**
4
8 5
[=
"E-‘ N/A
= Sim*
o Existe estacionamento pago no Municipio?
S Ndo
'E *Em que freguesia(s) e locais?
w
N 3 Sim*
Existe alguma politica de fiscalizacdo de estacionamento no Municipio?
Néo
*Em que freguesia(s) e locais?
Indique a(s) freguesia(s) e locais onde existe maior ocorréncia de estacionamento
ilegal.
- a - . Sim*
) Existem postos de carregamento elétrico no Municipio? -
- Nao
® 3
T -z *Em que freguesia(s) e locais?
3 E’ X i . Sim*
O w Existe estacionamento dedicado a mobilidade elétrica no Municipio?
> Nio
*Em gue freguesia(s), locais e numero de lugares?
1
£ 8
v = 2
w 3
o 3
% ‘:; Como carateriza a rede de transportes publicos no Municipio?**
4
:f
5
og &
o £ N/A
S 0
< -

Quais os principais locais do Municipio com problemas de transporte publico?
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Hordrios
Frequéncia
Percursos
Tarifa
Conforto

Quais 0s motivos para estes problemas?
Seguranca

Servicos
Complementares

Qutros*
*Indigue qual:
Inexistentes
Hordarios
desadequados

Poucas ligacdes nas
interfaces

Inexisténcia de
articulacdo tarifaria
Como carateriza as interfaces de transporte publico existentes no Municipio
Falta de conforto nas

interfaces

Falta de informacdo

Acessibilidade em Transporte Publico

nas interfaces

Falta de servigos
complementares

Qutros*®
*Indigue qual:
Considera a necessidade de existir uma rede de transporte flexivel, complementar a
rede regular de transporte publico, para fazer face a necessidades de procura em
locais/periodos do dia ndo servidos pela rede regular? em caso afirmativo, em que
locais?

o 1
= 5
[
£ . . 3
) Como carateriza a rede de taxis no Municipio?**
@ 4
©
1] 5
=
= N/A
E’,} Considera adequados o nimero de téxis e alocalizacdo das pracas de taxis no Sim
o] Municipio? N&o*
<T

*Qual o motivo?

www.vtm-global.com ENYeR]
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1
S 2
i 3
a0 Como carateriza o transporte de mercadorias no Municipio?**
4
S
Y 5
-
S N/A
g Existem problemas de circulacdo geradas pelo transporte de mercadorias no Sim*
< Municipio? N3o
*Em que freguesia(s), locais e horéario(s)?
1
2
| 3
3 Como carateriza a qualidade do ar no Municipio?**
= 4
=
‘B 5
g N/A
Sim*
Existem locais com problemas de qualidade do ar no Municipio?
N&o
*Em que freguesia(s), locais e horario(s) (se aplicavel)?
o Quais os principais desafios no dmbito da mobilidade do Municipio?
g .
&" % Q O Municipio tem previsto a curto/médio prazo a implementacio de medidas/acBes Sim*
o © E concretas para a melhoria do sistema de mobilidade? Nio
- -
@ 'E E *Que medida(s)? Em que freguesia(s) ou locais?
T« O Sim*
g g = O Municipio dispde de financiamento para as medidas e a¢bes previstas? Nio
=

*Quais as fontes de financiamento?

L ** péssimo — 1; Mau — 2; Adequado — 3; Bom — 4; Excelente — 5, Inexistente — N/A.

IS Www.vtm-global.com

Relatdrio da Fase 1 | PMUS Alto Minho 2.0 | Maio 2026



vtm - vtm-global.com

Anexo lll - Avaliacao da mobilidade pedonal






Arcos de
Valdevez

Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao

Continuidade

Bom

Continuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade

Infraestruturas de apoio

Fonte

Google Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa .

Dimensao

Estreita

Estado do pavimento Excelente .
Obstaculos Alguns
Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Coexisténcia com rodovia

Segura .
Com passadeira .
Segregado

Existente



Arcos de Valdevez - Mercado Municipal

Arcos de
Valdevez

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Arcos de Valdevez - Centro de Saude/ Hospital

Arcos de
Valdevez

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Inexisténcia de paragens de transporte publico.
Passeios estreitos nas ruas de acesso ao Centro de
Saude.

Fonte Google Maps



Arcos de Valdevez - Agrupamento de Escolas de Arco de Valdeve m =

Arcos de
Valdevez

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Passeios sem limitadores, permitindo
estacionamento em zona pedonal, limitando a sua
circulagao.

Fonte Google Maps



Caminha - Centro Histérico - Camara Municipal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Caminha - Jardim 25 de Abril

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
)
Condicéo geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Alguns passeios estreitos na envolvente do jardim,
nomeadamente na Rua da Retorta.

Fonte Google Maps; Apple Maps



Caminha - Mercado Municipal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Estreita
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
)
Condicéo geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Algumas das ruas proximas ao Mercado Municipal
apresentam descontinuidades no fluxo pedonal.
Alguns dos passeios sao estreitos e apresentam
obstéculos, dificultando a circulagao
nomeadamente de pessoas com condigdes de
mobilidade reduzida.

Fonte Google Maps



Caminha - Agrupamento de Escolas de Caminha

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Acesso universal

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .

Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Passeios ja apresentam sinais de degradacgao.
Apesar dos passeios estarem modificados para
circulagao de pessoas com mobilidade reduzida,
alguns desses pontos sao demasiados estreitos,
nao estando aptos para a movimentacao de
cadeiras de rodas.

Fonte Google Maps



Caminha - Estacao Ferroviaria

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Acesso universal
- lluminada
- Informacéo ao utilizador Condigao geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Passeios estreitos e com obstaculos,
nomeadamente na Av. Saraiva de Carvalho.

Fonte Google Maps



Caminha - Centro de Saude

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
)
Condicéo geral Aceitavel
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Passeios estreitos, com obstaculos. Inexisténcia de
passadeiras junto ao Centro de Saude.

Fonte Google Maps; Apple Maps



Darque - Estacao Ferroviaria de Darque

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada

- Informacéo ao utilizador Condigao geral Insegura .
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Junto a Estacao Ferroviario os passeios sao
descontinuos, observando-se também a
inexisténcia de passadeiras na sua envolvente.

Fonte Google Maps



Darque - Escola Basica 1° Ciclo Senhora da Oliveira

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura

Atravessamento Com passadeira

: .

Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade Reduzida . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

Condicao geral Insegura .
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Os passeios junto ao Centro de Saude sao
descontinuos, limitando a sua circulagao. Observa-
se ainda que para aceder a paragem de autocarros
é necessario atravessar a faixa de rodagem.

Fonte Google Maps



Moncgao - Centro Historico - Praca Deu-La-Deu

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
)
Condicéo geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Passeios com obstaculos. As passadeiras nao
estdo adaptadas para pessoas com mobilidade
reduzida.

Fonte Google Maps



Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao

Continuidade

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade

Infraestruturas de apoio

Fonte

Bom

Continuo

Google Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa

Dimensao

Estado do pavimento

Obstaculos

Larga

Excelente

Poucos

Condicdoes mobilidade reduzida Sim

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Coexisténcia com rodovia

Segura

Com passadeira

Segregado

Existente



Moncgao - Centro de Satde e Escola Secundaria

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade Média Obstaculos Muitos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Passeios estreitos, com obstaculos. Algumas
passadeiras e paragem de autocarro nao estao
adaptadas a pessoas com mobilidade reduzida.

Fonte Google Maps



Moncgao - Escola Badica 2,3 de Moncéao

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom Condicao gerais de circulacdao  Razoavel

Continuidade Continuo Dimensao Estreita

Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .

Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao
- Acesso universal

- lluminada
- Informacéo ao utilizador Condicio geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Passeios estreitos, com obstaculos. Passadeiras
nao estao adaptadas a pessoas com mobilidade
reduzida.

Fonte Google Maps



Moncao - Mercado Municipal

Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao Razoavel

Continuidade Continuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade --

Infraestruturas de apoio

Fonte

Google Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa

Dimensao Estreita
Estado do pavimento Satisfatério
Obstaculos Alguns

Condicdes mobilidade reduzida Nao

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Passeios estreitos, com obstaculos. Passadeiras
nao estao adaptadas a pessoas com mobilidade
reduzida.

Coexisténcia com rodovia



Melgaco - Centro Historico

Melgago

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Comum

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Fonte Google Maps



Melgaco - Camara Municipal

Melgago

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
"
Condicéo geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

P n@ﬁ- A : Acalmia de trafego Inexistente
N !IJ;'[ ¢ 1

1B B s dried] H
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Fonte Google Maps



Melgaco - Agrupamento de Escolas de Melgaco

Melgago

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Estado do pavimento Satisfatorio

Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada

Atravessamento Com passadeira

Condicao geral Segura .

Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Melgaco - Centro de Saude

Melgago

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Melgaco - Terminal de Autocarros

Melgago

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Alguns passeios estreitos, e as passadeiras nao
estdo adaptadas para pessoas com mobilidade
reduzida.

Fonte Google Maps



Ponte da Barca - Centro Historico

Ponte da Barca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Satisfatorio
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Passeios estreitos e com alguns obstaculos.

Fonte Google Maps



Ponte da Barca - Camara Municipal

Ponte da Barca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada
Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Ponte da Barca

Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao

Continuidade

Bom

Continuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade

Infraestruturas de apoio

- Acesso universal
- Com abrigo
- lluminada

Fonte

Google Maps

Elevada

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa .

Dimensao

Estado do pavimento

Obstaculos

Estreita

Satisfatério

Condicdoes mobilidade reduzida Sim

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Poucos .

Coexisténcia com rodovia

Aceitavel

Com passadeira .
Segregado

Inexistente



Ponte da Barca - Centro Saude/ Tribunal/ Hospital

Ponte da Barca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- lluminada Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Passeios sem limitadores, permitindo
estacionamento em zona pedonal, limitando a sua
circulagao.

Fonte Google Maps



Paredes de Coura - Camara Municipal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Condicao geral Segura .

Atravessamento Com passadeira

Tipologia Misto
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Paredes de Coura - Escola Basica/ Tribunal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Reduzida . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Com abrigo

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .

Tipologia Misto

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

A paragem de autocarros junto ao jardim do Largo
de 5 de Outubro nao existe espaco suficiente para
uma pessoa aceder ao local de abrigo sem passar
pela faixa de rodagem.

Fonte Google Maps



Paredes de Coura - Escola Basica 2,3 e Secundaria

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Estreita
Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Média Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .

Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Existéncia de descontinuidade no passeio que liga
aescola ao local da paragem de autocarros.

Fonte Google Maps



Paredes de Coura - Centro de Saude/ Parque Urbano

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Paredes de Coura - Terminal de Autocarros

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- lluminada

- Informacéo ao utilizador Condigao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Fonte Google Maps



Ponte de Lima - Centro - Passeio 25 de Abril

Ponte de Lima

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Ponte de Lima - CAmara Municipal

Ponte de Lima:

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Acesso universal
- lluminada
Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Passeios sem limitadores, permitindo
estacionamento em zona pedonal, limitando a sua
circulagao.

Fonte Google Maps



Ponte de Lima

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Ponte de Lima - Hospital do Conde de Bertiandos

Ponte de Lima

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Condicao geral Segura .

Atravessamento Com passadeira

Tipologia Misto
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Ponte de Lima - Central Camionagem Ponte de Lima

Ponte de Lima

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

- Informacao ao utilizador

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

As passadeiras junto a central de camionagem nao
estdo adaptadas para pessoas com mobilidade
reduzida. Algumas passadeiras ndo vao junto ao
perfil da estrada.

Fonte Google Maps



Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao

Continuidade

Bom

Continuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade

Infraestruturas de apoio

Fonte

Google Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa

Dimensao

Estado do pavimento

Obstaculos

Estreita

Satisfatério

Poucos

Condicdoes mobilidade reduzida Sim

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Aceitavel

Sem passadeira

Comum

Inexistente

Coexisténcia com rodovia



Valenca - Jardim Publico de Valenca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .

Coexisténcia com rodovia

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Alguns locais de atravessamento de estrada sem
passadeira. A saida do lado este do jardim ndo tem
passeio ou passadeira que ligue ao passeio oposto.

Fonte Google Maps



Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao Bom

Continuidade Continuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade Elevada .

Infraestruturas de apoio

- Acesso universal

- Com abrigo

- lluminada

- Informacéo ao utilizador

Fonte Google Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa

Dimensao

Estado do pavimento

Obstaculos

Larga

Excelente

Poucos

Condicdoes mobilidade reduzida Sim

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Segura

Com passadeira

Segregado

Existente



Valenca - Estacao Ferroviaria de Valenca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Estreita/
Inexistente
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Média Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

- Informacéo ao utilizador

Condicéo geral Insegura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Passeio estreito e descontinuo, e sem passadeiras

que liguem a restante rede pedonal a estagao
ferrovidria.

Fonte Google Maps



Valenca - Centro de Saude de Valenca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Mau . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Apesar de ter passeios a volta do Centro de Saude,
nao tem qualquer passadeira de ligagdo a restante
rede pedonal.

Fonte Google Maps



Valenca - Agrupamento de Escolas de Valenca

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatorio
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada
Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Fonte Google Maps



Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Excelente .

Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Acesso universal
- lluminada

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .

Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Passeios sem limitadores, permitindo
estacionamento em zona pedonal, limitando a sua
circulagao.

Fonte Google Maps



Viana do Castelo - Campo da Agonia

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns

Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada

- Informacéo ao utilizador Condigao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do Castelo - Centro/Praca da Republica

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Acesso universal
- lluminada
- Informacéo ao utilizador Condigao geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps



Viana do Castelo - Hospital

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- lluminada
- Informacéo ao utilizador Condiciio geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
g i v”
m‘rlﬂ ik "’,)." ‘ Acalmia de trafego Inexistente
0l WM%W! ‘
= Sty
: XU Observagoes

O passeio é descontinuo na envolvente da Escola
Basica de Monserrate.

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do Castelo - Escola Basica do Carmo

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Média Obstaculos Poucos

Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim

- Acesso universal

Coexisténcia com rodovia

Condicéo geral Aceitavel

Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

A paragem de autocarros que fica junto a entrada
da escola ndo tem espaco dedicado para paragem.

Fonte Google Maps



Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom Condicao gerais de circulacdo  Boa

Continuidade Continuo

Dimensao Larga .
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatorio

Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos

Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim

- Acesso universal

- Com abrigo Coexisténcia com rodovia

- lluminada

- Informacéo ao utilizador Condigao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do Castelo - Terminal Ferroviario de Viana de Castelo

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Larga .
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
- Acesso universal
- lluminada
- Informacao ao utilizador Condigio geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do Castelo - Mercado Municipal

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Média Obstaculos Alguns
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Viana do Castelo - Santuario Santa Luzia

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatorio
Acessibilidade Média Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

- Acesso universal

- lluminada
- Informacéo ao utilizador Condicio geral Aceitavel
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Os passeios junto ao elevador de Santa Luzia sao
descontinuos, limitando a sua circulagao.

Fonte Google Maps



Vila Nova de Anha - Escola Basica do 1° Ciclo

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita
Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
)
Condicao geral Insegura .
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

Junto a Escola Basica os passeios sao
descontinuos, observando-se também a
inexisténcia de passadeiras na sua envolvente.

Fonte Google Maps



Vila Nova de Anha - Junta de Freguesia

Viana do
Castelo

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Descontinuo . Dimensao Estreita/
Inexistente
Paragens transporte publico/Interface Estado do pavimento Satisfatorio
Acessibilidade Média Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Acesso universal
Condicéo geral Insegura .
Atravessamento Sem passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Inexistente
Observacoes

O passeio na Rua Sao Tiago é estreito ou
inexistente, limitando a circulagéao pedonal.

Fonte Google Maps



Vila Nova de Cerveira - Centro Historico

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Misto

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Vila Nova de Cerveira - Camara Municipal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Existente

Observacoes

Fonte Google Maps



Equipamentos, servicos e espacos publicos

Acesso e circulacao Bom

Continuidade Descontinuo

Paragens transporte publico/Interface

Acessibilidade --

Infraestruturas de apoio

Fonte

Google Maps; Apple Maps

Eixos usados pelo fluxo pedonal

Condicao gerais de circulacdo  Boa

Dimensao

Estado do pavimento

Obstaculos

Suficiente

Excelente

Poucos

Condicdoes mobilidade reduzida Sim

Condicao geral

Atravessamento

Tipologia

Acalmia de trafego

Observacoes

Coexisténcia com rodovia

Segura

Com passadeira

Segregado

Inexistente



Vila Nova de Cerveira - Escola Basica e Secundaria

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente
Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .
)
Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado
Acalmia de trafego Existente
Observacoes

Fonte Google Maps; Apple Maps



Vila Nova de Cerveira - Centro de Saude/Tribunal

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdo  Boa .
Continuidade Continuo . Dimensao Estreita

Estado do pavimento Excelente .
Acessibilidade - Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdoes mobilidade reduzida Sim .

Coexisténcia com rodovia

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Fonte Google Maps



Vila Nova de Cerveira - Centro de Autocarros

ey ‘!

i ,,57

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Bom . Condicao gerais de circulacdao  Razoavel
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Satisfatério
Acessibilidade Elevada . Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

- lluminada Coexisténcia com rodovia

- Informacéo ao utilizador

Condicao geral Segura .
Atravessamento Com passadeira .
Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

As passadeiras ndo estdo adaptadas para pessoas
com mobilidade reduzida.

Fonte Google Maps



Vila Nova de Cerveira - Estacao Ferroviaria

Equipamentos, servicos e espacos publicos Eixos usados pelo fluxo pedonal

Acesso e circulacao Razoavel Condicao gerais de circulagcdgo  Ma .
Continuidade Continuo . Dimensao Suficiente

Estado do pavimento Degradado
Acessibilidade Média Obstaculos Poucos .
Infraestruturas de apoio Condicdes mobilidade reduzida Nao .
- Com abrigo

- lluminada Coexisténcia com rodovia

- Informacéo ao utilizador

Condicao geral Segura .
o Atravessamento Sem passadeira .

Tipologia Segregado

Acalmia de trafego Inexistente

Observacoes

Passeios degradados e sem passadeiras.

Fonte Google Maps
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ANEXO IV — RESUMO DA SITUAGAO EXISTENTE — CONTRIBUTOS DOS MUNICIPIOS

REDE PEDONAL

Arcos de
Valdevez

Caminha

Melgaco

Moncao

Paredes
de Coura

Ponte da
Barca

Ponte de
Lima

Valenca

Viana do
Castelo

Eixos circulagdo sem

passeios

Dos 5 eixos principais de
acesso a Area Urbana, 3
possuem passeios, 2 ndo
possuemel
parcialmente - EN101,
EN202, EN303 e EN530.

Av. Capitao Salgueiro
Maia, N202 (Corsaes-Sto.
Cristo), Carvalhicas,

Muito poucos.

Avenida Fernao
Magalhdes e EN 101
(ligacao Ponte da Barca -
Braga),

Sim, existem na zona
urbana. Nas freguesias
envolventes e outros
nucleos urbanos sio
escassos.

Passeios ocupados por
estacionamento

Na area urbana, narua
Soares Pereira
(estacionamento em passeio e
segunda fila), rua Nunes
Azevedo (segunda fila) e rua
Félix Alves Pereira.

Sim, em varias artérias de
Vila Praia de Ancora e da vila
de Caminha.

Pouco, apenas em ruas do
centro historico,

Sim. Na drea urbana.

Sim. No centro historico.

Infraestruturas mobilidade
reduzida

Sim existem, mas ruas
recentemente
intervencionadas, exceto
algumas ruas sendo de
salientar as seguintes: na rua
Padre Azevedo Gonzaga, rua
Tomas de Figueiredo,
Alameda Dr. Sa Carneiro e rua
da Coutada.

Sim, em Vila Praia de Ancora,
Caminha e Moledo.

Av. Capitao Salgueiro Malia,
N202 (Corsaes-Sto. Cristo),
Carvalhicas (candidatura
PIPV-PRR para este fim nao
foi aceite por impossibilidade
natural de cumprimento das
NTA).

O centro historico tem vindo a
ser objeto de intervencdo com
execucao de obras publicas,

Acesso a servicos sim. Nos
eixos de circulacao nao.

Sim. Na area urbana.

Sim, existem, essencialmente
na zona urbana.

Nao (existem em alguns).

Sim.

Sombras e iluminagdo
percursos pedonais

Rua da Coutada, em fase
de reforco pela EDP.

Nao. A Ecovia do Atlantico
entre Vila Praia de Ancora
e Moledo nao possui

sombras nem iluminacao

Centro urbano como um
todo.

Sim.

Sim.

Existem.

Ecopistas sem
iluminacao, zonas mais
critica periferia.

www.vtm-global.com
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Vila Nova -
de
Cerveira

Sim. Os locais estao ocupados
nao por estacionamento, mas
por esplanadas.

No centro urbano de Vila
Nova de Cerveira, as
infraestruturas sao
adequadas a mobilidade
reduzida. Nas outras
freguesias do concelho nao

Nos principais percursos
pedonais do Municipio, a
iluminacao é adequada,
contudo as sombras sio
insuficientes.

sdo notoérias estas

infraestruturas.

ACESSIBILIDADE RODOVIARIA E GESTAO DO TRAFEGO

Problemas de
congestionamento

Auséncia de
sinalizacdo/sinalizacdo
excessiva

Problemas de
seguranga rodoviaria

Medidas de acalmia de trafego

Arcos de Durante o periodo

Valdevez escolar nas ruas Mario
Soares, D. Afonso
Henriques, Dr. Joaquim
Carlos da Cunha
Sequeira e ponte do
Toural.

Caminha Caminha, as quartas-
feiras e em Vila Praia de
Ancora as quintas-feiras
devido a realizagao das
feiras semanais bem
como em alguns eventos
e romarias.

Melgaco -

Moncao -

Paredes de -

Coura

Ponte da Rua Diogo Bernardes no

Barca acesso a Ponte de ligacao
a Arcos de Valdevez.
Horas de ponta.

Ponte de Zona urbana. Ponte

Lima Nossa Senhora da Guia e

envolvente (Arcozelo,
Arca e Ponte de Lima e
Feitosa).

www.vtm-global.com

Na rede vidaria rural,
com falta de
sinalizacao horizontal,
vertical de cdédigo e
direcional.

Guardas de
seguranca em
estradas e caminhos
municipais com
falta de guardas de
seguranca e com
perfil transversal
estreito - antiga
EN101 e Av. Osvaldo
Gomes.

Diversas artérias nas
vilas de Caminha e
Vila Praia de Ancora.

Lombas, alteracao de
pavimentos, zonas de uso
partilhado na Zona Centro da
Vila.

Lombas e passadeiras
sobrelevadas, em diversas
ruas e também nas
proximidades dos edificios
escolares de Vila Praia de
Ancora, Moledo, Caminha,
Seixas, Dem, Lanhelas,
Venade, Vilarelho.

Essencialmente lombas.

Lombas (acessos ao nucleo
urbano), alteracao de
pavimento no centro histdrico.

Area urbana. Avenida Fernao
Magalhaes e algumas artérias
de entrada na area urbana.

Lombas em varios pontos.
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Valenca

Valenca, Rotunda

Valenca, vandalismo.  Todo concelho, Lombas, limitagdo 50km.

Trapicheira (7h30m - sinalizacdo vertical,
20h). paragens autocarros.
Viana do Area urbana - entradas Rua da Linha. Freguesias rurais Lombas, alteracao de
Castelo da cidade (as seis auséncia. pavimentos, balizas.
principais vias de
acesso).
VilaNovade - Nas freguesias do - Em todas as freguesias tem
Cerveira interior verifica-se sido instaladas lombas ou
excesso de passadeiras elevadas.
velocidade e perfil
de algumas estradas
reduzido e sinuoso
(antiga EN 302 que
liga Candemil a
Covas, EN13).
ESTACIONAMENTO
Estacionamento Localizagao Politica de Localizagdo Locais ocorréncia Freguesia(s) e
pago estacionamento fiscalizagdo de fiscalizagdo estacionamento locais
pago estacionamento ilegal
Arcos de Existente. Area urbana. Inexistente. - Na area urbana, Na area urbana.
Valdevez narua Soares
Pereira (em
passeio e
segunda fila) e
rua Nunes
Azevedo
(segunda fila).
Caminha Inexistente. - Inexistente. - Caminha, Caminha,
Moledo, Ancorae  Moledo, Ancora,
Vila Praia de Vila Praia de
Ancora na Ancorae
proximidade das Lanhelas.
praias.
Melgaco Inexistente. - Inexistente. - N/A Vila, Penso,
Alvaredo, Lamas
de Mouro e
Castro Laboreiro
(em instalacao).
Moncao Inexistente. - Inexistente. - Centro histérico Parque
de Moncao. estacionamento
do Rosal.
Paredes de Inexistente. - Existente. - Nas freguesias. Centro da Vila.
Coura
Ponte da Existente. Ponte da Barca. Inexistente. - Area urbana. Ponte da Barca.
Barca

www.vtm-global.com
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Ponte de
Lima

Valenca

Viana do
Castelo

Vila Nova
de
Cerveira

Existente.

Existente.

Existente.

Inexistente

TRANSPORTE PUBLICO

Locais com
problemas de

Apenas no
Parque do
Municipio e no
do Mercado
(Arca e Ponte).

Valenca.

Cidade.

Motivos para
os problemas

transporte publico

Inexistente.

Inexistente.

Existente.

Inexistente.

Motivos
especificos

PSP. Na 4rea
urbana.

Interfaces de
transporte
publico

Nao se regista
nenhum caso
muito

problematico.

Valenca (portas
do Sol e Avenida
Sa Carneiro).

Cidade.

Vila Nova de
Cerveira.

Caracteristicas
interfaces

Arca e Ponte de
Lima, Ribeira,
Feitosa.

Valenca (Lidl,
Estacao CP,
ESCE).

Concelho.

Em Vila Nova de
Cerveira, junto a
Camara
Municipal e
junto aos
Bombeiros.

Necessidade de
existir
transporte
flexivel

Arcos de
Valdevez

Caminha

Melgaco

Freguesias de baix
densidade
populacional.

As freguesias do
interior.

Ligacao das

freguesias ao centro

urbano e do centro

a Horarios,
frequéncia.

Horérios,
frequéncia,
percursos,
tarifa,
conforto.

Horarios,
frequéncia,
outros.

urbano aos centros

regionais mais
relevantes.

www.vtm-global.com

Falta de

oferta.

Falta de
conforto nas
interfaces.
Falta de
informacao nas
interfaces.

Horéarios
desadequados.
Falta de
conforto nas
interfaces.
Falta de
informacao nas
interfaces.

Poucas
ligacdes nas
interfaces.
Inexisténcia de
articulacao
tarifaria.

Central de
camionagem
subaproveitada,
sem articulacao
com taxis nem
estrutura de
interface
intermodal.

Interface de Vila
Praia de Ancora
estd subutilizada
(apenas funciona
como paragem).

Sim, em area de
baixa densidade
populacional.

Sim, nas
freguesias do
interior e nas
freguesias
litorais na época
balnear.

Sim. Nas ligacoes
freguesias/concel
ho. Temos estudo
parao
implementar,
mas nao ha, de
momento,
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Moncao

Paredes de
Coura

Ponte da
Barca

Ponte de
Lima

Valenca

Viana do
Castelo

Vila Nova
de
Cerveira

Algumas freguesias
rurais.

Freguesias.

Horérios e maior
oferta de linhas.

Lugares mais
isolados (Vacarica,
Cabracao, Cerquido)
e aqueles onde o
operador (A.V. Cura)
nao cumpre
horarios.

Més de agosto -
férias escolares.

Freguesias de baixa
densidade.

Generalidade do
concelho.

Horarios, -
frequéncia,
percursos.

Frequéncia.

Horarios,
frequéncia,
percursos.

Horarios,
frequéncia,
percursos.

Qutros. Férias

escolares.

Horérios,
frequéncia,
conforto.

Horarios,
frequéncia,
percursos.

Poucas
ligacoes nas
interfaces.
Falta de
informacao nas
interfaces.

Poucas
ligacoes nas
interfaces.

Inexistentes.

Falta de
informacao nas
interfaces.
Falta de
Servicos
complementar
es.

Outros.

Inexisténcia de
articulacao
tarifaria.

Horarios
desadequados.
Poucas
ligacOes nas
interfaces.
Falta de

Terminal
rodovidrio carece
de condicoes de
conforto,
especialmente ar
condicionado.
Populacao sénior
é
particularmente
afetada; servigo
internacional
frequente impoe
longas esperas
no terminal.

condi¢oes para
avancar (forte
oposicao dos
taxistas).

Sim, ligacao as
zonas
industriais/empr
esariais do
concelho e
circulacdo na
sede do
concelho.

Nao.

Sim. Freguesias
de Ermida,
Germil, Vila Chao
S Joao, Britelo.

Sim, nos lugares
mais isolados
(Vacarica,
Cabracao,
Cerquido, Airao).

Sim, todo
Concelho.

Zonas de baixa
densidade.

Sim. Na ligacao
entre as
freguesias
interiores e a
sede do concelho
onde estdo todos
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informacao nas 0S Servigos

interfaces. publicos.

TRANSPORTE DE MERCADORIAS E QUALIDADE DO AR

Problemas gerados pelo Locais e horarios Problemas de Locais e

transporte de mercadorias qualidade do ar horarios
Arcos de Existente. EM505 (zona das Chas), devido a Inexistente. -
Valdevez uma ponte com largura limitada,

com impacto significativo no
transporte de mercadorias e

passageiros.
Caminha Inexistente. - Inexistente. -
Melgaco Inexistente. - Inexistente. -
Moncao Existente. Na sede concelho, periodo da Inexistente. -

manha.
Paredes de Inexistente. - Inexistente. -
Coura
Ponte da Existente. Area urbana. Inexistente. -
Barca
Ponte de Existente. Ligacdo da TRW de Fornelos a da  Inexistente. -
Lima Gemieira. Por falta de alternativas

validas a necessidade de passagem

de pesados de mercadorias na zona

urbana (Arcozelo, Feitosa, Arca e

Ponte de Lima, Correlha, Ribeira).
Valenca Existente. Valenca e horarios de ponta. Existente. Zona urbana.
Viana do Existente. Centro da cidade. Inexistente. -
Castelo
Vila Nova de Existente. Constrangimentos de trafego na Inexistente. -
Cerveira EN13 que atravessa o concelho.

www.vtm-global.com
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DESAFIOS LOCAIS E MEDIDAS DE MELHORIA DA MOBILIDADE MUNICIPAL

Desafios no ambito da mobilidade

Municipio

Medidas melhoria do sistema de Financiamento

mobilidade

Arcos de Gestao do transito, necessidade de

Valdevez  infraestrutura adequada, promocao de
transportes publicos sustentaveis,
combate a desigualdade no acesso em
4reas remotas e integracao de diferentes
modais.

Caminha Maior cobertura da rede de transportes
publica e com maior frequéncia de
horarios.

Melgaco Existéncia de oferta com correspondéncia
de horéarios para fazer as ligagcoes aos
principais polos regionais.

Moncao Servir as zonas industriais/empresarias do
concelho e deslocacgao da populacao idosa.

Paredes Falta de passeios.

de Coura

O municipio estd a ultimar um projeto -
piloto de transporte flexivel, com
implementacdo prevista até ao final de

2025.

Identificou-se uma forte pressao sobre o
estacionamento na drea central, agravada
em periodos turisticos (verao).

Em curso projeto de um parque de
estacionamento com 200 lugares no centro
urbano (fase de concurso publico).

Reconhecida a necessidade de bolsas
periféricas de estacionamento e de
solucgoes de mobilidade suave (com
adequacio ao relevo), nomeadamente
bicicletas elétricas.

Em estudo. Fundos

comunitarios.

Transporte Flexivel no concelho para Incentiva +TP.
responder a procura de mobilidade das

aldeias em direcao ao centro urbano.

Implementacdo de circuitos de transporte Fundos

coletivo com viaturas elétricas para servir comunitarios.
as zonas industriais/empresarias do
concelho e deslocacao da populacgao idosa

para servicos de saude/institucionais.

Ecopista entre Valenca e Moncao,
atualmente em expansao com o objetivo de
ligacdo até Melgaco.

Em preparacao um novo projeto com 5
autocarros elétricos e novos circuitos
(incluindo zonas industriais e centro
urbano), ainda sem estrutura operacional
definida.

Em desenvolvimento novos parques,
incluindo um parque de estacionamento
subterraneo com capacidade para mais de
100 lugares.

Investimento recente em novos acessos -
viarios, incluindo ligacdo a autoestrada.
Sinalética e manutencao rodoviaria

realizadas com regularidade.

www.vtm-global.com
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Ponte da
Barca

Ponte de
Lima

Valenca

Viana do
Castelo

Vila Nova
de
Cerveira

Disponibilidade de mais areas de
estacionamento. Implementacao de rede
de transporte publico a pedido.

Criar alternativas de circulacao que evitem
a necessidade de passagem de viaturas
pelo interior da zona urbana.

Implementacao do transporte flexivel,
viaturas mobilidade sustentavel,
estacionamento viaturas elétricas.

Internalizacdo do transporte urbano.

Reducao do uso do automovel, aumento do
uso da bicicleta, aumento das areas
pedonais e clicaveis, rede viaria municipal
“envelhecida” e a necessitar de
manutencao e assegurar a mobilidade
para todos.

www.vtm-global.com

Em curso um projeto de requalificacdo de
passeios nas ruas principais, com
consideracao de acessibilidade para
mobhilidade reduzida.

Em consideracdo a implementacao de um
sistema de transporte a pedido para locais
com populacdo idosa e escassa.

Esta a desenvolver esforcos para a
construcao de variantes rodoviarias
exteriores a zona urbana e a construcao de
uma paragem do TGV no concelho.

Em curso a substitui¢do de abrigos: 40 ja
adquiridos, mais 12 em breve, com
potencial para mais 20. As localizacoes
foram revistas segundo critérios de
procura e seguranca.

Municipio reconhece a necessidade de
transporte flexivel e esta autorizado
politicamente a avancar com o projeto.

Projetos de implementacao de
estacionamento para mobilidade elétrica
ou ar condicionado ainda nao
concretizados, mas estdo em consideracao.

Internalizacdo do transporte urbano. -
Foram adquiridos 17 autocarros elétricos e
desenhada uma nova rede de transporte
urbano, com frequéncias, paragens e
tipologias de veiculos definidas. A
operacao sera exclusivamente municipal,
ndo abrangendo zonas de baixa densidade,
que ficardo a cargo da CIM.

Alargamento da zona 30 km/h e
sinalizacdo partilhada de via com
bicicletas.

Em curso a construcao de novas
infraestruturas:

- Ponte sobre o Rio Lima, entre as atuais
pontes Eiffel e Nova.

- Via do Naia, entre a A28 e Barroselas,
promovendo acessibilidade as zonas
industriais.

- Ponte pedonal na cidade.

Acessibilidade a edificios, instalacao de
abrigos de paragem para o transporte
publico. No centro urbano de Vila Nova de
Cerveira.

PRR.

PRR.
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Lishboa, Portugal

Ed. Central Plaza
Av. 25 de Abril de 1974, 23 2°A
2795 - 197 Linda-a-Velha - Portugal

Tel. (+351) 21415 96 00
Fax. (+351) 21415 96 08
info@vtm-global.com

Madrid, Espaina

Edificio Cuzco lll

Paseo de la Castellana, 135
Planta 6, oficina 615
28046 Madrid - Espafa

(+34) 654 647121
info@vtm-global.com

Milano, Italia

Galleria Vittorio Emanuele Il
Via Mengoni 4
20121 Milano - Italia

(+39) 347 807 1144
info@vtm-global.com
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